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A SON HONNEUR

L'HONORABLE AUGUSTE-REAL ANGERS,

Lieutenani-Gouverneur de la Province de Québec,

Le soussigné a '’honnenr de soumettre le rapport général du Départe-

ment des Travaux Publics pour les douze mois compris entre le ler janvier
et le 31 décembre 1889.

Les opérations du Département se rapportent surtout aux travaux
exécutés aux divers édifices publics, aux assurances de ces édifices et de
leur contenu contre les risques des incendies, aux subventions accordées aux
compagnies de chemins de fer et & la construction des ponts en fer.

EDIFICES PUBLICS

Le mur d’enceinte de I'Hétel du Gouvernement a été continué et
pourra étre complété dans le cours de la saison prochaine, Le nivellement
du terrain et I'ensemencement des pelouses sont en grande partie terminés.

Le “groupe indien " qui doit orner la partie supérieure de la fontaine
faisant face de la grande entrée du Palais Législatif sera bientét prét a é&tre
livré. O'cst par 14 que commencera la décoration de la fagade principale

de Védifice. Cette muvre d'art a fizuré aves honneur a lexposition de
Paris.

*  Tout récemment nous avons repu la photographie de la statue de
Frontenac. L'illustre personnage est représenté au moment oi il adresse a
I'émissaire de I'amiral Phipps la fiére réponse que I’histoire nous n conservée.

Anu dire des connaisseurs cette statue ne le céde en rien aux meilleures pro-
ductions du genre.

Les travaux qui restaient a exécuter aux alentours du Palais de Justice
de Québec: murs d’enceinte et nivelement du terrain, son terminés, a
Yexception d'une partie du chaperon du mur, qui reste & poser. La tour
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principale et les clochetons devront étre surmontés d’ornements en serru-
rerie en rapport avec le style de 'édifice. Il y sera pourva dans les estimés
du prochain exercice financier.

Le parterre situé en face du Palais de Justice de Montréal, a été entouré
d’un élégant cordon en pierre du méme modsle’que celui de I'Hétel de Ville ;
les allées et les trottoirs ont &té pavés en asphalte. Cette amélioration, dont le
besoin se faisait sentir depunis longtemps, a été exécutée sous le contrdle du |
département des Travaux Publics, mais aux frais de la corporation de
Montréal, et cela en vertu de l'’engagement que la ville avait pris, il y a
quelques années, de construire un mur surmonté d'une grille antour du
parterre, comme compensation pour le terrain que lui avait cédé le gouver-
nement lors de la prolongation de la rue St-Jacques jusqu'au Palais de

Justice.

A ce mur et a cette grille ont été substitués, d'un commun accord, les
travaux ci-dessus mentionnés, qui ont I'avantage d'étre dans le goiit dujour
et de n’exiger aucune dépense additionnelle pour l’embellissement du

parierre.

Malgré les changements faits dans la distribution du Palais de Justice
de Montréal, il est évident que I'édifice, tel qu'il est, n’offre pas I'espace
nécessaire. Divers projets d’agrandissement sont 4 I'étude, entr’autres un plan
pour ajouter un troisiéme étage. Ce projet, qui aurait 'avantage de donner a
Pédifice acluel une hauteur mieux proportionnée a sa longgeur et plus en
harmonie avec les constructions avoisinantes, rencontre 1'approbation de la
magistrature et du barreau, mais rien n’a encore été décidé a ce sujet.

De nouvelles voites ont été ajoutées aux Palais de Justice de Gaspé et
de New-Carlisle pour remplacer les anciennes qui n’offraient plus la sécurité
nécessaire. la plupart des voiites de nos Palais de Justice devront, avant
longtemps, subir la méme transformation. Il sera pourvy, dans le prochain
budget, 3 celles du district de Richelien et de Beauharnois, dont la recpns-
truction ne peut étre différée sans danger.

Les travaux des autres édifices conslstent, pour la plupart, en ouvrages
de réparations et d’entretien. On en trouvera les détails dans I'appendice
No. 1.

La vente du terrain des anciennes Casernes des Jésuites, partie a la
Corporation de la cité de Québec, pour y ériger un Hétel de Ville, et partie

aux Fréres de la Doctrine Chrétienne, pour y ériger une grande école com-
merciale, sur un plan qui devra étre approuvé par le gouvernement, va enfin



permettre d’utiliser ca vaste emplacement qui, depuis de longues années,
faisait tache an ccenr de notre capitale. D'une part les obligations imposées
4 la corporation, au point de vue de l'ornementation commgémorative dn
terrain, et d’antre part le retour de cette propriété a sa destination primitive,
au moyen de ';uvre excellente que poursuivent les bons Fréres, sont de
nature & donner satisfaction au public et a rencontrer I'approbation générale.

ASSURANCES.

L’appendice No. 2 des donne détails trés complets sur les assurances des

propriétés du gouvernement. Le montant collectif des risqugs gouyerts
est de $1,575,950.

CHEMINS DE FER.

L’appendice No. 8 contient un exposé de la situation actuelle des
chemins de fer en voie de construction dans la province, et des travaux
. exécutés durant 'année 1889 sur chaque chemin. Cet exposé est suivi de
tableaux énumérant les paiements faits aux diverses compagnies dans les
douze mois de 'année 1889, & méme leurs subventions respectives, ainsi
que les paiements faits sur les anciens comptes et les réclamations en sonf-

france du ci-devant chemin de fer de Québec, Montréal, Ottawa et Occi-
dental. :

Le gouvernement, se basant sur l'article 596 des statuts refondus de 1a
province de Québec, 1888, a cru devoir, dans le cas de la compagnie dn
chemin de fer de Hereford et dans celui de la compagnie da chemin de fer
de la Baie des Chaleurs, a la suite des troubles qui avaient eu lien sur ces
deux lignes, & raigon du défaut de paiement des ouvriers et fournisseurs de
matériaux des dits chemins, charger des commisssaires de constater le
montant des réclamations en souffrance.

M. John P. Noyes, avocst, de Waterloo, a été chargé de I'enquéte
concernant la compagnie dn chemin de fer de Hereford. Son rapport, qui
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fait partie de I’'appendice No. 3, constate que' les réclamations dont cette
compagnie est responsable envers les ouvriers et fournisseurs de matériaux
qui ont construit partie de son chemin, s’élévent & la somme de $36,181.49

Le montant de la subvention revenant a la compagnie de Hercford va
étre appliqué, sous le plus court délai, jusqu'a concurrence de cette somme,
au paiement de ces réclamations.

M. Charles Langelier, avocat, de Québec, a été chargé de ’enquéte
concernant la compagnie du chemin de fer de la Baie des Chaleurs. Son
rapport préliminaire établit que les réclamations des ouvriers, fournisseurs
de matériaux, etc., qui ont construit la partie de ce chemin pour Jaquelle
la compagnie avait alors droit a la subvention du gouvernement, s’élévent
a la somme de $29,000 ou i peu prés.

Partie de cette somme, c'est-i-dire celle de $17,000 environ, a déja été
payée aux ayants-droit, et la balance le sera incessamment.

Dans l'un et 'autre cas, les compagnies ont été appelées, par les commis-
saires, a faire valoir & 'encontre des réclamations produites tous les moyens
de droit qu’elles pouvaient offrir.

PONTS EN FER.

L’appendice No. 4 contient le résumé complet des travanx exécutés
sous le contrile du département depuis 'inauguration du service des ponts
en fer.

Le Directeur actuel de ce service. Monsieur Gérard Macquet, appar-
tient au corps des Ponts et Chaussées de Belgique. C’est griace i l'obligeante
intervention de Monsieur le consul général Van Bruyssel que cet habile
ingénieur a été mis A la disposition de notre gouvernement, et qu’il a pu
nous continuer ses services jusqu'a présent.

Pour se conformer au désir de son gouvernement, M. Macquet devra
bientot rentrer dans son pays, s’il ne veut pas renoncer tout a fait a la
carriére qui I’y attend. En prévision de son départ possible 4 I'expiration
de 'année 1890, le gouvernement a choisi, pour lui succéder, M. Emery
Lafontaine, ingénieur diplomé de I'Ecole Polytechnique de Montréal. M.



Lafontaine a été conduit par M. Macquet & Y'Université de Gand, ou il va
compléter ses &études sous les professeurs les plus éminents, pour revenir,
nous l'espérons, continuer avec pleine compétence les travaux si bien
inaugurés par son prédécesseur. :

Durant mon récent voyage en Europe, j'ai eu occasion de constater que
P'intérét que M. le consul général de Belgique porte a la province de Québec
€tait partagé par un grand nombre de ses compatriotes, et qu'il a été V'inter-
préte fidéle des vues de son gouvernement en favorisant parmi nous, comme
il Y'a fait, la construction des ponts en fer. Je me snis fait un devoirr d’en
témoigner ma reconnaissance & qui de droit, et je prends plaisir & I'exprimer
encore ici.

Les relations d’affaires qui se sont établies entre la Belgique etle Canada
sont susceptibles d’'un développement considérable, et si nous devons juger
des avantages que nous pouvons en tirer par les ponts métalliques qui ont
été construits jusqu'a présent, pour la province de Québec, par des compa-
gnies belges, il est & désirer que nos industriels et nos hommes .d’affaires
tournent leur attention vers ce pays qui pousse 1'industrie jusqu’a son plus
haut degré de perfectionnement, et qui lutte avec avantage méme contre
les tarifs protectenrs.

Je tiens & constater ici, cependant, qu’'ancune exception n'a été faite
en faveur des compagnies belges dans les adjudications de contrats, par le
gouvernement, pour la construction de ponts métalliques. Dans chaque
cas, les industriels belges ont eu a lutter & chances égales contre les
industriels canadiens ; dans chaque cas aussi I'adjudication a été faite en
faveur du plus bas sonmissionaire.

On trouvera, a la suite de lappendice No. 4, une importante et
compléte étude sur la valeur comparative des différentes espaces de ciments
hydraunliques employées dans la construction des assises des ponts, ainsi
que d’autres piéces intéressantes sur la question tant controversée de 'emploi
des ciments naturels et des ciments artificiels. Ces piéces ont une telle
valeur que j'ai cru devoir en faire bénéficier le public en les insérant au
présent rapport général.

Le tout respectnéusement soumis,

P. GARNEAT,

Commissaire.






APPENDICE No. 1.

TRAVAUX AUX EDIFICES PUBLICS.

Québec, 81 décembre 1889.

A I'honorable P. GARNEAD, '

Commissaire des Travaux Publics,
Québec. |

MONSIEUR.

J’si I'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur les travaux

exécutés aux édifices publics, sous le controle de votre département, du ler
janvier au 81 décembre 1889.

EDIFICE DU PALAIS LEGISLATIF ET DES DEPARTEMENTS
PUBLICS.

TRAVAUX EXTERIEURS.

Tous les terrains aux alentours de I'édifice ont été nivelés, ainsi que
TYemplacement de V'ancien Skatiug Rink, et il reste pen de chose 3 faire
maintenant pour terminer les pelouses. Les rues Artillerie et Ste-Julie
ont été ouvertes et prolongées par la Corporation de Québec, avec l'aide du
gouvernement, jusqu'a I'avenue Dufferin, et toutes ces rues ont, ainsi que
la rae St-Patrice, été nivelées et macadamisées, et les trottoirs refaits en neuf.

Les murs d’enceinte en granite, sar la Grande Allée, sont en majeure
partie terminés. Il y a 740 pieds courants de ce mur construits, 6V pieds
courants de magonnerie préte a recevoir le granite, et 40 pieds a faire com-
plétement. Sur 'avenue Dufferin, une, longueur de 1,080 pieds courants
est terminée, 450 pieds de magonnerie est préte a recevoir le granite, y
compris le rond-point, et il reste 132 pieds a faire complétement; sur la rue
Ste-Julie, il y a 240 pieds de terminés et 80 pieds a faire complétement ;

sur la rue Artillerie il y a 100 pieds a faire complétement; sur la rue St-
2 -



Patrice il y a 837 pieds de terminés et 95 pieds a faire complétement; sur la
rue St-Augustin tout est a faire, soit 440 pieds.

Total des murs terminés..cceeeecererunreenas eenrerns 2,397 pieds courants
Total des murs dont la maconnerie est faite et

le granite d poser...cccescieeiesennreens cieeneen 8510 ¢ “
Total des murs a faire complétement............ . 837 « “

creresserens roveneens 3,744 pieds courants
Entre les rues Artillerie et St-Patrice il y aura du minage a faire pour
niveler le terrain. Tout le granite du mur d’enceinte est rendu sur les

lieux, et la plus grande partie est tailléo et préte a étre posée. Il y aura
encore a faire les piliers pour les entrées principales et les barrisres.

Tous les chissis extérieurs de 1'édifice ont regu deux couches de pein-
ture, pour la premiére fois depuis qu'ils sont posés.

Une partie des saillies et des corniches en pierre de taille ont été rejoin-
toyés et les toits en tole galvanisée entretenus et mis en bon ordre.

Il devient de plus en plus nécessaire de faire construire une cave, an

coté sud-ouest de I'édifice, pour y placer les gazomstres, afin d’éviter les
émanations du gaz dans P'édifice.

Le drainage dans la cour a été refait en neuf dans certaines parties, et
réparé dans d’autres.

L'enlévement de la neige et 'entretien des chemins et avenues est
donné par contrat ; l'entretien des toits et des dalles, donnés aussi par

contrat, a été confié¢ & un couvreur qui est responsable des dommages qu'il
pourrait faire a la converture et aux dalles en enlevant la glace.

TRAVAUX INTERIEURS,.

A lintérieur de ’édifice, tous les tuyaux en fer noir qui servaient a la
distribution de Vean ont été remplacés par des tuyaux en fer galvanisé,
les premiers étant complétement détruits par la rouille ; la plomberie et la
gazerie ont aussi subis de nouvelles améliorations. La plomberie et la

gazerie demanderont des changements assez considérables, I'année pro-
chaine.

" Les nouvelles divisions opérées dans les départements publics ont occa-
sionné quelques réparations en menuiserie, charpenterie, magonnerie, pla-
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trage et peinture. Les nouveaux bureaux ont été meublés, partie en neuf,
partie avec les anciens meubles, qui ont été réparés. Tous les meubles du
Conseil Législatif et de ’Assemblée Législative ont été réparés et mis en
bon état, ainsi que ceux du restaurant et des salles & diner.

Les parquets en tuiles ont été réparés. Le musée du département de
I'Instruction publique a été en partie fourni d’armoires spéciales pour

conserver ses diverses collections, et de semblables devront étre faits pour
compléter ce musée.

Les planchers du rez-de-chaussée, dans la partie de I'édifice occupée
par les départements publics, sont tellement usés, vu le va-et-vient conti-
nuel du public, qu'il va falloir les renouveler soit en bois ou en tailes.

Vu la grande'quantité de fer qui entre dans cet édifice, et les tourelles .
ou domes qui peuvent attirer la foudre, des paratonnerres seraient d'une

trés grande utilité, parce que, au cas d’'une commotion électrique par la fou-
dre, des dommages incalculables pourraient étre faits a I'édifice.

-

——

PALAIS DE JUSTICE DE QUEBEC.

Tous les murs de cléture sur la rue St-Louis, 1a Place d'Armes et la
rue Desjardins, ainsi que celui qui sépara la propriété du gouvernement de
celle de I'église anglicane, ont £té construits, et il ne reste plus qu'a poser
une partie du chaperon en granite des Laurentides, qui n’a pu étre taillé &
temps pour cette saison. Il restera A poser des barriéres en fer sur la Place
d’Armes et la rue Desjardins. Il y aura aussi & poser une marche en pierre
de taille, construire le trottoir en pierre devant V'entrée et niveler celui de

la Place d’Armes. Toutes les corniches et les saillies de I'édifice devront &tre
rejoinloyées.

Les murs extérieurs proprement dits ont été rejointoyés, et un drainage
en pierres séches a été fait tout le long de ces murs, a certains endroits, pour
empécher I'eaun de les pénétrer et de les endommager.

La cour intérieure, en arriére de I’édifice, a été nivelée, mais on devra

tot ou tard la paver ou la macadamiser, afin de donner au public un accés
facile et convenable.

Des tambours mobiles ont été placés aux deux entrées donnant sur la
cour. i
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Unec porte double et deux chéssis ont élé placés dans le péristyle de
T'entrée principale, au'bas de la tour, afin d’empécher la neige et la pluie
de séjourner sur le perron intérieur; la porte de I’entrée principale a été
réparée et pendue de maniére a la faire ouvrir en dehors, suivant la loi.

Les passages dans les caves qui avaient été creusés 1'année dernisre
pour donner un accés facile aux tuyanx de I'appareil de chauffage ont été
pavés en bois, a cause de 'eau qui y séjournait.

* Plusieurs ouvertures ont été pratiquées pour aérer les caves et les
&clairer le jour, afin de ne pas étre obligé d’y laisser le gaz allamé en per-
manence.

Une glaciére pour les besoins des différentes cours et des bureanx, a
été construite dans la cave, et isolée de tous les conduits de chaleur.

Un systéme d’appels, par cloches pneumatiques a été posé pour la
commodité de tous les bureaux et des cours, et toutes les chambres ont été
numérotées afin de répondre aux indicateurs. b

Certaincs cours ont subl différents changements, soit dans la position
des bancs des juges, soit dans1’ameublement ou leurs destinations premidres. *
L’ameublement des chambres des juges a été complété ainsi que celui des
nouveaux bureaux. Des enseignes ont été placées sur les murs, sur les portes
et dans les passages, tant a 'extériear qu'a l'intérieur de 1'édifice pour
indiquer an public le chemin qu’il a a prendre pour se rendre a ses affaires
dauns les différentes cours ou bureaux.

De nouvelles cloisons en galandage ont été faites pour diviser les piéces
jugéestrop vastes et augmenter le nombre des chambres. Il sera peut-étre
nécessaire d'en séparer d’autres, afin de pouvoir donner un nombre suffisant
de chambres pour I'usage des juges.

TUn besoin qui se fait sentir dans cet édifice par le barreau et le public,
pour leur commodité, leur bien-étre et la facilité d’accés aux différentes
cours, serait la construction d’'un élévateur, La place est toute tracée et
indiquée, sans rien altérer & la bonne disposition des escaliers et,des
bureaux et sans géner la circulation.

Dans la Cour Criminelle il y aura certaines améliorations a faire, pour
I'acoustique, la ventilation et la position des bancs des juges, des avocats,
des prisonniers et des témoins.

La plomberie et la gazerie demanderont quelques améliorations peun
coiiteuses. :



ECOLE NORMALE LAVAL, QUEBEC,

Peu de travaux ont été faits & cet édifice. Ils ont consisté en l'entre-
tien ordinaire et en 14 réparation et le renouvellement de quelques meubles.
) 1 ]

e c——

PRISON DE QUEBEC.

Tous les chassis extérieurs ainsi que les g.rillages en fer ont été peints.
Les chassis simples et doubles de la grande tour ont 6té faits en neuf,
n’étant pas réparables, et le vent les ayant défoncés a plusieurs reprises.

Tel que recommandé dans mon rapport de I'année dernidre, et & la
demande des grands jurés et du comité de santé, tous les anciens water-
"closets qui infectaient ’édifice ont été renouvelés d’aprés un systéme amé-
lioré ; la ventilation qui n'existait pas a été faite et fonctionne bien.

Tous les conduits d’ean, qui étaient boachés, étant en fer noir, ont été
remplacés par des tuyaux en fer galvanisé. Ces travaux ont entrainé des
dépenses assez fortes en magonnerie, menuiserie et peintare.

Quand 'can de 'aqueduc mangque, le service de I'édifice se fait par une
pompe mancuvrée par les prisonnicrs, et qui s'alimente a un grand réser-
voir qui peut fournir 'ean durant trois ou quatre jours a tout le batiment.
Cette pompe est complétemet brisée, et lors du dernier accident arrivé &
I'aquedug, il a falla faire monter I'ean aux différents étages avec des seaux.

Les closets en plein air, dans le préau de la prison, ont été refaits en
neuf, et tous les tamhours renouvelés on réparés.

Les perrons en pierre de taille devront étre rejointoyés, ot I'un d'eux
refait 3 neuf.

Toutes les dalles et dalots sont dans un état tel qu'il faudra les renou-

veler an printemps; si I'on ne veuat pas laisser les murs se détériorer par
Pean.

La ;gazerie est dans un tel état de désordre, que l'éclairage se fait assez
difficilement. . '

Les planchers en ciment des chambres de travail des pris;onniers sont
compldtement détruits, et ne présentent gudre qu'une surface informe, rem-



plie de trous dangereux pour la circulation. Ces planchers devraient étre
refaits & neuf.

Les tempétes qui ont sévi cette année, ont brisé une grande longuneur
de clotures, sur la ferme de la prison ; celles-ci ont été réparées ou refaites
en neuf. Il y aura encore a réparer ou refaire, ’année prochaine, une cer-
taine partie de cléture qui a été provisoirement étanconnée, vu la saison
avancée, pour éviter que la neige ’écrase et la détruise complétement.

Les bétiments sur la ferme ont aussi subis quelques réparations
urgentes. N

La couverture de la batisse, propriété du gouvernement, occupée par
un tourne-clef de la prison, a été refaite en neuf, va qu’elle n’était plus
réparable. Quelques réparations urgentes aux portes et chassis de cette
bétisse devront étre faites l’année prochaine, afin de conserver cette pro-
priété en bon ordre.

BUREAU D’ENREGISTREMENT, Rue Ste-Anne, Québec.

A part quelques petites réparations aux fournaises et quelques meubles
reparés, l'entretien de ce bureau n’a presque rien coté an département des

travaux publics.

ANCIEN TERRAIN DES JESUITES, Québec.

Le gouvernement a vendu une partie de ce terrain 4 la ci.té de Québec
(voir, ci-aprés, ordre-en-conseil et acte de vente); l'autre partie a continué
d’é¢tre occupée par M. Charles Hough, qui doit 1'entretenir en bon ordre en
se conformant aux obligations et aux us et coutumes des lo?ataires. Les
Fréres de PAcadémie Commerciale désirent avoir cette derniére partie de
terrain pour y construire un grand établissement. -



SPENCER-WOOD.

L'emplacement des anciennes écuries a €té nivelé, une pelouse a été
semée au centre, et un chemin macadamisé construit tout au tour,

Quelques réparations ont &té faites au chateau et a ses dépendances.

La serre tempérée, qui tombait de vétusté, a été reconstruite d'aprés un
plan nouveau, avec une allonge pour serre-chaude : le sytdme de chauffage
a 6té refait en neuf de maniére a ne pas nuire a celui da chateaun.

Une cave a légumes, en pierre, a remplacé celle qui tombait d’elle-
méme, et qui ne pouvait plus étre utilisée.

Une certaine partie des clétures a été renouvelée et réparée par les
ouvriers de la localité. Il en reste encore une grande quantité a réparer ou
. & refaire.

Une serre, pour plantes de vignes, pourra étre construite dans le jardin
potager, par les ouvriers du chateau. Les anciens chissis de la vieille serre
pourront étre utilisés dans cette nouvelle construction.

Il y aurait encore & construire une loge pour Je portier, et des abris
pour les voitures.

PALAIS DE JUSTICE DES TROIS-RIVIERES.

Tous les chassis, simples et doubles, ont été remplacés par de nouveaux.

Toutes les chambres et tous les passages que I'ean de la couverture
avait détériorés ont été peints a neof.

Les canaux et la ventilation ont été améliorés et mis en parfait ordre.

Deux nouvelles voiites ont été mises & 1a disposition des archives, mais
il y manque encore deux portes doubles en fer et quatre volets en fer, avec
seuils en pierre. Tous les casiers, tables et armoires nécessaires y ont été
placés, mais il y a encore & numéroter les casiers au nombre de 616.

Dans une partie de la batisse, on a, il y a quelques années, creusé une
cave et on a dégradé la fondation. Il faut de toute nécessité faire un petit
mur de souténement pour empécher les assises d’écraser et de produnire des

1ézardes dans une partie de 1a fagade.
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Il y a aussi certains bureaux ot les planchers sont complstement nsés
et qui devraient étre redoublés.

La porte d’entrée devrait étre rafaite de maniére a ‘ouvrir en dehors,
suivant la loi. Un tambour devrait étre posé A l'intérienr, pour empécher
le froid de pénétrer dans 1'édifice toutes les fois que les portes ouvrent.

1]

. PRISON DES TROIS-RIVIERES.

La couverture de cet édifice a été .refaite complétement en tole galva-
nisée. Quelques additions et changements ont &té faits & la plomberie,
entr’autres des bains requis pour le service des prisonniers, dont le nombre
est bien plus considérable depuis qu'il en est envoyé de Montréal.

Les escaliers ont 6té recc;nstmits en neuf, et la menuiserie, en général,
mise en bon ordre ; quelques réparations a la peinture ont été faites.

Des échelles sur les toits ont &té placées, d'aprés la demande des compa-
gnies d’assurances, qui exigent ces précautiens, en cas d'incendie.

BUREAUX DU GOUVERNEMENT.—TRoIS8-RIVIERES.

Peu de chose a été faite dans ces bureaux: de simples réparations aux
meubles et & I'appareil de chauffage.

$

PALAIS DE JUSTICE.—SHERBROOKE.

Cet édifice étant placé sur la déclivité d’une céte, I'ean s’'introduisait &
travers les murs, les détériorait, emplissait les caves et faisait pourrir les
planchers. On a ceinturé I'édifice d'un fossé d’égoiit, avec drains, condui-
sant les eaux anx fossés dn chemin. Les caves et les planchers sont main-
tenant secs et & l'abri de tous dommages. Tous les murs qui avaient

soufferts de cet inconvénient ont &té réparés et rejointoyés, et les planchers
ont été remis en bon ordre.
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Le perron en pierre de taille, ainsi que le péristyle, qui tombaient en
ruine, ont été refaits en neuf, ainsi que les mains courantes en briques qui
.ont été crépries en ciment. Les perrons des entrées des juges et du shérif

ont aussi 6té complétement refaits. La base en pierre de taille de I'édifice
a &€ réparée et rejointoyée.

Tous les murs en brique ont été tejointoyés, et la brique fleurie rem-
placée. Le tympan en brigue du portique, qui menagait raine, a été reculé
et assujetti d'un bloc, an moyen de fiches en fer taraudées. Toutes les sou-
ches des cheminées ont été refaites et surmontées d'un chaperon en tole.

Des ouvertures qui avaient été laissées béantes dans les murs des voutes

pour y passer des tuyaux de chauffuge, ont été bouchées, et les voiites sont
maintenant i I'épreuve du feu. '

Toute la platrerie et les enduits qui tombaient ou étaient 1ézardés en
certains endroits ont été faits en neuf ou réparés.

Les perrons, les marches et les trottoirs en bois, servant d’approches'a
lédifice, ont été refaits en neuf, ainsi qu'une partie de la cléture; tous ces
bois ont été ou peints ou badigeonnés.

La couverture, qui n'était plus réparable et qui causait de grands
dégats & I'intérienr de I'édifice, a été refaite en neuf, en tole galvanisée. -

Les dalles, dalots et gouttisres ont aussi été complétement renouvelés.

Les portiques des entrées privées des juges et du shérif ont aussi été
complétement refaits.

'Tout Je portique en bois, tout ’entablement an complet, les corniches
et les ouvertures extérieures ont été peints a neuf.

Le bureau du protonotaire a subi de grandes transformations dans ses
divisions, afin de donner un accés plus facile au public, plus de commodités
aux employés et mettre les documents a I'abri des mains trop indiscrétes.

., 'Tous les casiers des voiites étant presque remplis, il faudra en ajouter
de nouveanx.

Toute la mennuiserie intérieure a été réparée et a regu deux couches de
peinture. L’ameublement fixe des cours ainsi que le mobilier des différents
bureaux ont é16 réparés et revernis. Quelques meubles nouveaux ont été
fournis et quelques tapis renouvelés. Le logement du gardien a anssi été
réparé et mis en parfait ordre. '
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Les couvertures (en bardeaux) des hangars a bois sont complétement
finies, ainsi que celle d’'une petite allonge attenant a I’édifice.

Les couvertures des hangars et de l'allonge devront étre refaites en
métal pour diminuer les risques d'incendie.

Le passage ou trottoir conduisant du Palais de Justice & la Prison
devra étre renouvelé. L'ean de I'aqueduc est rendu jusque dans la cave de
P'édifice ; mais si on veut l'utiliser, pour y placer des bassins, des éviers,
ete., il faudra faire un canal pour les égoiits, afin de les conduire & la riviére
Magog; il n’existe, 3 1'heure qu'il est, aucun drainage ou égofit pour le
service de 1'édifice.

—

PRISON DE SHERBROOKE.

Tous les perrons extérieurs et ceux dum préau ont été refaits et rejoin-
toyés. La platrerie et les enduits qui étaient tombés, dans plusieurs des
appartements, ont été réparés.

La toiture a été remise en parfait ordre, ainsi que les dalles et dalots.

Quelques grilles et grillages en fer ont été ajoutés anx fenétres pour
empécher I’évasion des prisonniers.

La porte du préan devra étre refaite en neuf, et une ouverture qui
communique a la cave devra éire emplie, n’étant pas nécessaire, étant au
contraire dangereuse et pouvant faciliter des évasions.

Tous les murs des fagades et celui du mur d’enceinte du préau devront
étre rejointoyés, afin de les conserver.

Un hangar a bois, convert en téle galvanisée, a été construit dans le
préan.

L'ean, comme au Palais de Justice, est introduite jusqu’a la cave, mais
ne peut éire d’une grande utilité, tant qu’il n'y aura pas d’égotits et de
drainage. Il serait pourtant désirable d'y installer des privés 3 ean, bains
et bassins qui seraient d’'une grande utilité dans un batiment ou il y a tou-
Jjours beaucoup de prisonniers, et qui, de plus, posséde une école de réforme
ou les enfants sont assez nombreux.
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PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE SOREL
(DISTRICT DE RICHELIEU)

Un tuyau en fer galvanisé, pour le service de 1'ean dans 1'édifice, a été
posé, 3 partir de la rue du Roi jusqu'an Palais de Justice, afin de donner
une meillenre pression. Une bonne amélioration a été la pose d'un canal
d’égoiil en grais, de 12 pieds de diamétre, de I'édifice a la rune du Roi. Ce
travail a été difficile 3 exécuter, vu que les tranchées &taient faites dans le
sable mouvant. A certains endroits elles atteignaient 15 a 18 pieds de
profondeur, et ’ean qui les envahissait cansait souvent des éboulis.

Une griile en fer, pour la sireté du gardien de la prison, a été placée
entre le passage des prisonniers et le logement da gedlier.

Quelques petites réparations ont été faites a I'intérienr de 1'édifice et
aux couvertures. Les parties de la couvertare qui sont en ferblanc ne sont

plus réparables, et on devra les couvrir en tole galvanisée comme le restant
du toit.

Comme je le disais dans mon rapport de 'année dernidre, les vohtes ne
sont pas seulement trop petites pour les besoins du district: elles ne
sont pas sfires. On devra absolument batir une aile 3 I'éprenve da feu

pour y déposer les documents; les plans et devis sont préparés pour la
construction de ce batiment.

Le gouvernement, par un ordre en conseil du 11 septembre 1889, a
accordé a la corporation de la ville de Sorel, une lisiére de terrain de cinq
pieds de largeur sur soixante et dix pieds de profondeur, pour lui permettre
de construire un poste de pompiers plus spacieux, la propriéié de la corpo-
ration adjoignant celle du gouvernement.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE FRASERVILLE.

Des travaux de plomberie ont df étre exécutés pour une meilleure dis-
tribution de I’ean dans tout I'édifice.

L'ameublement fixe et la menuiserie ont subi quelques réparations,
mais il en reste encore a faire et de trés urgentes.
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L’apparell de chauﬂ'a‘re asubi quelgues réparations, mais il est impos-
sible de le faire parfaitement fonctionner sans de grandes améliorations aux
fournaises. t

Un mur d’enceinte est demandé par les inspecteurs de prisons pour la.
g’arde des prisonniers.

13
t

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE CHICOUTIMI.

La platrerie dessalles d’audience, des passages, vestibule, tout a été
reparé, et les murs et platonds peints a trois couches.

Les souches des cheminées ont été refaites et les chaperons répatés.

Des poéles 3 bois et a charbon ont été fournis pour les chambres que
P'appareil a air chaud ne réchauffait pas. Des casiers en téle galvanisée ont
été placés dans les vofites. L’ameublement des chambres du juge, du magis-
trat de district et du shérif a été renouvelé. :

Il reste encore, pour mettre cet édifice en bon ordre, a réparer les
plafonds et la peinture des chambres du juge, des magistrats de district et
des avocats ; 4 imiter et vernir 'ameublement fixe des cours, ainsi que les
boiseries et 1a menuiserie de diverses chambres ou passages.

Il y aura aussi & pourvoir avant lonvtemps a lintroduction de I'eau
dans D’édifice.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE ST-JOSEPH.—BrAUCE.

Vu I'évasion de quelques prisonniers, et sous 'impression que quelqu'es-
uns d’entr’enx possédaient de fausses clefs, toutes les serrures des cellules
et des portes en fer ont été remplacées, et des guichets pratiqués dans ces
portes, afin de pouvoir donner aux prisonniers ce dont ils ont besoin sans_
ouvrir les portes.

Des lustres et des horlowes ont été fournis, i la d,emande du j ]uve et
du shérif. .

Le logement du geélier étant rendu insalubre, vu sa position dans un
terrain humide, on a obvié a cet inconvénient en construisant un systéme,

L3
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de drainage qui prend toutes les eaux que la déclivité du terrain, en arriére

de Védifice, y faisait infiltrer, afin de les conduire an fossé du chemin.

De nouvelles ouvertures ont été pratiquées dans ce logement, afin d y

¢tablir de la ventilation et permettre aux rayons du soleil d'y réchauffer
]es appartements

Pour mettre ce logement et 1'édifice complet, & I'abri du froid et de

I'humidité, je recommanderais quan apparell de chauffage a pan chaude Y
soit placé.

La couverture, qui avait subi des réparations continuelles et sans résul-
tats satisfaisants, a été complétement refaite en neuf et en tole galvanisée.

La chambre du juge, qui est presque venve de mobilier, devra'étre
meublée convenablement.

»

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE SWEESBURGH.—BEDFORD.

De nouveaux casiers ont été placés dans la voate neuve. Quelques
ouvrages de peinture ont été exécutés dans différents appartements, mais il
en reste encore beaucoup a faire pour mettre cet édifice en bon ordre. Des

réparations i une certaine partie de la menmsene sont encore i faire et
d’urgence. :
]

Le mobilier de quelques chambres a é1é rencuvelé oun réparé; il reste
encore quelques bureaux ou il fandra le rémplacer.

La couverture devra subir encore de nourvelles reparatlons

1l y anra
quelques poéles & changer, ainsi que leurs tuyaux.

I H

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DES ILES DE LA MADELEINE.

Aucuns travaux n'ont é1é exécutés cette année dans cet édifice, mais
la menuiserie devra en étre peinte afin de la mieux conserver.

‘
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PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE ST-JEAN D’IBERVILLE.

Quelques réparations urgentes ont été faites  la salle d’andience, mais
il reste encore bien des travaux A faire pour la rendre convenable. La ques-
tion de I'éclairage de cet édifice par I'électricité est restée i 'étude. La
construction de la cléture en pierre et du hangar en brique, demandée
I'année derniére, reste encore a étre exécaliée. Quelques travaux devront
aussi étre faits a ]a mennuiserie et 4 'ameublement.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE MONTMAGNY.

Quelques changements dans la disposition des chambres da juge et des
avocats ont été faites, et le trés minime mobilier de la chambre da juge
devra étre remplacé et complété. Le shérif demande toujours, et avec
raison, un paratonnerre.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE LA MALRAIE.

] Aucune réparation n’a été faite a cet édifice, cette année. Une compa-
gnie qui construit un aqueduc a la Malbaie, et qui a introduit 'ean dans le
logement du gedlier, offre d’approvisionner tout I’édifice, ce qui serait d’un
grand secours en cas d'incendie, et en méme temps permettrait de fournir
une eau saine a tous les employés et aux prisonniers.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE BEAUHARNOIS.

Les voutes du protonotaire et du shérif ne sont pas assez grandes pour
les besoins de ce district. Des plans et devis ont été préparés pour la cons-
. truction d’une aile a I'épreave du feu, mais va que les appropriations
n’étaient pas assez fortes pour permettre une telle dépense, le département

a cru devoir retarder cette constru :tion & une autre année.



15

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON D'ARTHABASKA.

Un appareil de chauffage 3 eau chande a été placé dans cet édifice et
fonctionne trés bien. Tous les conduits d’eau pour bassins, éviers, etc., pour

les besoins de I'édifice ont été posés, et les tuyaux de drainage renouvelés.
Un nouvean puisard a été construit.

La bibliothéque et le vestiaire des avocats ont été améliorés a la
demande du barreau. Le rejointoyement des murs extérieurs a été exécuté.
Certains ouvrages en menuiserie, en peinture et en blanchissage restent a
faire. Le rejointoyement des murs et cloisons a I'intérieur devra aussi étre
exécuté. Comme dans d’auntres districts 'exiguité des voites se fait sentir

et il faudra avant peu prendre les moyens de les agandir. Une partie du
mobilier devra aussi étre renouvelé ou réparé.

COUR DE CIRCUIT, KAMOURASKA.

Cet édifice a €té terminé cette année, I'étage supérieur complété pour
servir de logement an gardien, et 'ameublement fixe de la cour terminé.

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE PERCE

La nouvelle voite a été terminée ; tous les bureanx ainsi que la cour,
ont été mis en parfait ordre ; la menuiserie, la platrerie, la peinture, tout a
6t6 réparé. Les planchers en ciment de la prison ont été finis. Un aquedac
assez puissant pour projeter I'eau & dix-sept pieds au dessus de l’édifice et
g'alimentant & une source placée an pied du Mont Ste-Anne & prés de 1,800
pieds de distance du Palais de Justice, a été construit et a permis d’établir un
bon systéme de distribution d’eau et de drainage. Toute la plomberie est
posée. Une couverture en tole galvanisée a remplacé l'ancienne, qui était
en bardeau et complétement pourrie. Les dalles et dalots ont été faits en
neuf L’ameublement fixe et le mobilier ont été réparés ou renouvelés. Il
restera encore a réparer la couverture de la maison da geblier, et & faire une
nouvelle cloture, en face de I'édifice, pour en protéger les abords, ainsi
qu’'un nouvean trottoir.



PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE NEW-CARLISLE.

Toute la cléture faisant face & I'édifice a été posée et peinte; il reste
encore la cloturede la ferme de la prison 4 renouveler en partie et & réparer.
Les abords de la cour ont été nivelés, des fossés creusés, des chemins de
‘pieds tracés, ainsi qu'une pelouse, qui reste i semer. Ce travail a asséni
I'entrée de la cour, ou 1l existait, autrefois, une espéce ds marécage impas-
sable. Tous les murs, plafonds et cloisons de I’édifice ont été réparés et
peints a la couleur a 'ean ou a I'huile. La chambre d'audience a été mise
dans un ordre parfait, tout son mobflier a été peint, imité et verni, et on y
a placé des lampes. Les chambres du juge, du magistrat stipendiaire et des
avocats ont été complétement réparées et un nouvean mobilier a été fourni ;
l'ancien a été réparé et réparti dans les différents bureaux de la cour. Un
nouveau puisard collecteur. pour les eanx pluviales a été creusé dans la
cour, et, au moyen d'une petite pompe, on en distribue I'eau dans I'édifice,
lorsque les eaux du puits sont trop basses. Toute la plomberie a été faite en
nel)lf et le service de I'eau et des égoits est parfait. La voite de sireté,
commencée I’'année derniére, a été terminée, et tous les casiers, armoires et
tablettes posés et distribués an goit des officiers.

Les toitures de la cour de la prison et du logement du gedlier ont été
couvertes en téle galvanisée, les anciennes n’étant plas réparables. Enfin
cet édifice est dans un état parfait de propreté et de.confort. Une horloge a
aussi été placée dans I'eil de bouc ou tympan da fronton de I'édifice, & la
grande satisfaction de toute la population des environs. ’

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE ST-HYACINTHE.

Les seuls travaux exécutés cette année ont été la confection ou répara-
tion et le changement des clétures qui entourent Pédifice.

4

PALAIS DE JUSTICE ET PRISON DE RIMOUSKI.

Le terrain a été complétement nivelé et des palissades y ont été posées.
On a continué a poser de nouveaux canaux, et tout le drainage est main-
tenant en parfait ordre. Le mobilier a &été réparé ou renouvelé. La plom-
berie et la fumisterie ont aussi subi qunelques réparations.
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PALAIS DE JUSTICE ET PRISON D’'AYLMER.

Quelques parties des murs extérieurs ont été rejointoyés ; les chéssis
et les portes ont été réparés, et on les a aussi fait peindre ainsi que les murs

des passages et de certains bureaux. Quelques antres petites réparations
ont été faites & la fumisterie et & la plomberie.

HULL

Pour donner suite anx dispositions de 1'acte de la Législature 52 Vict.,
chapitre 63, la municipalité de Hull a demandé au Département des Travaux
Publics de lui préparer des plans pour la construction d'un Palais de

Justice et prison en cette ville. Ces plans ont été dressés et envoyés a la
municipalité.

Les édifices de Montréal, ayant été placés sous la surveillance de M. A.
Lévesque et de Messieurs Perreault et Ménard, architectes de Montréal,
ces Messieurs ont fait des rapports sur les travaux exécutés sous leur
contréle, qui se trouvent ci-annexés.

Les officiers dn Département ont été, & plusieurs reprises, appelés a
faire l'inspection de voiites de stretés, construites par les municipalités
pour I'usage des régistrateurs. En plusieurs cas, ces officiers ont été obligés
de condamner ces volites, non pas par leur défant de constraction, mais par
rapport a leur situation dans I'édifice, ce qui les mettaient en péril, en cas
d'incendic, & canse de la chiite éventuelle de cheminées trop rapprochées,
ou par celles de murs trop haut, qui pourraient les écraser. Il serait, je
crois, dans "intérét des municipalités, que les plans de toutes telles cons-
tructions, soient soumises a 'approbation du Département des Travaux
Publics avant leur exécution, afin d’éviter des dépenses inutiles pour leur
reconstruction ou améliorations aprés examen.

Le tout humblement soumis,

P. COUSIN,
Assistant-Ingénieur,

Travaux Publics.
Département des Travaux Publics,

Québec, 81 décembre 1889.
3
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TERRAIN DES JESUITES, QUEBEC

ACTE DE VENTE

de partie du terrain de Uancien College de Québec, ou Collége des
Jésuites, & Québec,

L’an mil huit cent quatre-vingt-neuf, le deuxiéme jour de novembre,
devant Joseph Allaire, notaire public, pour la province de Québec, résidant
a Québec, soussigné, ont comparu: '’honorable David-A. Ross, demeurant
en la banlieue de la cité de Québec, Commissaire des Travaux Publics ad
interim de la province de Québec, diment autorisé a 'effet des présentes par
un ordre de '’honorable Conseil Exécutif de la province de Québec, en date

du trente octobre mil huit cent quatre-vingt-neuf, et dont copie est annexée
aux présentes ;

Et I'honorable Frangois Langelier, maire de la cité de Québec, ety
demeunrant, zgissant ici pour et an nom de la cité de Qaébec, et autorisé a
cet effet par une résolution da Conseil de la cité, en date du vingt
septembre dernier, 1889.

Lequel dit honorable David-A. Ross, és dite qualité, a vendu avec garan-
tie de tous troubles quelconques a la cité de Québec, ici représentée par
I’honorable Frangois Langelier, agissant et acceptant ici pour le bénéfice et
avantage de la dite cité, le lot de terre ci-aprés décrit, savoir: une certaine
portion da terrain de l'ancien Collége de Québec, ou Collége des J ésuites,
compris entre la place de la Basilique, la rue Ste-Anne, la rue de la Fabrique,
etc., et une ligne tirée de la porte cochére donnant sur le dit terrain, rue
Ste-Anne, jusqu'a la propriété de I'Institat Canadien, tel que le tout est
indiqué en rouge sur le plan ci-annexé et marqué par les lettres A, B, (, D,
E F, G, H, avec en outre le droit de passage sur les rues ou ruelles qui
doivent étre ouvertes en arriére du dit terrain, le dit terrain faisant partie
du numéro 2316, deux mille huit cent seize, da cadastre da quartier St-Louis,
de la cité de Québec.
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Cette vente est faite aux charges et conditions suivantes, savoir:

lo A la charge, par I'acquéreur, de toutes les servitndes actives et pas-
sives de mitoyenneté et autres qui existent on peuvent exister sur la dite
portion de terrain et le droit de sortie, an bénifice des propriétaires de
Tautre partie du terrain, tant par une rue ouvrant sur la rue Ste-Anne, prise
‘moitié sur le terrain vendu, et moitié sur la dite autre partie du terrain, et
par une autre rue 3 étre ouverte par la corporation partant de celle qui
vient d’dtre indiquée, et allant rejoindre celle de la Fabrique & I'endroit od
il y a déja une ruelle: les dites rues projetées d’an moins soixante pieds
de large ;

20 La dite Cité de Québeoc fera construire et terminer un hétel de ville
sur la dite portion de terrain, dans un délai de cinq ans de la date du dit
acte de vente;

8o Le dit terrain ne pourra étre employé que pour y metitre un hétel
de ville et dépendances & 1'usage de la dite Corporation ;

40 Aucun batiment ne sera érigé sur le dit terrain & une distance
moindre de cinquante pieds de la ligne G, H, du dit plan;

b0 La dite Cité de Québec fera élever un monument en marbre oun en
bronze en ’honneur de Samuel de Champlain, le fondatenr de Québec, en
face du dit hétel de ville, si le Séminaire de Québec ou le Gouvernement
de la Province consentent & en faire ériger un au méme endroit en I'hon-
neur de quelqu’autre personnage illustre de I'histoire du Canada.

En outre, pour et moyennant le prix de vingt mille piastres, que le dit
honorable David-A. Ross reconnait et déclare avoir re¢a de la Cité de Qué-
bec, dont quittance.

Fait et passé & Québec, au burean du dit honorable David-A. Ross, les
jour, mois et an susdits, sous le numéro quatre mille trois cent trois des
minutes da dit Mtre Allaire, et, lecture faite, les comparants ont signé avec
moi dit notaire, de ce requis.
(signé) “ Davip-A. Ross,”
* F. LANGELIER, maire de Québec.”
“ Jos. ALLAIRE, N. P. "

']

Vraie copie de ]la minute demeunrée en mon étude.
(signé)  Jos. ALLAIRE, N. P.
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CoPIiE du rapport dun comité de Uhonorable Conseil Exéculif, en date du 30
octobre 1889, approuvé par le lieutenant-gouverneur, le 31 octobre 1889, sur la
venle d'unecertaine portion du terrain de U'ancien collége des Jésuites, d Québec.

No. 551.

L'honorable commissaire des Travaux Publics ad interim, dans un rap-
port en date du trexte octobre courant (1889), expose:

Que le conseil de ville de la cité de Québec, dans sa séance du 8 mat
1889, a résolu de proposer au gouvernement de vendre 3 la dite cité une
certaine partie du terrain de l'ancien college de Québec, ou collége des
Jésuites, savoir: tout le terrain compris entre la Place de la Basilique, la
rue Ste-Anne, la rue de la Fabrique, etc., et une ligne tirée de la porte
cochére donnant sur le dit terrain, rue Ste-Anne, jusqu’a la propriété de
I'Institut Canadien ;

Que, dans des négociations ultérieures, il a été entendu que la somme
qui serait offerte au gouvernement, comme prix du dit terrain, serait de
" $20,000, et que cette somme est maintenant offerte au gouvernement de la
part du dit conseil de ville de la cité de Québec ;

En conséquence, dans le but de favoriser I'érection d’un hétel-de-ville
avec dépendances, et sous 'autorité de I’acte §1-52 Vict., chap. 13, section 6
T'honorable commissaire ad tuterim recommande :

Que le commissaire des Travaux Publics soit autorisé a vendre a la
corporation de la cité de Québec, toute cette portion du terrain de 'ancien
college de Québec, ou collége des Jésuites, indiquée par une ligne rouge an
plan annexé au susdit rapport et comprise entre les lettres a, b, ¢, d, e, f, g
et h du dit plan, formant une superficie totale de cent vingt et un mille six
cents pieds, plus ou moins, et ce, pour le prix et somume de vingt wmille
piastres (20,000), payable cemptant, & la charge, par 'acquéreur, de toutes
les servitudes, actives et passives, de mitoyenneté et auntres qui existent
ou peuvent exister sur la dite portion de terrain; avec droit de sortie
au bénéfice des propriétaires de l'autre partie du terrain, par une rue
ouvrant sur la rue Ste-Anne, prise moitié sur le terrain vendu et moitié sur
la dite autre partie du terrain, et par une autre rue a &tre ouverte par la
corporation, partant de celle qui vient d’étre indiquée, et allant rejoindre
celle de la Fabrique, & I’endroit ot 11 y a déja une ruelle: les dites rues
projetées devant étre d’an moins soixante pieds de large ;



L’acte de vente devant spécifier expressément aussi :

1o Que la corporation de la cité de Québec fera construire et terminer

un hétel-de-ville sur la dite portion de terrain dans un délai de cinq ans de
]a date du dit acte de vente; '

20 Que le dit terrain ne pourra éire employé que pour y mettre un
hotel-de-ville et dépendances, & I'usage de la dite corporation ;

30 Qu’ancun bitiment ne sera érigé sur le dit terrain a une distance
moindre de cinquante pieds de la ligne G, H, du dit plan;

40 Que la dite corporation fera élever un monument en marbre ou en
bronze en 'honneur de Samuel de Champlain, le fondateur de Québec, en
face du dit hotel-de-ville, si le séminaire de Québec ou le gouvernement de
la province consentent & en faire ériger un an méme endroit en I'’honneur
de quelque antre personnage illustre de I’histoire du Canada.

Certifié,

(signé) - GUsSTAVE GRENIER,
Greffier du Conseil Exécutif.
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RAPPOR? DE M. LEVEQUE, ARCHITECTE.

Montréal, le 9 décembre 1889.
8. LEsAGE, écuyer,
Asgst. Com. T. P. : '

Cher Monsieur,

En réponse & votre lettre du 28 novembre dernier, j'ai I'honneur de
vous présenter le rapport suivant des travaux qui ont été exécutés, & Mont- -
réal, sous mon contrble, dans le cours de cette année, dans les différents
édifices que le gonvernement de Québec compte en cette ville, ainsi que de
ceux a propos desquels aucun réglement n’avait eu lieu avec les entrepre-
neurs antérieurement au premier jour de janvier dernier.

~

COUR DES MAGISTRATS.

Le gouvernement ayant décidé d'installer la cour des magistrats dans
Yancien édifice connu sous le nom de “ Chatean Ramezay,” qui était occupé
depuis plusieurs années par la faculté de médecine de I'Université Laval,
des réparations assez considérables devenaient nécessaires a ce vieil établis- -
sement pour le mettre en état de servir a ses fins nouvelles. Ce “ Cbatean
Ramezay ”, ayant antrefois été utilisé comme palais de justice, requérait peu
de changements dans sa distribution intérieure ; cependant, on dut pratiquer,
rué LeRoyer, une entrée spéciale pour le public et des appartements dans
les mansardes du principal corps de batisse pour I'usage du gardien et celui
de sa famille. Une piéce dite “ chambre des jugements” a été pourvue de
portes en fer comme garantie contre le fen, et une des grandes salles faisant
front rue Notre-Dame a été divisée en deux chambres pour I'msage des
magistrats. Tous les autres travanx consistent en réparations faites anux
enduits, peintures, menuiserie, en tapisseries nouvelles et en nettoyage. Le
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maur de cléture, rue Notre-Dame, et la grille qui le surmonte, ont été réparés.
Un canal a été fait sur le devant et au pignon ouest de la batisse, afin de
receuillir les caux de son toit: ces eaux sont aujourd’hui portées a I'égoiit
public On espére arriver, par ce moyen, i assainir les voates de cet édifice,
qui, de tout temps, ont &té notoircment humides. Le plancher des voiites a
été fait en ciment, les anciens water closets ont été convenablement réparés,
eton en a posé deux nouveaux pour l'msage des magistrats et celui du
greffier. Le crépi extérieur des murs a aussi été réparé partout ou il avait
souffert. Tous les travaux ci-dessus mentionnés ont été faits par divers
entrepreneurs au prix total de $5,014 87.

PALAIS DE JUSTICE.

Les travauXx faits sous ma direction au palais de justice se montent a la
somme de $8,765.20 et se rapportent aux objets suivants:

A T'entrée nouvelle, sous le portique du palais et conduisant aux ascen-
seurs, on a construit un tambour pour abattre le froid en hiver. Les canaunx
extérieurs et les dalots qui conduisent les eanx du toit se trouvant obstrués,
brisés dans plusieurs cas, ont é1é réparés. La cause des dommages a, dansce
cas, été assignée a la suie qui, s’échappant de la cheminée des caloriféres,
s'abattait sur le toit et &tait entrainée dans ces conduits lors des fortes pluies.
On se demande si, maintenant que cet étatde choses a cessé, par le fait qu’an
palais de justice, on ne briile plus de charbon bitumineux et que la chemi-
née de cet édifice ne laisse plus échapper de fumée, le gouverncment ne
gerait point recevable de prier les autorités municipales de mettre en force
un réglement pour obliger les propriétaires d’ateliers, dans le voisinage, de
mettre aussi fin 4 la fumée qui sort de leurs cheminées et vient s’abattre
sur le toit du palais de justice comme sur ceux des maisons voisines.

Les changements apportés dans la distribution du palais par suite de
I'installation de nouvelles cours, chambres de juges et du département de
la cour de polire, ont entrainé des modifications nombreuses dans I'appareil
de chauffage ¢t la pose de nouveaux tuyaux de caloriféres, gaz, etc. Autant
que possible, dans I’exécution de ces travaux, on a utilisé les anciens maté-
riaux qui se {rouvaient dans la batisse.

Le département d’hygiéne de Montréal ayant constaté que les water.
closets répandus un peu partout dans le palais de justice étajent insalubres,
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et ayant fait sur ce sujet un rapport au département des Travanx Pablics,
tous les water-closets qui, & 1'exception de deux, étaient de l'ancienne mode
dite * pan-closet, ” ont été enlevés et remplacés par des closets nouveaux du
patron “ unitas. " Les cabinets de chacun d’eux ont été pourvus de venti-
lateurs, et tous les tuyanx de renvei en fonte ont été continués jusqu'am
dessus du toit de 1'édifice pour laisser échapper au dehors les émanations
des canaux. Ces travaux ont entrainé une dépense relativement assez consi-
dérable, mais ils étaient d’urgente nécessité, et il y a lieu de croire qu’ils
donneront entiére satisfaction.

Le fonctionnement des ascenseurs mus par la vapeur a rendu inévita-
ble une consommation de combusiible plas grande qu'autrefois, Comme il
n'y avait, sur le terrain adjacent aun palais, ancun endroit disponible poar
recevoir le charbon. nécessaire & cette fin, on a construit, contigie a le
chambre des chaudiéres, une cave pouvant recevoir 200 tonnes de charbon,
que lon fait arriver a ce point par un tramway aérien, établi dans I’espace
étroit qui existe entre la batisse du Palais de Justice et la grille du Champ-
de-Mars; ce batiment, construit presqu’entiérement en terre, est en magon-
nerie de pierre et a un plancher de béton et ciment.

Entre le passage qui conduit au logement du gardien et la chambre ot
les machines des ascenseurs sont placées, on a percé une ouverture dans le
mur en brique, afin d’établir une communication a l'intérieur de la batisse,
et cette ouverture a ét&€ pourvue d'une porte en fer pour conserver an mur
précité son eflicacité contre le feu au cas d’incendie.

ECOLE NORMALE JACQUES-CARTIER.

Les seuls travaux exécutés a cet édifice, dans le cours de ’année, consis-
tent en un puisard en brique, dans lequel on a placé uwn siphon relié am
canal d’égoiit, afin d’empécher les gaz de I'égoit public de remonter jusqu’a
la batisse, et en réparations faites aux ardoises et a la tole galvanisée de la
toiture, ainsi qu’anx crétes en fonte qui la surmontent. Ces travaux ont
entrainé une dépense totale de $765.75.
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POLICE DU REVENT.

Dans la batisse en brique attenantie a I'ancienne église presbytérienne,
rue St-Jacques, des bureanx ont été installés pour I'usage du personnel de
la police du revenu. Pour rendre ce batiment habitable, il a fallu en réparer
la toiture, les planchers, les chéssis, les enduits, les peintures, faire des
cloisons pour les difiérents bureanx, introdunire I’eau dans la batisse, et faire

quelques légéres réparations au mur de face. Le tout a coiité la somme
de $769.13.

HOTEL DU GOUVERNEMENT.

Le crépi extérienr de certains murs de cette bAtisse, sise 76, rue
St-Gabriel, a été réparé. On a également fait quelques réparations an mur
de cloture sur la rue des Fortifications, et quelques-unes des fenétres de la

bétisse principale ont été mises a 1'épreuve du froid. Ces légers travaux se
sont faits an prix de $88.89.

HOTEL D'IMMIGRATION.

Une enseigne nouvelle a été faite pour cet établissement situé Petite
rue St-Antoine. On a, de plus, rafraichi la peintare d'une autre enseigne
placée sur le pignon sud de la batisse et destinée a étre vue de la rme
St-Jacques. Cet ouvrage a cofité $28.00.

J’ai I'honneur d’étre, Monsieur,
- Votre trés dévoué,

A. LEVEQUE.
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RAPPORT DE MM. PERRAULT ET MENARD, ARCHITECTES.

Montréal, 80 novembre 1889.

S. LEsagg, écuyer,
Asst. Commissaire,

Travaux Publics.
Monsieur,

Tel que requis par votre lettre du 28 courant, nous avons ’honneur de
vous transmettre notre rapport sur les ourrages exécutés a Montréal, sous
notre controle, depuis janvier dernier jusqu’a ce jour :

PRISON DES FEMMES.—RuE FuLLuM.

Certains changements ont é{é faits aux appareils de la buanderie ; une
partie de la plomberie a été renouvelée et des conduits de ventilation ont
ét€ ajontés aux canaux d’égoiit ; une grande partie des clétures a été renou-
velée, et des cloisons ont été faites dans l'aile des protestantes.

PRISON DES HOMMES.—RUE NoTRE-DAME.

Certains planchers des\corridors et appartements du rez-de-chaussée
ont &té redoublés, et des changements ont été faits aux égotts dans la cour.

— e

PALAIS DE JUSTICE —RUE NOTRE-DAME.

Des améliorations ont été faites an parterre au moyen d’une enceinte
en pierre de taille, et les pavés ont été transformés de bois en asphalte ; des
plans, devis et estimés se préparent pour un étage additionnel avec coupole
au centre, et un projet est a I’étude pour consolider les votites contenant les

archives.

COUR DES MAGISTRATS ET COUR DE CIRCUIT.—RuE NoTRE-DAME.

AN
Des modifications ont été faites au greffe, de nonveaux bureaux installés
pour les juges, et des réparations urgentes faites anx couvertures.



ECOLE NORMALE McGILL.—Rug BELMONT.

Certaines réparations partielles ont été {aites aux couvertures en atten-
dant le renouvellement complet du toit qui est urgent.

BATISSE OCCUPEE PAR L'UNIVERSITE LAVAL.

No. 45, PLACE JACQUES CARTIER.

. Les bureanx d’imprimerie ont été transformés en salles et laboratoires,
les couvertures ont été réparées, la menuiserie, la platrerie, la plomberie et
I'appareil de chauffage ont £té restaurés.

BATISSE No. 76, RUE ST-GABRIEL
BUREAUX DU GOUVERNEMENT.

La couverture a été renouvelée, des dalles, dalots, ventilateurs, etc.,
ont été ajoutés.

BATISSE No. 63, RUE ST-GABRIEL.

La couverture a été réparée et peinturée.

Veuillez remarquer qu’en outre de ces travaux, plusieurs rapports ont
été faits recommandant certaines restaurations trés importantes, entr’antres
a la prison des femmes, mais que le département n'a pas jugé a propos
d’exécuter. '

Nous demeurons,
Monsieur,
Vos obéissants serviteurs,

PERRAULT & MENARD,
Architectes,
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APPENDICE No. 2.

— - -

ASSURARCES DU GOUVERNEMENT.

Assurances sur Uédifice du Palais Législatif et des Départements publics.

L’édifice du Palais Législatifet des départements publics, & Québec, est
assuré pour $500,000.00,—contenant et contenu,—au taux de un par cent
pour trois ans (du ler aofit 1885 aun ler aolit 1891), aux bureaux de vingt-et-
une compagnies d’assurance, dont voici la liste:

1 Compagnie d’Assurance de Québec .......... . $ 60,000 00
Royale (Angleterre)....coeceveet veveencnnnnenes e 60,000 00
London and Lancashire...... .ccceeeeesvencevenes . 40,000 00
Liverpool and Loadon and Globe.............. 25,000 00
Nationale ....ccoveeveerens veececnen cermemsoscranacans 25,000 00
Atlas. ..ot creeee cenneen e eeeeccers ceeese o8 assees srese . 25,000 00
GUardian .....cc..ceeeeeres veconncoeceenecancone ceenr 25,000 00
I D17 1 V- SO U ceeis0e ctsccnnn sonne eonnes . 25,000 00
Phanix ..ccoceiennieeconire cvveeosecenncases seaonsa. 25,000 00
WEBLETN ..ccvieenceenrererersoee sensomeonnnsenee ceeeees 25,000 00
North British and Mercantile....cccee ceeeeees w. 25,000 00
CHtIZeNB.: vevireeer cienes cornne soseresosanane o vecrcooe . 20,000 00
Royale Canadienne...... ..... ¢ ceaser savessanese vees 20,000 00
Commercial Union...,... ceeeevvenescacereceecnnene 20,000 00
QUEEI eveutvreriniinriacs ceners ceonsscennannonne cornes 20,000 00
London.......cceeveees ¢ revest sennennn recneone o roenne 10,000 00
Lancashire...... .ccoerereinveninee cocene cocoeenene veee 10,000 00
Hartford....ccv ccveveveinne voerienen ceomtncenocane v ane 10,000 00 -
Impériale ...... ......... RSP {1 X 1411 1 T1)
Glasgow and London.......ccceeeeuen o cnesenornese 10,000 00
Northern............ eeses crtans meneresaenseneiee cereee 10,000 00

$500,000 00
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Chacune des polices concernant I'assurance du Palais Léglslatlf et des
départements publics porte la cédule suivante:

“ Cédule attachée a la police d’assurance No de la Compagnie

sur les édifices du Palais Législatif et des départements publics
de Québec, el leur contenu, couvrant iémes des articles suivants :

“ Premier article.—Sur les édifices publies connus sous le nom de “ les
édifices du Palais Législatif et des départements publics de Québec,” for-
mant les quatre cétés d’un carré borné a I’est par I'avenue Dufferin, & ouest
par la rue St-Augustin, an nord par la rue Ste-Julie et au sud por la Grande
Allée, en la cité de Québec. Il est convenu que cet article comprend aussi
les tours, ailes, portiques, fontaine en face de I'édifice, statues placées dans,
en dehors ou prés de ces édifices; Ecussons, balcons, galeries, serres, per-
siennes, double-chassis, et tous les appareils de chauffage, d’éclairage et
autres mus par la vapeur on antrement, y compris Yes machines, chaundieres
tuyaux a gaz ou a vapeur, fils électriques, sonnettes, ainsi que leurs acces-
soires et ustensiles NECESSAITES . ceeeer cevannree tevann cevenran sarineene $375,000 00

Deuxiéme article.—Sur le mobilier, les fournitures, livres
et autres articles, de quelque nature qu'ils soient, contenus
dans les dits édifices publics....cccvvceeeerececerrrnnen e teveres casanenes 120,000 00

Troisieme article.—Sur les horloges, cadrans, cloche et
autres mécanismes s8'y rattachant, contenus dans ou fixés aux
tours et toits des dits édifices publics............... ceesaiee sanens 5,000 00

—— . t—

Total...cevenr correenns s cereoeen oas $500,000 00

“ Il est convenu -en outre : Qu'aucune autre clanse ou condition con-
tenue dans cette police ne pourra contredire d'une maniérc quelconque la
rédaction des trois articles précédents ; que les pertes causées par la foudre
seront reconnues par ceite compagnie, en autant qu’elles résulteront de
Paction du feu et des conséquences de l'incendie ; que le gouvernement a
le droit de compléter toute partie non terminée de ces édifices, et de faire
toute addition ou changement aux dits édifices, leur contenu et appareils,
sans avis et sans primes supplémentaires ; que la vapeur, l'électricité oun
autre force motrice peuvent étre employées pour le chanffage. I'éclairage, le
fonctionnement des élévateurs, ou pour d’autres objets ; cette antorisation
comprenant 'usage du téléphone et des lampes électriques en dedans et en
dehors des dits édifices ; que d’autres assurances, ou assurances concur-
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rentes, peuvent exister on &tre prises sans donner avis ; et que cette cédule
forme partie intégrante de la police No. délivrée par la compagnie
d’assurance pour $ au gouvernement de la province

de Québec.

“ Pour la dite compagnie d’assurance. ”
“ ler aout 1888. "

ASSURANCES GENERALES DU GOUVERNEMENT.
Les autres propriétés du gouvernement ont £té classées en trois sections,

pour les fins d’assurance contre le fem, savoir: la section de Québec, la
section des Trois-Riviéres et la section de Montréal.

SECTION DE QUEBEC.

Les édifices de la section de Québec, et leur contenu, ont été assurés
par polices des compagnies dont les noms suivent

Gruardian (2 polices).......ee ceuees 00 siosresse soanas $ 93,033 34
Atlas (2 polices)..uveeirsvuerne coseoacss verrosesanness 112,038 88
National (2 polices)......ceuue resaens vestnens errenne 112,033 83
Lancashire......c....... rereseect smenenees rerer  avase 4,000 00

QUEER ..cvvvietvurirertevengeres sonroneen cornrcsnernnnes 25,000 00
Royal......cveercernenens vevornse sinnes sereensnn veveeeee 85,000 00
/

$381,100 00

Toutes ces polices expireront le ler mai 1892, a I'exception des polices
relatives & I'édifice du Palais de Justice de Québac, lesquelles expireront le
5 mars 1890, -



SEcTION DES TROIS-RIVIERES.

Les édifices de la section des Trois-Rivisres, et leur contenu, ont 6té

assurés par polices des compagnies :
AN

Pheenix Fire Office...uu. vervvsens roeves sovnes cevenens $112,0 0 00
Imperial Assurance Company..........c.cevueen.. 600 00
Assurance Mutuelle de Stanstead et Sherbrooke.... 2,000 00

$114,600 00

Les deux premidres polices expirent le ler mai 1892. La police de
Vassurance Mutuelle de Stanstead et Sherbrooke expirera le 30 octobre 1890.

SECTION DE MONTREAL.

Les édifices de 1a section de Montréal, et leur contenu, ont été assurés
par polices des compagnies:

Glasgow and London.....eee vevvicerveenenne veee $ 96,441 67
Hartford ..... ..oceeeee coeiveveniiinne cerven cernenenees 96,441 66
London and Lancashire (2 polices)....cc....ec.. 98,041 67 -
BN eivvintcerrnacas cenenraes cans aeenesn et enennes 96,441 68
Royale Canadienne............ cerertreent cenerenas 192,883 32
$580,250 00

Toutes ces polices expireront le ler mai 1892, & 'exception d’une police
de $1,600, sur le burean de la police du Revenu (ancienne église presbyté-
rienne) & Montréal, laquelle expirera le 11 avril 1890.

On trouvera ci-aprés un état détaillé des assurances des sections de
Québec, des Trois-Riviéres et de Montréal. Chacune des polices qui s’y rap.
portent est annotée de la maniére suivante :

“ Se trouvent compris, a part ce qu'il est d’usage de compter : 1o. Sous
le titre “ sur édifices ”, les additions, ailes, porches; balcons, galeries, serres,
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jalousies, doubles chissis, appareils caloriféres, a cuire, 4 laver et a repasser,
et auires appareils, 3 vapeur ou antrement ; 2o0. Sous le titre “ bibliothéque
et ameublement ”, les meubles, instruments de musique, de physique ou
autres, musées, livres, papeterie, cartes, fournitures d’école, gravures, argen-
terie, ameublement de chapelle, lingeries, hardes, cuisiniéres, lampisterie,
verreries, ainsi que marchandises, hardes, provisions, fournitures, etc., pour
prisons et prisonniers.

“ Le gouvernement ne sera pas tenu de donner avis des assurances
additionzelles qu'il pourra effectuer.

“ Les risques d’ouvriers de toutes sortes se tronvent compris pour tous
les édifices et leur contenu. Le gouvernement pourra faire tous les change-
ments et les additions & ces édifices et aux appareils caloriféres et autres
qu’il jugera convenables, sans en donner avis.

* On pourra garder de I'huile de charbon, de la peinture, de la térében-
tine, de la benziue, etc., pour les besoins ordinaires et pour ’exécution des
travaux qui se feront aux différents édifices.

“ Les risques d'incendie causé par le tonnerre sont compris ; permis-
sion est aussi donnée de faire usage de téléphones et de lampes électriques
avec pouvoirs générateurs dans ou prés les édifices assurés.”
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APPENDICE No. 3.

CHEXINS DE FER.

" BUREAU DES CHEMINS DE FER DE LA PROVINCE DE QUEBEC.

Québeo, 31 décembre 1889.

A l’honorqble P. GARNEAD,
) - Commissaire des Travaux Publics,
Québec.

Monsieur le Commissaire ;

J’ai ’honneur de vous soumettre mon rapport sur les divers actes admi-
nistratifs de ce Bureau, et sur les opérations d’un certain nombre de che-
mins de fer-construits en cett2 province, pour la période de temps écoulée
depuis le premier de janvier 1889 jusqu'au 31 de décembre courant.

Le présent rapport donne des renseignemente sur la situation actuelle
de certains chemins de fer subventionnés, ou non, en voie de construction,
et guelques autres informations pouvant étre de quelque intérét sur l'éten- -
due et 1a valeur des travaux exécutés sur ces voies ferrées depuis le ler
de janvier 1889 a venir a cette date-ci.

Comme annexes i ce rapport vous ‘trouverez dans les tableanx A et
B Y’état des sornmes qui ont été payées par ce bureau, a partir du ler de
janvier dernier 3 venir jusqu’a ce jour, a-méme les crédits mis par la Légis-
lature & votre disposition, d’abord, pour 1'année fiscale 18388-89, et, ensuite,
pour 'année financiére 1889-90, en réglement  de comptes et réclamations
en souffrance,—imputables a la construction et a I'exploitation (revenu) da
chemin de fer de Québec, Montréal, Ottawa et Occidental ; avec indication
de la balance restée disponible en banque, an 81 de décembre courant, sur
les crédits votés pour I'année fiscale 1889-90.

Je joins également & ce rapport le Tableaun C, contenant un état détaillé
des paiements faits & certaines compagnies de chemins de fer, par l'inter-
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médiaire de ce burean, durant la méme période de temps, d-compte des
subventions en argent et en terres,—(ces derniéres converties en argent
‘an taux de 85 cts V'acre),—sous 'autorité des actes 45 Vict,, chap 23, et
51-562 Vict., chap. 91, respectivement, avec mention du nombre de milles

complétés sur certains chemins de fer depuis le ler de janvier 1889 i venir
jusqu’an 81 décembre courant.

Le nombre de milles ainsi comp]étés sur ces chemins de fer, durant cet
intervalle de temps, est d’'une longueur totale d’environ 143.57-100 milles.

Dans le Tableau D annexé a ce rapport, M L.-A. Vallée, 'un des ingé-"
njeurs attachés a votre département, donne I'énumération dn nombre de_
milles de_ chemins de fer qui ont été construits, ou mis en exploitation,
ou préis a 'étre, en cette Province, depuis le ler de juillet 1867,—date de
Pétablissement de la Confédération,—a venir jusqu'an 31 de décembre
- 1889, . !

. : { t

Cette période de douze mois a été signalée par une activité marquée
dans la continuation des travaux sur diverses lignes subventionnées, et
autres, en cette Province, bien qu’un certain nombre d’entre elles n’aient
pu donner a leur entreprise toute l'extension désirable, soit en raison des
difficultés ou de la cherté des terrains a traverser ou a exproprier, soit par
le manque de ressources suffisantes pour pousser leurs travaux avec plas de °
célérité. Quoi qu'il en soit, le résultat des opérations des chemins de fer
en voie de construction, est trés-satisfaisant, si on le compare 4 la somme

d’ouvrages exécutés, 'an dernier, durant une période de douze mois a venir
an 1er de janvier 1889.

CHEMIN DE FER DE JONCTION DE BEAUHARNOIS,

Ce chemin de fer est terminé sur une distance de 19./#% milles, depuis -
sa jonction avec le chemin de fer de Montréal et Champlain, 3 Ste-Martine,
jusqu’a Valleyfield, et est maintenant exploité par la compagnie da chemin
de fer le Grand Tronc. A la réunion annuelle des actionnaires, qui a en
lieu le & de juin dernier, les personnes suivantes ont été nommées directeurs
pour I'année courante : MM. Joseph Hickson, W. Wainwright, 1'honorable
Henry Starnes, S. W. Foster, E. H. Bisson, M. P. P, MM. Branchaud et Julien

Hébert. Puis M. Hickson a été réélu président, et M. Wainwright, vice-prési-
dent.
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D’aprés le Tableau C,—ci-annexé,—la compagnie a regu, en janvier
et février derniers, la balance qui lui est échue sur le montant de sa
subvention de $5,000 et de 5,000 acres de terres par mille,—(ces der-
niéres converties en argent am taux de 35 cts. I'acre,)—qui Iui ont été
votés par l'acte 51-52 Vict., chap. 91, clause 3, pour une distance de
20 milles,—réduitea celle de 19.18—-100 milles complétés,—exclusivemant des
$50,000 qui lui ont été en méme lemps accordées pour I'aider dans la cons-
truction d’un pont sur la rivisre Chateanguay, 3 Ste-Martine. Ce pont—
destiné au passage des convois de chemin de fer, aunssi bien que des véhi.
cules et piétons,—supporte une superstructure métallique ayant trois travées
de 106 pieds d’ouverture chacune, et est mise sur deux culées et denx
piliers en magonnerie trés-solide. Il y a aussi sur le parcours d¢ ce chemin
de fer un antre pont érigé sur la riviére St-Louis, ou l'on a construit deux
piliers en magonnerie trés-massive, sur lesquels repose un3 supersiructure
métallique de 64 pieds de longueur; les approches de ce pont ayant été
établies sur deux ponts a chevalets d’une solide confection.

Une compagnie s'est dernidrement formée pour obtenir qu’elle fiit

‘constituée en corporation dans le but de constraire et de mottre en opéra-

tion un chemin de fer & étre établi depuis un point sar le chemin de jone-
tion de Beauharnois jusqu’a un point sur le fleanve St-Laurent, a ou présde
la Pointe-Buisson, sous les nom et raison de * Chemin de for de la Pointe-
Buisson.”

CHEMIN DE FER DE MONTREAL ET QCCIDENTAL.

!

A une réunion importante dua bureau de cette compagnie, en juillet
dernier, MM. J. Grenier, maire de Montréal, et Damien Rolland ont rem-
placé les directeurs démissionnaires: I’honorable M. Chapleau et M. le Dr
Brisson. L’honorable M. Prévost a été, en outre, nommé i la place de M
J-B. Renaud, décédé.

M. Beemer, I’entrepreneur, a donné au bureau des explications détaillées
sur cette entreprise, dans laquelle il a la plus grande confiance ; car la
contrée que le chemin doit traverser est une des plus importantes par ses
ressources agricoles, foréstiéres et miniéres. Les nonveaux directeurs présents
3 cette assemblée,—MM. Grenier et Rolland,—ont exprimé ’espoir que M.
Beemer serait en mesure de commencer les travaux durant ce méme été, et
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1

M. Beemer a annoncé qu'il s'efforcerait de construire 10 milles du chemin
durant cette saizon-1a.

Les directeurs de la compagnie se sont de nouvean réunis en novembre
dernier; M. J.-D. Rolland était an fauteuil. Celui-ci a présenté un rapport
sur les arrangements financiers conclus par la compagnie, et un état des
dépenses faites jusqu’alors. Ces rapports ont été trouvés satisfaisants.

M. Beemer, le directeur-gérant aussi bien que 'entrepreneur de cette
voie ferrée, a £té autorisé & commencer les travanx a St-Jéréme immédiate-
ment. Ces travaux,—qui consisteront en terrassements et en excavations

dans le roc,—devaient se faire sous la direction de M. Gardner, I'ingénienr
résident.

Déja la compagnie, par I'intermédiaire de M. Brennan, le paie-maitre,
a réglé des réclam ations au montant d’environ $10,000 pour des traverses
et antres matériaux néc essaires & la construction du chemin, Le président
de la compagnie, M. Rolland, est allé récemment & St-Jérome pour régler 3
I’amiable avec les propriétaires des terrains requis pour le droit de passage,
sur une distance de cinq milles, pour un montant d’environ $5,000. Les
directeurs de ce chemin ont, & leur derniére séance, donné 4 I’entreprise la
confection des terrassements sur la ligne depuis St-Jéréme jusqu’a St-Sauvear.
Le prix de ces diverses adjudications s’éléve a la somme totale de $10,000.

La compagnie est a compléter des arrangements pour pousser les tra-
vaux sur les premiers trente milles de sa voiet Ce chemin part de St-
Jérome,~— point de jonction avec l'embranchement de ce nom, qui forme
partie du réseau du chemin de fer Canadien du Pacifique,—et suivra une
ligne presque paralléle a la rive Nord La route est localisée jusqu’au sud
du lac Nominingue, et traverse la riviére Liévre, & environ 70 milles au
nord de Buckingham, ainsi que la riviére Gratinean a Maniwaki, se raccor-
dant prés de ce dernier endroit au chemin de fer de la Vallée de la Gatineau.

La compagnie du Pacifique Canadien a, parait-il, consenti a affermer
chaque section, dés gqu’elle sera conmstruite, et d’exploiter la ligne entiére
aprés sa construction, pendant cinq ans, avec droit d’achat a I'expiration de
ce délai. Cette nouvelle ligne ouvrira la région miniére située en arriére
de I'Outaouais, et ses promoteurs comptent surtout sur le développement
de P'industrie des phosphates pour I'accroissement du 1irafic sur leur ligne.

L’acte 51-62 Vict., chap. 91, clause 5, accorde a cette compagnie une
subvention de $5,000 et de 5,000 acres de terres par mille,—(non encore
converties en argent,)—pour une distance de 80 milles entre Saint-Jérome et



Ste-Agathe, en passant par Ste-Adsle, et pour une longueur additionnelle
de 40 milles a partir de Ste Agathe, dans la direction du Long Sault, sur le
tracé établi par.la compagnie jusqu’a ce dernier endroit.

-

CHEMIN DE FER DE LA VALLEE DE LA GATINEAU,

Le tracé de ce chemin de fer,—qui doit s’étendre entra l\a station de Hull
et le village du Désert, dans le comté d’Ottawa, sur une distance de 62
miiles et au-deld,—était terminé, 4 la date du 30 juin dernier, sur un par-
cours de 50 milles ; les rails étaient rendus sur le parcours de la voie, et les
demandes exorbitantes des propriétaires sur la ligne empéchaient seules
que l'on actw&t alors les vuvrages avec toute la célérité désirable

\ ;
A une ‘aS\embléﬂ récente des directeurs de ce chemin de fer, il a été

décidé de pousser les travaux sans arrét, et de se procurer de la compagnie
du Pacifique I'outill ge -t le matériel nécessaires dins le but de compléter
au moins dix milles de parcours, depuis Hull jusqu’a la Chiite Eaton, le
ou vers le ler de janvier 1890. Suivant.les derniéres informations que j'ai
regues au sujet du progrés de ce chemin de fer, M. Beemer anrait I'infention
de pousser les travanx durant la saison favorable I'an prochain, de manisre
A construire, sinon comp:éter, an moins 80 autres milles sur cette voie ferrée,

De- subventions ont &té octroyées A cette compagnie par la Législature
de Québes, la premiére en vertu de I’acte 45 Vict., chap. 23, clause 1, par. e,
sur le pied de 6,000 acres de terres par mille,—(non encore converties en
argent.) —pour une distance de 75 milles, et la deuxiéme par l'acte 51-52
Vict., chap. 91, clause 7. sur le pied de $5,161 par mille pour une longuear
. de 62 milles

CHEMIN DE FER DE VAUDREUIL ET PRESCOTT.

Ce nouvean chemin de fer,—une fois terminé-—sera, pratiquement par-
lant, une ligne courte entre Montréal et Otltawa, et promet d’augmenter de
beaucoup la valeur de la région qu’il doit traverser. Cette ligne a été sub-
ventionnée par la Législature d» Québec, durant la session de 1888, sur le
pied de 10,000 acres de terres par mille :—(Vide 51-52 Vict, chap. 91, clause

t
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9,)—pouf une distance de 30 milles depuis le village de Vaudrouil & travers '
le comté de ce nom et celui de Prescott. A partir de ’extrémité de ces 30
milles la ligne doit se prolonger sur un parcours de 60 milles, environ, .

jusqu’a un point de jopction avec le chemin de fer de Pontiac, i ou prés de
Hull. .

Les travaux ont été poussés avec une telle vigueui' ‘sur cette ligne,
entre Rigaud et Vaudreuil, sur un parcours de 16} milles, que la voie sera
bientst complétée sur cette distance.

Le 26 novembre dernier a en lien, A Vaudreuil, 4 la station du chemin
de fer le Grand-Trone, la pose du premier rail. Les rails ont dd étre tous
placés de Vaudreuil & Rigaud a la date du 25 décembre courant: la pose
se faisant dans la proportion d'un mille par jour; et les convois circuleront
sur ce parcours a la fin de ce mois-ci. '

D’aprés le tablean C il a été payé par'le Trésor & la compagnie, en
décembre courant, une somme de $35,000 représentant la proportion
échue sur le montant de sasubvention de 10,000 acres de terres par mille,—
(ces derniéres converties en argent au taux de 85 cts P'acre,)—pour une dis-

tance de 10 milles 2 peu prés complétés sur les 16«} milles de parcours
entre Vaudrenil et Rigaud. N

M. Charlebbis, Pentreprenenr, doit continuer les travaux, dés les pre-
miers jours du printemps prochain, sar l'extrémité de la ligne, du coté
d'Ottawa. Les travaux de terrassements, dans la dlrectlon de Clarence,
doivent étre donnés les premiers & l'entreprise.

A une agsemblée spéciale des directeurs de ce chemm. tenue a Ottawa
en décembre dernier, il a élé résolu de déposer entre les mains du gounver-
nement iédéral les plans pour faire arru'er la voie jusqu'a Ottawa.

11 a aussi été résolu de donner avis d’'une demande au parlement pour
I'éxpropriation de terrains pour entrer la voie dans la ville' d'Ottawa, en
passant par-dessus la riviére Ridean ‘et en descendant les rives du canal
Rideaun a 50 verges de la rae Rideau. La gare se trouverait ainsi tout prés
des magasins militaires, rue Sparks, au coeur méme de la ville, et distante

d'une couple de patés de maisons du “ Russell House ” et des édifices du
parlement.

Cest 1a méme voie pour laqilelle le Canada Atlantique a donné avis,
pour, prolonger sa voie et transporter sa gare an méme endroit.
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-On me dit que les souscriptions municipales votées en faveur de oo
chemin de fer, se montent déja a un chiffre de $'70,000.

Cette compagnie a été constituée en corporation par un acte du Parle-
ment du Canada, (47 Vict., chap. 84,) pour construire un chemin de fer,
a simple ou double voie, 4 partir d’'un point sur la ligne du Grand-Tronc,
dans la paroisse de Vaudreuil, jusqu’a un point dans ou prés de la cité
d’Ottawa, en passant par les comtés de Vaudrenil, Prescott et Russell.

LE CHEMIN DE FER LE GRAND NORD.

Le contréle de cette voie ferrée,—qui s’étend sur un parcours de 18
milles entre St-Jérome et New-Glasgow, et depuis ce dernier endroit jus-
qu'a Ste-Julienne, pour se continner dansla direction de St-Félix de Valois,
en correspondance avec le chemin de fer de Montréal et Lac Maskinongé,
et au dela, pour se raccorder a un point de jonclion avec le chemin de fer
de Québec et du Lac St-Jean,—(probablement a la station de la Riviére a-
Pierre,)—est, me dit-on, passé derniérement entre les mains d’un syndicat
puissant, composé de capitalistes canadiens et américains, 4 la téte desquels
se trouve M. Sullivan, manufacturier d’Albany, N.-Y. Il y a eu, en juillet
dernier, remaniement dans l¢ personnel du bureau de direction: M. Sulli-
van devenant président » la place de M. C-N. Armstrong qui a démis-
sionné comme directeur. M. C.-B. Andrews, d’Albany, a aussi été élu
directeur en remplacement de M. John Beattie, et M; J-O. Dupuis a la
place de M. J.-C. Stevenson. Les autres directeurs, qui ont été nommés a
cette date, sont: MM. R Préfontaine, M. P., G.-A. Nantel, M. P. P,, L-A.
Globensky,—le secrétaire-trésorier—et M. Lonergan.

Dix milles de ce chemin de fer — venant s’ajouter aux huit milles déja
complétés entre St-Jérome et New Glasgow—peuvent étre considérés
comme achevés A partir de ce dernier endroit jusqu’a prés du village de Ste-
Julienne, et seront ouverts au trafic en décembre courant. Cette section de
dix-huit milles de long entre New-Glasgow et Ste-Julienne, coutera en
moyenne $12,000 par mille, lorsqu'elle sera tout-a-fait complétée, outre le
prix d’achat da matériel roulant. Un contrat avait été signé adjugeant &
M. John McEnroel’entreprise des dix-huit milles de cette voie ferrée, a partir
de New-Glasgow dans la direction du Nord. La compagnie a di dépenser

)



45

.au moins $50,000 sur sa ligne, cette année, pour effectuer cette extension de
dix milles, et pour faire I’achat de matériel roulant.

A Theure qu'il est, les rails doivent étre tous posés sur cette section.
Le service des trains réguliers entre Montréal et Ste-Julienne, (comté de
Montcalm,) vid St-Jéréme, se fera trés probablement dans les derniers jours
de ce mois, L’inauguration de cette nouvelle section a eu lieu ces jours-ci
au moment de I'inspection officielle des travaux.

La compagnie du Pacifique avait mis un train spécial, avec un char
officiel, a la disposition des ingénieurs chargés de faire ’examen de la nou-
velle ligne. L'inspection a été faite par M. Ridout, ingénieur du gouverne-

_ment fédéral, et de M. Vallée, ingénieur du gouvernement de Québec, en
compagnie de MM. Spencer, surintendant de la division est da Pacifique,
G, A. Nantel, M. P. P.,, député de Terrebonne, Olaiis Thérien, M. P.
dépuié de Montcalm, Sullivan, président de la compagnie, R. Préfontaine,
M. P, vice-président, Leclerc, maire de St-Jérome, McEnroe, I’entrepreneur
du chemin, L. A. Globensky, secrétaire-trésorier, Baker, ingénieur en chef
du Grand Nord, et une foule d’autres citoyens marquants. Le maire de St-
Jérome, M. Leclerc, a prononcé, A cette occasion, un discours dans lequel il a
fait ressortir les bienfaits gui ne mangueront pas de déconler de Ia constrne-
tion de la nouvelle ligne. (’est en effet une immense affaire pour St-Jéréme et
la région environnante. 1l est bon d’ajoater que le Grand Nord fait partie
du vasie plan de Mgr. Labelle. 'La ligne passe dans les limites des trois
comtés de Terrebonne, L’Assomption et Montcalm. Les dix nouveaux milles

de chemin parachevés entre New-Glasgow et Ste-Julienne sont en bon
ordre.

La nouvelle ligne est appelée a desservir une contrée trés importante
entre St-Jérome et Joliette, et probablement Saint-Félix de Valois, s'il
est décidé que le chemin soit poussé plus 2 lintérieur des terres. Les
paroisses sur ce parcours sont Sainte-Sophie, le commercial et I’entrepre-
nent village de New-Glasgow, Saint-Lin, Saint-Esprit et Sainte-Julienne.
Le chemin parcourt 19 milles dans Terrebonne, 5 milles dans L’Assomption
et 4 milles dans Montcalm. 1l y a actuellement deux gares de construites,
celles de Sainte-Sophie et de New-Glasgow; il y en aura une autre pro-
chainement & environ deux milles et demi de Saint-Lin.

11 sera payé sous peu & la compagnie la proportion lui afférant pour
ces 10 milles additionnels & peu prés terminés, 3-méme la subvention qui
lni a été accordée par l'acte 49-50 Vict., chapitre. 77, clause 8, par. 1, sur le
pied de 4,000 acres de terres par mille,—(converties en argent au taux de
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85 cts l'acre,) —2a raison de $i,400 par mille. C’est l'intention de la compa-
gnie dn Pacifique d’exploiter toute' la ligne de ce chemin de fer et de la
réunir A son réseau de voies ferrées. C’est, parait-il, un fait accompli.

"La compagnie aurait poursuivi cette année lextension de sa ligne
jusqu'a Montcalm, dans le comté de ce nom, n’eiit é1é I'indécision de cette
derniére municipalité -propos du trace de la voie ferrée depuis le vﬂlage
de Ste-Julienne jusqu’a St-Liguori.

Dés le printemps prochain, la compagnie a 'intention de commencer 4
construire quarante autres milles de son chemin dans la direction du Nord.
Tous les arrangements requis ont été conclus afin de pousser les ouvrages
rapidement. Elle se propose aussi de construire, I'an prochain, la section
de sa ligne principale entre St. André et Lachute sur-une distance de 7
milles, 3, laquelle‘ est attachée une subvention de 4000 acres de terres par
mille—(non encore converties en argent)—aux termes des actes 45 Vict,
chap. 23, clause 1, par g, et 49'50 Vict. chap. 77, clause 6.

CHEMIN DE FER DE§ BASSES-LAURENTIDES.
] $

Les travaux de prolongement de ce chemin sont poussés avec la plus
. grande activité. On a dd commencer & poser les rails sur le terrassement,
qui est fait depuis le printemps dernier, et qui s’étend sur un parcours de
8 & 9 milles au-deld de 'extrémité complétée du chemin, c’est-i-dire 3 une
distance de 20 ou 21} milles du terminus’ de 'embranchement des Piles,
aux Grandes Piles. A partir de extrémité dn point oi se terminent ces 20
milles, la ligne doit, an lien de se diriger vers la station au Lac Edouard
(comme la chose avait été en premier lieu projetée), modifier son tracé de
"maniére & passer par la paroisse de Notre-Dame des Anges de Montauban, et
par la paroisse de St-Ubalde, si la ligne est praticable. La compagnie a
obtenu & cette fin un amendement a sa charte duraunt la session du Parle-

ment de 1888 : (51-52 Vict., chap. 108, clause 2).

i
La région que la voie ferrée traverse: est des plus belles ; elle est par-
semée de lacs splendides et trés-poissonneunx, en méme temps que de noms-
breux pouvoirs d’eau, sous forme de chites et de rapldes Le sol est excel-
lent et trés-riche en bois. ’
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D’aprés les derniers renseignements qui me sont parvenus, la compa-
gnie &, jusqu'a présent, construit 29 milles de chemin, y compris les 20 ou
211 milles déja antérienrement complétés. Il resterait encore ‘8 milles 3

parfaire pour relier ¢e chemin 3 celui de Québec et du Lac St-Jean, a la .

station de la Riviére-a-Pierre.

Ta compagnije vient, parait-il, de conclure des arrangements qui assure:
ront le parachévement de cette voie ferrée jusqu’a son raccordement avec
le chemin de fer de Québec et du Lac St-Jean. Des capitalistes de New-
York et de St-Paul du Minnesota se sont intéressés a cette entreprise, de
concert avec M. Charles A. Scott, 'ex-surintendant général, a I’emploi dn
gouvernement, dela Section Ouest du ci-devant chemin de fer provincial,
(le Q. M. O. et O.,) et 'ex-gérant général des chemins de’ fer sous le contrdle
du gouvernement de la Nonvelle-Ecosse ; et M. Scott, 4 titre d’entrepre-

neur des travaux, s’est cntendu avec la compagnie pour parachever c:tte °

ligne d’ici au mois de novembre de I'année 'prochaine. Cependant, il sera

fait des efforts considérables pour effectuer le raccordement de cette voie

ferrée avec le chemin de fer de Québec et da Lac St. Jean, a la station de
la Riviére-a-Pierre, désle printemps prochain.

A une assemblée des actionnaires de ce chemin de fer, tenue a Trois-

Riviéres, le 9 du courant, pour la formation d'un nouvean burean de
direction, les Messieurs suivants ont été élus directeurs : Geo. R. Howell

et William A. Williams, de New-York, James McNaught, de St-Paul, Min.,,

Jules' Tesmer, M. P. P., et Wm. Cook, de Québec, Robert Kiernan et Henry
E. Hart de Trois- Rlvxeres

Il n’a rien été payé 3 la compagnie depuis qu ‘elle a Tegu du Trésor, en
1886, les $56,000 qui lui étaient échues, pour une longueur de 20 milles
completés, en a-compte de sa subvention de 8,000 acres de terres par mille,
—converties en argent au taux de 35 cts l'acre,—sur une distance de 60

_.milles ; de sorte que la compagnie a encore droit 3 une balance, sur le

montant de sa §ubvention, de $112,000—représentant, a 35 cts I'acre, les
820,000 acres de terre qui restent encore disponib]es sur les 480,000 acres
de terre votés en sa faveur par Yacte 45 Vict. chap. 23, clause 1, par. d.

', M. Ridout, I'ingénieur du gouvernement fédéral, a fait récemment I'ins-
pection de ce chemin de fer. Son examen a duré trois jours, et il est reparti en
remportant la meilleure opinion des ressources de la contrée qu’ils a visitée.

i

-
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CHEMIN DE FER DE QUEBFC, MONTMORENCY ET CHARLEVOIX.

Durant ces 12 mois écoulés cette compagnie a fait compléter les travaux
sur les premiers 20 milles de sa ligne, entre la station de Hedleyville, sur
la rive nord de la riviére St-Charles, et la gare & Ste-Anne de Beaupré ; et
elle a recu du Trésor, selon que noté dans le tableau C ci-annex$, la balance
qui lui revenait sur le montant de sa subvention de $4,000 et de 4,000 acres
de terres par mille,—(ces derniéres converties en argent au taux de 85 cts
Yacre,)—pour ce méme parcours de 20 milles complétés.—(Vide 45 Vie.,
chap. 23, clause 1, par. m, et 51-52 Vict., chap. 91, clause 6, par. g.)

La Compagnie a, cette aunée, augmenté son matériel roulant dans une
notable proportion, et I’a enrichi d’un bon nombre de wagons confortables
pour le transport des nombreux passagers qui encouragent cette ligne.

Les travaux de construction du pont projeté sur la riviére St-Charles,
et destiné &4 'usage commun de ce chemin defer ct de celui de Québec et du
Lac St-Jean pour relier leur ligne principale a la ville, avancent rapide-
ment.

On a travaillé jusqu'a récemment, jour et nuit, pour activer 'ouvrage,
sous la direction de MM. Hoare et Lanthier, ingénieurs, qui se sont dévoué
a cette entreprise ; maisla saison d’hiver arrélera probablement les travaux
jusqu’au printemps, — époque a laquelle on espére achever ce pont pour le
passage et l'entrée des trains des deux voies ferrées jusqu’au terminus au
“ Palais ” de cette cité. Ce pont sera élabli a partir d'an pointsis & 200 pieds
environ du phare élevé sur la jetée “ Louise, ” et sera érigé en droite
ligne pour atteindre la rive nord de la riviére St-Charles, du c6té de Hedley-
ville. Il se composera de guatre piliers en forte maconnerie, sur lesquels
sera posée une superstraucture en acier d’aprés lesystéme double ¥ Warren,”
arivets, de 28 pieds de hauteur sur 17 pieds de largeur, ayant des travées
—Jl'une fixe de 158 pieds d’'ouverture da c6té sud de la riviére St-Charles,
et les autres de 194 pieds de portée totale assise sur trois pilliers du c6té nord
—de la riviére, dont un—(le denxiéme en partant du coté de la ville) construit
en forme ronde ou de tour pour servir de pivét au pont mobile a 8tre jeté
sur ces trois piliers, de maniére & laisser entre ces derniers un passage libre
a la navigation de 80 pieds d’espace. Trois des quatres piliers auront
9 pieds de largeur, 36 de longueur et 25 pieds de hauteur; quant aun
pilier rond, il aura 26 pieds de diamétre sur 21} de hautenr. Les approches
de ce pont,—dont le point de départ se trouve, du cété de la ville, au pied de
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la rue Ramsay,—se composeront de quais 3 construire sur une longueur
de 400 pieds; et celles a établir da c6té nord de la riviére auront 200 picds
e longueur, avec une hauteur moyenne pour toutes de 25 pieds. Le coiit
probable de la construction de ce pont est évalué approximativement entre
$65 4 $75,000, y compris de $20 & $25,000 pour la superstructure métal-
lique.

Pour donuner une idée du nombre extraordinaire de passagers sur les
trains de cette ligne, il suffit de mentionner le fait qu'entre le 10 aoiit et lo
ler novembre derniers, plusiears convois par jour ont transporté plus de
35,000 voyageurs et pélerins & Ste-Anne.

M. Ridout, I'ingénieur des chemins de fer sous le contréle du gouver-
nement fédéral, a fait dernidrement I'inspaction de cette voie ferrée, et il a
exprimé I'opinion que ce chemin de for ea était un de premiére classe.

CHEMIN DE FER DU COMTE DE DRUMMOND.

Cette compagnie a déployé, dans la poursuite de son entreprise, une
€nergie remarquable. L’an dernier elle a commencé ses travaux durant
la bonne saison, et elle a pu compléter, avant que 'antomne fiit trés avancé,
la premiére section de son chemin de fer depuis son point de jonctiom
avec celni du Sud-Est—(cette derniére voie est exploitée par la Cie. du
. Pacifique),—a Drummondville, jusqu’a la branche S. O. de'la riviére
Nicolet, sur un parcours de 12.A% milles.

Sur cette distance elle avait construit un pont sur la riviére St-Frangois,
ayant trois travées de superstructure en fer, dont I’'nne de 100 pieds et les
deux autres de 150 pieds chacune; lesquelles travées reposent sur deux
piliers et deux culées en magonnerie massive, des mieux finies. Le coiit de
-ce pont, avec ses abords, s'éléve a $35,000. La compagnie avait en méme
temps commencé les ouvrages de confection d’un autre pont sur la branche
8. 0. de la riviére Nicolet.

La compagnie a été payée par le Trésor, durant 1'été dernier, de sa
subvention de $4,000 par mille pour cette distance complétée de 1:.48-100
milles ; faisant un total de $49,920 en déduction des $156,000 voiées par la
Législature, par 'acte §1-52 Vict., chap. 91, clause 6, par. d, pour une lon-
gueur de 89 milles entre Drummondville et un point sur le chemin de fer

b
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e Grand Tronc, ou vers Kingsey et Victoriaville, en traversant les comtés
de Richmond, Arthabaska et Drummond, ayec des embranchements courant
A travers les cantons de Wendover on Simpson, jusqu’a Ste-Angdle, surla
rlve sud du St. Laurent, vis-a-vis la ville des Trois-Riviéres.

Cette année la compagnie a repris ses travaux avec une nouvelle
activité, et elle les a poussés avec une vigueur telle jusqu’anx derniers jours
de novembre dernier, qu’elle a presque ach:vé une nouvelle section de sa
ligne, s’étendant depuis la branche S. O. da la riviére Nicolet jusqua la
riviére principale de Nicolet, prés du moulin de M. Ball, sur une distanép
de 23.32-100 milles, sur laquelle distance des rails d’acier sont aujour-
dhui posés en grande pariie. Déja la section de ce chemin de fer,
s'étendant depunis Drummondville jusqu'a St-Léonard, au-deld de la
branche 8. O. de la riviére Nicolet, sur un parcours d’environ 19 milles,
était exploitée par la compagnie qumi faisait circuler des trains régaliers
pourle transport des passagers et des produits multiples de cette région
importante. La compagnie a &té payée d'une somme additionnelle de
$28,000, en a-compte de sa dite subvention, pour une¢ longueur de T milles
s'étendant depuis la branche 8. O. de la riviére Nicolet jasqu'an
dela de St-Léonard sur la distance de 23.32-100 milles qui a &té ainsi
complétée, ou a peu prés, durant le cours de ces derniers douz: mois.

H

Sur les 7 milles—dont il est fait mention plus haut—la voie est traversée.
par la branche S. O. de la riviére Nicolet, sar laquelle riviére la compagnie
a parachevé, cette année, les travaux de construction d’'un pont ayant une
travée de superstructure métallique de 164 pieds de longueur, posée sar
deuxculées en honne magonnerie, d’'une hauteur de 85 pieds. Tous les
ouvrages de ce pont sont de premier ordre, et le prix total de leur confec-
tion, y compris les abords et le tablier, s'éléve a un chiffre de $25,000. La
compagnie a également commencé les travaux de construction d’an pont
sur la branche N. E. de la riviére Nicolet, a St-Léonard. Ce pont aura une
longueur totale de 725 pieds, avec une superstructure métallique posée sur
des piliers et culées en forte magonnerie. Le coit approximatif de ce der-
nier pont sera d’environ $52,000 dont $386,000 pour la superstructure
métallique. Cette superstructure sera posée le printemps prochain.

Ainsi, les directeurs de cette compagnie ont pu, réaliser le projet
que la population des comtés de Nicolet et Drammond faisait depuis long-
temps, en reliant la ville d2 Nicolet au village de Drummondville par un
chemin de fer qui sera sous peu en pleine opération sur tout son parconrs
entre ces deux points, c’est-a-dire sur nne distance de 35.°% milles. Bientét,
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—si ce n'est déja fait & I'heure qu’'il est,—une voie ferrée directe va
mettre en communication deux petites villes qui ne manqueront pas
d’accroitre les diverses industries qu’elles cnltivent déja.

Ce chemin va étre I'un des plus beaux de la Province, tant par I'excel-
lence du matériel que pour le commerce qui devra s’y faire. La ligne tra-
verse 14 milles des plus riches foréts que I'on connaisse, sur un sol on ne
peut plas fertile. Ces foréts appartiennent & la compagnie ‘qui posséde 40
mille acres de terre et trois scieries pour I'exploitation de son bois. L’une
de ces scieries est a “ Carmel-Hill, ” l'autrc est connue sous le nom de
moulin * Blake, ” & 4 milles plus bas, et la troisiéme est appelée moulin
“ Burrill " ; cette derniére est I'nne des plus belles du genre. Ces trois mou-
lins débitent annuellementenviron 176 mille billots, et livrent an commerce
20 chars de bois par jour, soit: 6,000 chars par année.

Comme je viens de le dire, cette ligne a un parcours de 35.80-100
milles, traversant en profondeur tout le comté de Nicolet, en partant du
fleuve, au pied du Lac St-Pierrc, et courant jusqu'a Drummondville.

Les stations de ce chemin de fer sont, ou seront placées dans les localités
suivantes : Drummondville, Saint-Cyrille, *“ Carmel-Hill, " “ Blake, "
“ Mitchell, ” Saint-Léonard, Camirand, Grand Saint-Esprit, Nicolet et Quai
6 Ban. 3

La compagnie posséde actuellement tout le matériel roulant nécessaire -

d l'exploitation de son chemin. Outre ses locomotives & Drammondyville, elle
en a aussi une & Nicolet oii I'on est a faire le ballast du chemin.

Tous ces nombreux travaux ont été exécutés sous la direction de M. J.-
H. Tessier, ingénieur civil. M, Tessier est le seul ingénieur de la compa-
gnie, et il lui a fallu déployer une activité et une habileté plus qu’ordinaires’
pour atteindre les résultats obtenus.

La com[;agnie a pour président M. Charles Church, pour vice-président
M. Thomas E. Fee, ¢t le gérant est M. William Mitchell.

L'inauguration de ce chemin a eu lieu dans les premiers jours du mois
de décembre courant. Le premier train partit de Nicolet, le malin, portant
Sa Grandeur Mgr Gravel, évéque de Nicolet, et les directeurs de la compa-
gnie, ainsi que les maires des différentes municipalités traversées par la

ligne.

C’est 'intention de la compagnie de prolonger sa voie, le printemps
prochain, dans la direction de St-Hyacinthe.
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Il y a eu au village de I’Avenir, en novembre dernier, une assemblée
publique pour discuter les moyens de poursuivre immédialement le prolon-
gement de ce chemin de fer jusqu'a Melhourne—faisant une distance d’en-
viron 11 milles,—pour faire un raccordement, a Richmond, avecles chemins
de fer le Grand-Tronc et de la Montagne d’Orford : ce dernier se substituant
a la ligne projetée du chemin de fer de 1a Vallée du Missisquoi. On croit
que des arrangemenis sont a la veille d’étre’ conclus dans ce sens, et que
les hommes d’initiative du comté de Richmond sont d’accord avec ceux de

Drummond pour mener cette entreprise a bonne fin dans un temps rap-
proché.

Sur ] es $148,200 qui reviennent ala compagnie pour sa subvention
de $4,000 par mille, sur la distance de 35.80-100 milles entre Nicolet et
Drummondville, il y a encore due une balance de $65,280 qui lui sera
payée par le Trésor aussitét qu’elle aura tout-d-fait compléié les travaux
et constructions qui restent & exécuter sur cette méme distance, pour mettre
son chemin en parfait état d’exploitation, y compris les gares, réservoirs,
etc., ainsi que le surplus du matériel roulant nécessaire.

CHEMIN DE FER DE COLONISATION DU LAC TEMISCAMINGUE.

Les travaux de construction ont été continués, cette année, et poussés
avec activité sur les sections intermédiaires de ce chemin, qui commencent
au pied du rapide du Long Sault et se continuent jusqu'au Lac Témisca-
mingue, avee interruptions, a différents endroits, de cours d'ean navigables
par baleau a vapeur entre les différents rapides. L'an dernier la compagnie
avait complété une premiére section de 6 milles, pour laguelle elle a regu du
Trésor, en a-compte de sa subvention de $3,200 par mille pour une distance de
17 milles,—(51-52 Vict., chap 91, clanse 11),—une proportion équivalente a
la quantité d'ouvrages faits sur cette premiére section. Dans le cours de ces
douze mois, 'embranchement allant au Lac Kippewa, sur une longueur de
9.8-10 milles, a été presque ierminé. Pour ces derniers {ravaux la compagnie
a éié payée, en mai dernier, d'une somme de $20,832.00 en id-compte de sa
subvention. Depuis cette derniére date des travaux additionnels ont été
exécutés, tant sur cet embranchement que sur une auntre section de 1.7-10
mille,—(complétant les 17 milles subventionnés),—dansla direction du Lac
Témiscamingue ; et les ouvrager étaient assez avancés pour que la compagnie
ait récemment demandé une inspection par I'ingéniear du gouvernement,
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dans le but de retirer du Trésor une somme proportionnelle a la guantité
de ces ouvrnges supplémentaires. C'est ce qui a eu lien dans les premiers
jours de ce mois-ci, ainsi qu’il appert au tableau O ci-annexé ou paiément
est inscrit en faveur de la compagnie d’un montant de $7,668 en a-compte
de sa subvention, sur laquells il Iui revient encore une somme de $8,600.00
pour valeur estimative des travaux restant a parfaire sur les diverses
sections de sa ligne subventionnée. Il y a tout lieu d’espérer que, le prin-
temps prochain, ces différentes sections seront parachevées de maniére 2 les
mettre en parfait ordre d’exploitation.

Le gouvernement fédéral a accordé 3 la compagnio ane subvention
égale A celle qui lui a été octroyée par la Législatura de Québec pour le
méme parcours de 17 milles, & partir du pied dun rapide du Long Sault
jusqu’a sa téte. et de 1a jusqu'au lac Kippewa.

Afin de compléter ce chemin et parmettre 4 la compagnie de raccorder
son chemin a la grande ligne du Pacifique Canadien. il faudrait construire
cette partie comprise entre le pied du rapide du Long Sault et le village de
Mattawa, sur une distancc de 35 milles, ou & peu prés. Le développement
aussi remarquable que rapide de cette région du pays, et la position straté-
gique, au point de vue de la colonisation, de ce vaste territoire, sont autant

" de raisons qui rendent nécessaire l'achévement de ce chemin. Il est de la
plus haute importance pour le succés de cette entreprise que les travaux
commencés se continuent. Il est & espérer que les finances de la province
permettront au gouvernement de Québec d’aider 1a compagnie dans la réali-
sation de son patriotique projet, et qu'il sera voté & la prochaine session,
comme I'a déjd fait le parlement dua Canada durant la session de 1889, une
somme de $3,200 par mille, sur une distance d’au moins 15 & 20 milles sar

. les 35 milles s’étendant entre le pied du rapide du Long Sault et Mattawa.

La région que dessert la ligne était, voild quelques années, absolus
ment inculte. C’est a peine si I'on trouvait, ¢a et 13, quelques cabanes de
défricheurs ou des travailleurs de chantiers. Le. contraste est saisissant
quand l'on songe qu’il s'est établi prés de 200 families franco-canadiennes
dans la région fertile qui borde le lac Témiscamingue. Cvs familles trou-
vent sar les lieux mémes un marché d’une grande valeur et qu'clles doivent
au vaste commerce de bois qui se fait dans le pays. Ce marché leur sera
d’autant plus avantageux cette année que la récolte est abondante.

Le chemin de fer a complété I'muvre de la navigation & vapeur, et
aujourd’hui I'on peut se rendre dans une seule journée jusqu’a la téte du
lac Témiscamingue, en partant le matin de Mattawa, ou jusqu’aux extrémi-

[
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tés du vaste lac Kippewa, grice 3 I'embranchement que la compagnie vient
de construire.

Si la colonisation marche rapidement, nous pouvons en dire autant
de l'exploitation des richesses minidres qui sont considérables. La mine
d’argent de M. Wright est bien connue, et I'on dit qu’elle vaut plusieurs
cent mille dollars. MM. Haycock ont trouvé de l'or, de l’argent et du
plomb sur les bords de la riviére Montréal, qui se déverse dans le lac Témis-

camingue.

Nous connaissons peu d’entreprises aussi lmportantes au point de
vue du développement de nos ressources.

C’est ce qu'ont compris le gouvernement fédéral et le gouvernement

provincial, qui ont témoigné leurs sympathies 3 1'entreprise d’une fagon
pratique.
C'est ce qu'ont compris aussi de véritables patriotes, des clairvoyants
Sa Grandeur Mgr Duhamel, archevéque d’Ottawa, et le Rév. P. Gendrean,
économe de I'Université d’Ottawa, qui ont, pour ainsi dire, présidé au ber-
cean de la colonisation du Témiscamingue, el qui, apréds avoir senti la
nécessité d'un chemin de fer pour le meltre en communication avec le .
monde civilisé, n’ont reculé devant ancun sacrifice pour réaliser ce qui
paraissait irréalisable. M. Emmanuel Tassé a été récemment nommé le
président-administrateur de la compagnie de ce chemin de fer dont il avait
jusqu’alors habilement servi les intéréts comme directenr-gérant.

Le jour n’est pas éloigné ou le chemin de Témiscamingue se raccor-
dera au Pacifique & Mattawa. Ce n'est qu'alors qu’il aura acquis toute
Fimportance qui lui est réservée. Il dépend de nos gouvernements de
hater ce jour et d'accélérer ainsi le merveillenx progrés que nous venons de

constater.

CHEMIN DE FER DE QUEBEC ET DU LAC ST-JEAN.

Ce chemin a eu des commencements bien modestes et bien difficiles 3
la fois.

Ce fiit, d’abord, le chemin 3 rails de bois de Quéhec et Gosford, qui,
con mencé en 1869, ne dura que jusqu’'a 1873.



55

Puis le véritable chemin, — la voie ferrée, — flit commencée en 1879, et
aujourd’hui, aprés dix années de patients efforts, une belle ligne s'étend
deputs Québec jusqu'a la jonction de Chambord, sur les bords du Lac St
Jean, et de 13 étendant ses deux bras dans la direction de Roberval et de la
Riviére Métabetch ouan, sur une distance totale de prés de 192 milles. Avec
ses divers embranchements elle formera un parcours de 300 milles. La
ligne est trés-bien exploitée et possdéde dans la personne de son secrétaire-
gérant, M. J.-G. Scott, un administrateur de premier ordre, en méme temps
qu'un officier tout dévoué aux intéréts et au confort du public voyageur.

, Grace a un concours de volontés et d’efforts infatigables, ce chemin de
fer est anjourd’hui en communication rapide et non-interrompue avec la
capitale de la province et le Lac St. Jean.

“C’est un fait accompli, et il a une importance que le présent démontre
et que V'avenir affirmera davantage encore.

A partir de St-Joseph la voie ferrée serpente enire de hautes monta-
gnes,—suivant les vallées et offrant partout les paysages les plus intéres-
sants. A chaque instant des lacs entourés d’une sombre verdure, et semés
d’iles, forment les groupes les plus inattendus. Ea fait, toute la ligne
jusqu’an lac St-Jean coupe et contourne presque continuellement de
magnifiques nappes d’ean remplies de poissons. Nommons de suite le lac
Sergent, le lac Simon, le Jac Talbot, le lac Edonard on le lac des Grandes
Iles, le lac Gros Vison, le lac des Commissaires, le lac Bouchette et une
foule d’autres qui surgissent tout-a-coup devant I'eil étonné du voyageur.

Au-dela du lac Saint-Joseph, la station qui offre le plus d’intérét est,
sans contredit, Saint-Raymond, situé dans un endroit magnifique, entouré
de hautes collines et traversé par la riviére Sainte-Anne.

Saint-Raymond est a trente-six milles de Québec. C'est un fort bean
village, de prés de deux mille 4mes, bien bati, ayant des rues larges et pro-
pres et une église sn pierre, trés convenable et de trés-bon gofit.

C'est un des endroits dont le chemin de fer augmente rapidement
I'importance; sa population a plus que doublé depuis que les trains font
leur service régulier. Beaucoup de familles de Québec et plusieurs étran-
gers vont habituellement s’y établir pendant la belle saison.,

On achéve actuellement en ce village la construction d’un trés-beaun
pont 3 superstructure en acier, qui doit relier les deux parties du village

séparées par la riviére Sainte-Anne. Cette construction se fait sous la sur-
veillance de M, Gauvin.
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On travaille aussi a établir une beurrerie qui sera probablement com-
plétée dans quelques semaines.

La compagnie a également en cet endroit desateliers pour la réparation
des locomotives.

Durant ces douze mois écoulés la compagnie a complété les travaux et
constructions qui étaient restés inachevés sur les sections de sa ligne entre
la jonction de Chambord et Roberval, sur un parcours de 13.86-100 milles,
et entre 'extrémité du 170e mille et cette jonction sur une longueur de
2.4%% milles, et aussi entre la jonction, & Chambord, et la riviere Métabet-
chouan, sur une distance additionnelle de 4.4%’; milles. Pour les ouvrages
supplémentaires qu'elle a ainsi exécutés la compagnie a re¢n du Trésor,
en janvier dernier, une somme de $65,552.50 pour balance des subventions
en argent et en terres, — converties en argent an tanx de 85 ctsl'acre, —
auxquelles elle avait droit pour ces sections de sa ligne, en vertu de 'acte
51-62 Vict., chap. 91, clause 1, paragraphes a et b.

Le 19 de février dernier, une députation nombreuse et imporiante,
sous le rapport de la position et de I'influence de ses membres, et composée
de délégnés des principaux centres du comté de Chicoutimi,—s’est rendue
a Québec pour engager le gouvernement & donner une nouvelle aide a la
compagnie, qui fiit suffisante pour lui permettre d’entreprendre et compléter
la continuation de son chemin de fer, depuis la riviére Métabetchouan,—
terminus actuel de la ligne dans cette direction,—juspu’d Chicontimi et St-
Alphonse, sur une distance d’environ 65 milles. D’aprés les derniers rele-
vés faits de la voie projetée, il a été démontré que ce prolongement de la
ligne principale jusqu’a Chicoutimi et St-Alphonse, serait beaucoup plus
dispendieux que la chose avait été estimée d’abord. Les 5 milles déja com-
plétés a partir de la jonction de Chambord jusqu’a la riviere Métabetchouan,
ont coiité sur le pied de $20,000 par mille pour le nivellement et le terras-
sement de la voie, seulement ; et, si 'on consulte les estimations préparées
par les ingénieurs en charge, on verra que les travaux de déblai et de rem-
blai,-etc., sur les premiers trente milles, cofiteront une somme équivalente
par mille, a-part le matériel roulant, les stations et autres accessoires
d’exploitation, 4 raison de la nature dispendieuse des ouvrages a faire et du.
nombre de ponts, d'un prix considérable (prés de $425,000), & ériger sur cet
embranchement jusqu'a Chicoutimi, et, plus spécialement, sur la riviére
Métabetchonan sur les premiers dix milles. La compagnie est bien dési-
rense d'effectuer cette extension de son chemin, laquelle est d’'une impor-
tance vitale pour 'accroissement de son trafic, de méme que pour la forte
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population que cette voie ferrée est destinée & favoriser dans une si large
mesure ; mais, avec les'présentes subventions i son avoir, — (Vide 51-52
Vict., chap. 91, clause 1, paragraphe d: 10,000 acres par mille pour 56
milles ‘entre Métabetchouan et Chicoutimi),— la compagnie se déclare inca-
" pable de faire face aux dépenses excessives auxquelles I’entrainerait la con-
fection de ces premiers trente milles. C'est & ce point que ses directeurs
seront, bien & regret, forcés de remettre a plus tard la construction de cet
. embranchement jusqu'a Chicoutimi et St-Alphonse, & moins que le gounver- .
nement ne vienne i leur secours pour les aider & mener cette entreprise a
bonne fin dans un temps rapproché. Déja le gouvernement fédéral,—pénétré
de I'importsnce d’opérer cetie extension du chemin,—a accordé a la corapa-
gunie, durant la derniére session, une subvention de $3,200 par mille sur
une distance additionnelle de vingt milles. Sile gouvernement de Québec
était en mesure de donner 2 la compagnie l'assistance additionnelle qu’elle
sollicite, celle-ci serait préte i se mettre i I'ceuvre pour construire et com-
pleter une longueur de trente milles de cette extension de sa ligne dans les
prochains douze mois, et, en outre, i effectuer, dans le méme délai, le chan-
gement projeté de son terminus dans Québec. & partir de la Jeune Lorette
jusqu’a son terminus an “ Palais ” de cette cité, 3 la condition que le gou-
vernement enldve la restriction contenue dans le paragraphe ¢ de cette
clause 1, savoir : *Que le parlement du Canada devra voter une subvention
égale a celle de $5,000 par mille, accordée par la Législature de Québec
pour cette section de 12 milles.” '

Les délégués, lors de leur entrevue avec les membres du cabinet, lenr
ont représenté tous les avantages qui découleraient du prolongement de la
ligne jusqu’a St-Alphonse, sur les rives du superbe port de mer de la baie
des Ha! Ha! dans la partie la plas populeuse du district du Saguenay,
ou résident les trois-quarts de sa population actuelle de 40,000 &mes, a

travers un pays possédant un sol d’'une grande richesse et des ressources
naturelles illimitées.

Les ingénieurs & 'emploi de la compagnie ont fait diligence pour ter-
miner en quelques jours le tracé de la voie indépendante de ce chemin de
fer depuis St-Ambroise de la Jeune Lorette jusqu'a la rive nord de la
riviére St-Charles. Les travaux de localisation de cette ligne ont commencé
dans le cours de 1'été, et ont di étre terminés cet automne. La nouvelle
voie se reliera & un point appelé * White horse Trestle,” prés de la premiére
traverse du chemin de St-Valier, au-dela de la rampe de St-Lambert ; elle
passera dans le village de I’Ancienne-Lorette, et & environ un mille au sad
de I'église de Charlesbourg. La distance sera considérablement raccourcie
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grice d cette nouvelie voie qui doit ahoutir “ an Palais,” en traversant la
riyiére St-Charles sur le pont du chemin de fer de Q. M et Charlevmx

+.  Cet embranchement sera de nature a donner des avantages exception-
nels. & une partie notable du comté de Québec. En outre, une fois cet
embranchement construit, la compagnie du chemin de fer du Lac St. Jean
n’aura pas & payer 4 la compagnie du Pacifique unne somme considérable
pour passer sur sa ligne.

"Ces travaux ont employé un grand nombre d’ouvriers qui ont pu trou-
ver de I’ ouvrage jusqu’'a l’automne La compagnie, en faisant cette amélio-
ration, proave une fois de plus que les membres qui la composent sont
actifs et entreprenants.

Depuis que la compagnie a terminé ses travaux de construction
sur les embranchements de Roverval et de la riviére Métabetchonan,
a partirde la jonction de Chambord, elle n’est pas restée inactive; elle a
employé toute la saison de I'été et celle de cet antomne 3 améliorer de
beaucoup sa ligne principale, ainsi que ses embranchements, depuis la
jonctioh avec le chemin de fer Canadien du Pacifigue, & I’Ancienne Loretts,.
jusqu’au lac St-Jean ; les courbes ont été redressées et les rampes diminuées
antant que possible; de nouvelles traverses ont été posées ainsi qu’nne,
nouvelle couche de ballast, les stations bien aménagées, et, en particulier,
celle qui a été érigée au terminus de 'embranchement de Roberval, dans
ce village méme, sur les hords du Lac St-Jean, pour mettre la ligne en cor-
respondance avec le bateau 4 vapeur qui fait la navigation sur le lac pour
communiquer avec les différentes paroisses établies sur les rives de ce lac

et dans les riviéres qui 8’y jettent.

Enfin, la ligne de ce chemin de fer —sur un parcours de prés de 192
milles, y compris les deux embranchements de Roberval et de la riviére
Métabetchouan, —est aujourd’hui dams un excellent état d’exploitation
réguliére, avec un matériel roulant suffisant pour les besoins du trafic
actuel : la compagnie ayant, cctte année, mis 3 la disposition du public
voyageur un bon nombre de wagons de premiére classe, des plus confor-

tables.

11 arrive beaucoup de bois de sciage par ce chemin de fer. On porte 3
40,000,000 pieds la quantité qui sera préte an printemps pour expédition

a Pétranger.
La saison prochaine s’annonce sous d’excellents’ aspects pour les mar-
chands de bois. Plusieurs navires ont &té affrétés pour le transport du bois
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en Angleterre et aux ports de I’Amérique du Sud. Ces contrats d’ordinaire
ne se font qu'en février. Dans la région sillonnée par ce chemin de fer il
se fait une grande quantité de madriers, et’ derniérement encore la jetée

“ Louise ” était bien garnie de madriers qui seront expédiés en Europe le
printemps prochain.

Les recettes du Québec et Lac St-Jean sont de $36,700 plus élevées,
cette année, que les années passées.

La situation du chemin s'est trouvée dans un état si satisfaisant que
la compagnie a réussi, en octobre dernier, 3 négocier avantageusement ses
débentures, et qu’elle vient de déposer un autre quart de million de piastres
sur le dépét de garantie qu'elle est tenue de faire am gouvernement de
Québec en échange de la garantie d'intérét que celui-ci lui a accordée pour
dix ans, 4 57,. Le wontant du dépét de garantie requis est de $1,554,010.

Le montant des débentures de la compagnie est de £780,000 sterling.
L’intérét est payable semi-annuellement, et 82 monte & £19,500 sterling,—
$94,900, soit : par année $189,800.

CHEMIN DE FER DE TEMISCOUATA.

Dans le cours de ces douze mois la compagnie s’est occupée a compléter
les travaux de construction qui étaient restée inachevés, 'an dernier, sar
toute sa ligne sur un parcours ds 81 milles entre Fraserville et la frontiére
du Nouveau-Brunswick, dans la direction ’Edmuiiston. N

Elle a exécuté une série de constructions en fait de gares, quais, entre-
pots, etc., destinés A fixer définitivement son terminus en face de la station
de I'Intercolonial, & Fraserville, pour un montant de $25 & $30,000; ce qui
ne pourra manquer d'augmenter considérablement les facilités de raccorde-
ment de ce chemin de fer avec celui de 'Intercolonial.

.Une longueur de 79 milles de ce chemin de fer a été ballastée, V'été
_dernier, et cette voie est maintenant assez solide pour qu’un convoi puisse
faire le trajet de toute la ligne, sur un parcours de 81 milles, en 2.30 heures.
Trois mille pieds d’abris contre la neige ont aussi £té élevés sur la méme
* voie ferrée ; et il en restait encore derniérement 700 pieds i construire, s8'ils
ne 'ont été depuis.
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Ce chemin de fer donne accés an lac Témiscouata et a la rividre Mada-
waska, qui sont deux endroits des plus recherchés par les sporismen et les
amateurs de péche et de places d’ean.

Il se raccorde avec les voies ferrées le Grand-Tronc et I'Intercolonial, et
il offre la route la plus courte et la meilleure pour communiquer avec tontes
les localités importantes dans la partie nord du Nouveau-Brunswick, vid le
chemin de fer de ce nom.

Une ligne courte en appelle une antre. Le Pacifique a sa ligne courte
vers I'Est. Voila que le Grand-Tronc cherche a avoir Ia sienne. On dit
que cette compagnie achéterait ou louerait ce chemin de fer de Témiscouata,
qui joint celui du Nouvean-Brunswick & Edmunston. De la on construi-
rait une ligne directe jusqu’a Halifax. La compagnie le Grand-Tronc
louerait un droit de passage sur la section de 1'Intercolonial depuis Lévis
jusqu’a la Riviére-du-Loup, qui faisait autrefois partie du Grand-Trone, et
que le gouvernement a achetée il y a une dizaine d’'années. On est
actuellement & localiser un prolongement de la voie entre Edmunston et
Moncton, qui, §'il est construit, donnera au Grand-Tronc une voie ininter-
rompue jusqu’a I’Atlantique sur le territoire canadien, ce qui lui serait
d’un immense avantage. Ce prolongement de Monctoun suivrait sar une cer-
taine distance la ligne courte projetée de Harvey-Salisbury; de sorte qu'il
ne sera pas nécessaire de construnire immédiatement des lignes distinctes
dans cette région.

Je suis informé que les ouvrages préliminaires pour établir ie tracé
"de cette ligne courte projetée, sont terminés, et que les ingénieurs sont
d'avis que sa consiraction n’offrira pas de difficultés. Il parait que les
autorités du Grand-Trone, tant au Canada qu'en Angleterre, sympathisent
pleinement avec ce projet qui augmenterait considérablement les recettes
de I'Intercolonial et faciliterait le commerce et le trafic entre les Provinces.

L'assemblée générale des actionnaires du chemin de fer de Témisconataa
en lien, a la Riviére-du-Loup, le 3 décembre courant. Les Messieurs suivants
ont été élus directeurs pour I'année prochaine: MM. John J. McDonald,
Hector Cameron, G, R, ’honorable George Irvine, Dr. Granbois, M. P.,\Wm.
McCarthy, J. I Tarte et R. Ryan.

La nomination de M. Th. Crockett au poste de surintendant-général a
été confirmée, et, 2 une assemblée des nouveaunxdirecteurs, M. J. J. McDonald
a été élu président, et M. Hector Cameron, vice-président.
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La compagnie a regu du Trésor,en mai dernier, une somme de $32,140
en d-compte de ses subventions de 10,000 acres de terres par mille,—conver-
. ties en argent au taux de 35cts I'acre,~—pour une distance de 69 milles entre

Fraserville et )a ligne-trontiére, en vertu des actes 45 Vict., chap. 28, clause
], par. c, et 51-52 Vict., chap. 91, clause 8. Il lui reste encore a recevoir
sur le montant de ces mémes subventions une balance de $2,585 pour
travaux restés inachevés et pour réclamations en souffrance sur les derniéres
sections de sa ligne, prés de la frontiére du Nouveau-Brunswick, A I'heure
qu'il est ces travaux incomplets ont été parachevés, et ces réclamations ont
été réglées par la compagnie 4 la satisfaction de l'ingénieur du gouverne-
ment. En sorte que paiement sera bientét fait a3 la compagnie de cette
balance de $2,685 quilui revient ainsi sur le montant de ses subventions.

CHEMIN DE FER DE LA BAIE DES CHALEURS.

Dix milles de cette voie ferrée ont été ajoutés, cette année, anx 50 milles:
déja 3 peu prés complétés sur cette ligne, 1’an derhier, depuis son point de
jonction avec I'Intercolonial jusqu’a quelques milles de distance dela
Grande Cascapédiac. Pendant ces derniers douze mois la compagnie a fait
achever par MM. MacFarlane & Fils les ouvrages restés incomplets sur les
sections s'étendant entre Métapédia et le 50e mille. Ces}sous-entrepreneurs
ont obtenu un contrat de M. O.-N. Armstrong, l’entrepreneur principal,
aux termes duquel ils se sont engagés a compléter tous les travaux qui
étaient restés inachevés depuis le ler jusqu’an 40e milles, inclusivement,
et, en oulre, a faire et exécuter tous les ouvrages et constructions entre les
40e¢ et 60e milles. Ce contrat a été accepté par la compagnie, sous certaines
. conditions y déterminées, et elle a transporié a l'entreprenenr,—qui en a

fait cession et subrogation 3 MM. MacFarlune & Fils, —la balance de
la subvention a laquelle elle avait droit en vertu des actes 45 Vict., chap.
23, clause 1, par. b, et 51-52 Vict., chap. 91, clause 12, jpour les sections
que les sous-entrepreneurs s’obligeaient ainsi & parfaire.

D’aprés le tablean C la compagnie, ou ses entrepreneurs ou sous-entre-
preneurs, ont regu du Trésor, en janvier dernier, une somme de $61,485.50
pour la valeur de travaux supp.émentaires faits sur les premiers 50 milles
et sur 10 milles additionuels de sa voie entre Métapédia et Paspébiac.
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Il restait encore une somme de $29,046 afférente & la compagnie pour
balance des subventions lui revenant sur ces 60 milles a peu prés complétés
Cette balance a été affectée par le Trésor, & I'acquit de la compagnie, en
octobre et novembre derniers, an paiement des sommes considérées étre
légitimement dues aux ouvriers, fournisseurs et aux sous-entrepreneurs ayant
des réclamations en souffrance contre les entrepreneurs 4 Y'emploi de la com-
pagnie, depuis prés de 6 mois, pour gages, fournitures, ouvrages faits, eto.
On trouvera a la suite de mon rapport le mode d’emploi de ces $29,046 dans
les ordres en conseil Nos. 488 et 606, en date des 3 octobreet 23 novembre
derniers, et dans le rapport préliminaire soumis & Son Honneur le lieun-
tenant-gouverneur, le 19 novembre dernier, par M. Charles Langelier,
avocat, de cette ville, qui a ét¢ nommé commissaire-enquéteur dans lq
but de vérifier le bien-fondé, ou non, de ces mémes réclamations.

Il y a encore quelques travaux de construction a compléter sar la sec-
tion entre le 50e et le 60¢ milles, et, en p.n'tu,uher. le ballastage, certains
ponis en cours d’exécution, des stations et réservairs d'ean, etc. Cela
n’empéche pas la voie d’étre en état de fonctionnement tel que, malgré les
imperfections signalées a la compagnie par l'ingénieur du gouvernement
et par ce dernier, les MM. MacFarlane & Fils ont pris sur eux de metfreen
marche des trains réguliers pour le transport des passagers et marchandises,
circulant journellement entre les stations de Métapédia ¢t Patrickton sar
une distance de 57 milles. et pouvant méme, an besoin, se rendre j jusqu ali

" 60e mille, 4 une vitesse modérée.

,  D'aprésles renseignements qui me sont parvenus, il parait que le trafic
sur la ligne en exploitaiion est assez abondant.

Durant les douze mois écoulés M. C. N. Armstrong, l'entrepreneur, a
poursuivi les travaux de construction de ce chemin au-deld du 60e mille
sur la section s’étendant jusqu'a la riviére Grande Cascapéliac; et il y avait
déja dépensé une somme considérable en fait d'ouvrages de déblai, de
rembldl, de terrassements, ponceaux, fossés, etc., lorsque les difficaltés sur-
Tenues, cet automne, entre lui et les sous-entrepreneurs, MM, MacFarlane
et Fils, 'ont contraint a abandonner ces travaux et a arréter la poursuxte
de cette entreprise.

1] reste encore payable & la compagnie, sur le montant de sa subven-
tion de 10,000 acres de terres par mille,—converties en argent at taux de

35 cts I'acre,—pour une distance de 100 milles entre Métapédia et Paspé-
biac, et de 80 milles entre Paspébiac et Gaspé, en vertu des statuts en
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demier lieu cités, une balance de $140,000 sur chacune de ces deux sectlons,
soit: un total de $280,000.

" M. J.-0. Langelier, sous-régistraire de la province, est de retonr d'mn
voyage qu'il a fait derniérement dans les cantonsde Nouvelle, Maria et Car-
leton, dans le comté de Bonaventure, ou il avait été délégué par le gonverne-
ment pour payer les réclamations produites entre les mains de M. Charles
Langelier, en sa qualité de commissaire-enquéteur, contre la compagnie, ou
ses entrepreneurs ou sous-entrepreneurs, M. le délégué avait jusqu’alors
effectué le réglement de réclamations pour un montant d’environ $17,000
a-méme les $28,546.00 qui avaient ét€ mises a sa disposition pour cet objet.
Lesurplusde cette derniére somme sera bientét, s'il ne I'est d&ja, employé anx
fins de ce réglement en conformité de l’ordre-en-conseil No. 606, ci-annexé,
pour que justice soit rendue aux parties lésées, dans le plus bref délai
possible.

Parmi les questions que M. Charles Langelier a été chargé parle gouver-
nement d’étudier sur place, se trouve celle du meilleur site & choisir pour
I'emplacement de la gare principale de ce chemin de fer a Maria, dans le
canton de ce nom. Nombre de requétes, avec pidces & 'appui, ont été adres-
sfes & votre Département, dés 'antomne de 1888, par la grande majorité des
résidents de cette paroisse, a I'effet de protester contre Ia décision prise par la
Compagnie de construire sa gare sur le terrain de M. Girouz, dans la direc-
tion ouest, au lieu de ['édifier sur un site déclaré étre plus avantageux sur
le terrain a 'est de la route de I'église, et ce, nonobstant les nombreuses
demandes et protestations faites 3 la compagnie par ce qui semble étre la
majorité des contribuables de la localité. D’autre part, la compagnie vous a
communiqué des contre-requétes signées par un bon nombre de résident,
de cet endroit et de Irishtown, localité voisine, avec piéces a I’appui pour
justifier le choix fait par la compagnie du terrain de M. Giroux poury
ériger sa gare. M. L. A. Vallée et James Cadman, ingénieurs, ont été par
vous autorisés a faire un examen sur place pour juger en connaissance de
cause du mérite des arguments invoqués de pari et d’autre en faveur dusite
le plus avantageux pour construire cette gare. Dans les rapports qu’ils
vous ont soumis, en, février dernier, a la suite de leur inspection sur les
lieux, ils se sont tous deux prononcés en faveur du terrain situé a’
'est d2 la route de ’église, comme étant le site le plus central et le plus
favorable au point de vue des ouvrages d'art et dans 'intérét général de la
localité intéressée. De son c6té,le directeur-gérant de la compagnie a pro-
duit entre vos mains l'opinion écrite d’ingénieurs et d'autres personnes
compétentcs en faveur du site choisi par la compagnie pour y ériger sa
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gare principale sur le terrain de M. Giroux : la compagnie invoquant, en
outre,le fait qu’elle a construit une autre gare a Patrickion, & quelques milles
de distance de la premiére, et qu’elle a ainsi mieux servi les intéréts géné-
raux de tout le canton de Maria que si ells eit édifié une senle gare sur le
terrain a I'est de la route de I'église, comme on lui en avait fait originaire-
ment la demande. Dens le rapport supplémentaire que M. Charles Lange_
lier doit bientdt soumettre an gouver nement sur le résultal de son investi.
gation a-propos de toutes les difficnlt és qui ont surgi sur ce chemin de fer,
il ne manquera pas, sans doute, d’exprimer son opinion au sujet de I'empla-
cement de cette gare 3 Maria, comme aussi sur les autres points en discus-
sion qui ont été soumis & son examen.

CHEMIN DE FER DE HEREFORD.

Cette ligne a son point de départ & sa jonction a Cookshire avec le
chemin de fer Canadien du Pacifique, et se continue, a travers les cantons
de Eaton, Newport, Clifton et Auckland, jusqu’a * Hall's Stream,” a la
frontisre du Vermont. sur une distance d’au-deld de 85 milles, dont
34.73-100 milles dans la province de Québec; et, a partir de cette ligne-
frontiére, la voie se dirige dans I'Etat du New-Hampshire sur une longneur
d’a peu prés 2 de mille, et revient dans la province par les cantons d’Auck-
land et Hereford jusqu’a la frontidre du Vermont, o ce chemin de fer se
raccorde avec celui de *“ Upper Coos,” qui se relie a la voie du Grand Trone,
a Stratford.

D’apreés le rapport de M. L.-A, Vallée, 'ingénieur du gouvernement, en
date du 2 de décembre courant, tous les travaux et constructions ont été
exécntés sur cette ligne d’'une maniére satisfaisante. La voie est anjourd’hui
dans un état d’exploitation tel que la compagnie a pris sur elle de faire
circuler des trains réguliers entre Cookshire et  Beecher Falls,” sur la
frontiére du Vermont, ou les convois correspondent avec ceux des chemins
de fer de Coos, du Grand Tronc et du * Boston-Maine.”

Il a été construit des gares a * East-Hereford,” Paquetteville, Malvina,
St-Malo, Clifton, Eaton et Sawyerville. 1l reste, cependant, quelques
ouvrages & parachever sur cette distance de 84.78-100 milles pour un
montant d’environ $4,000, pour que cette voie ferrée soit mise en parfait
état d’exploitation. :

[
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Il a été payé, en septembre dernier, une somme de $1,221.70,—(en

a-compte de la subvention de $4,000 par mille, qui a été accordés a ce
chemin de fer, pour une distance de 35 milles, par les actes 45 Vict., chap.
28, clause 1, paragraphe o, et 51-52 Vict., chap. 91, clauses 9 et 10),—entre
les mains de M. Vallée, I'ingénieur du gouvernement, pour ses honoraires .
et frais d’inspection ($45.45), et entre celles de M. J.-P. Noyes, avocat, de
‘Waterloo, qui a été par le gouvernement chargé, en avril dernier, de faire
une enquéte sur les diverses réclamations produites .contre la compagnie,
ou ses entrepreneurs ou sous-entrepreneunrs, par un grand nombre d’'ou-
vriers, fournisseurs de matériaux et marchandises, pour gages, ouvrages
faits, etc., dans I'ét€ et I'antomme de 1888 ; lesquelles réclamations les
directeurs de la compagnie ont refusé d’admettre et de régler, bien que la
compagnie ait souvent ét& mise en demeure par le gouvernement de rendre
justice anx nombreuses personnes lésées par la fuite du pays de MM. Shir-
ley, Corbett & Cie, sous-entrepreneurs, en septembre 1888, et, plus spécia-
lement, aux pauvres ouvriers ayant des créances privilégiées coutre la com-
pegnie ou ses agents. On trouvera a la fin de mon rapport :—10 une copie de
Yordre en conseil No. 170, en date du 17 avril dernier, qui nomme M. Noyes
commissaire-enquéteur pour les fins de cette investigation ; 20 une copie du
rapport général que M. Noyes vous a soumis, le 30 aott dernier, sur le
tésultat de son examen attentif de toutes ces réclamations, sur lesquelles il
a cri devoir recommander le paiement de montants colloqués pour un
chiffre de $35,977.51. A cette somme il convient d’ajouter celles de $79.97
et de $74.01 que M. Noyes a recommandé de payer dans des rapports
spéciaux subséquents: ce qui porte 3 un chiffre de $36,131.49 le total des
montants colloqués par M. Noyes pour solde de quelques-nnes des réclama-
tions soumises & son examen ; lequel total M. Noyes recommande de payer
a-méine la subvention afférente 4 la compagnie, vu le refus de celle-ci de
faire droit aux justes demandes des réclamants, et la difficulté pour ces
derniers de recourir aux tribunaux ordinaires, & moins d’encourir des frais
exorbitants pour obtenir justice. '

Clest la raison principale qui a fait que le gouvernement, dans le cas a
peu prés identique du chemin de fer de la Baie des Chaleurs, a cra de son
devoir d’instituer une enquéte pour la protection des intéréts en souffrance.

La compagnie d'Hereford a poussé ses travaux de construction avec
activité pour relier sa voie an * Québec Central, ? & Dudswell, en corres-
pondance avec les chemins de fer déjd construits, sur une longueur respec-
tive de 18.02-100 milles et de 6.50-100 milles, par les compagnies des

carriéres de chaux du *“ Dominion, ” et des carriéres de marbre de Sher-
6
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brooke et de chaux et de marbre dé¢ Dudswell, dans le canton de ce nom,
pour le transport des produits considérables de ces mines,—aujourd’hui
exploitées sur une grande échelle. .

CHEMIN DE FER LE GRAND ORIENTAL

#~

(Entre Yamaska et St-Grégoire ou * Doucet’s Landing.” )

Depuis que cette compagnie a regu du Trésor, en janvier 1887, pour une
longueur complétée de 6.11-100 milles, une somme de $24,440 en a-compte
de la subvention qui lui a été accordée par l'acte 49-50 Vict, chap. 71,
clause 5, pour la construction d’une voie ferrée partant d’nn point &, on
prés du village de Yamaska, jusqu'a wn point situé a, ou prés de
“ Doucet’s Landing.” sur un parcours n’excédant pas 31 milles, elle a
exécuté certains ouvrages de déblai et de remblai sur les seclions de sa
ligne s’étendant entre Pierreville et la Baie-du-Fébvre, sur une distance
d’environ six milles, et sur une autre longueur entre la riviére Nicolet, &
Nicolet méme, ou la voie traverse celle du chemin de fer du comté de
Drummond, et St-Grégoire, an point de jonction avec le chemin de fer le

Grand-Tronc, sur l’embranchement d’Arthabaska.

On poussait avec vigueur les tra\'aux de terrassement entre St-Thomas
de Pierreville et 1a Baie-du-Febvre. En octobre dernier on, avait commencé
4 poser des raile sur la section entre St-Grégoire et N iéolet. Une loco-
motive pour les trains affectés a la construction du chemin, était sur la voie
_ prés de St-Grégoire.

Sur le total de $124,000 qui a été accordé a la compagnie pour la con-
struction de ce chainon de sa ligns principale (31 milles), il lui reste encore
a compléter une distance d’environ 22 milles entre la riviére St-Frangois, oun
Pierreville, et St-Grégoire, pour laguelle elle devra recevoir une balance de
subvention se monta.nt au chiffre de $99.560.00, sauf réduction correspon-
dante au nombre de milles non complétés sur la longuear subventionnée.
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PONT SUR LA RIVIERE NICOLET :—(Le Grand Oriental.)

La magonnerie de ce pont, érigé sur la riviére Nicolet, & Nicolet méme,
a été terminée par I’entreprenenr M. Hogan, en novembre dernier.

Les travanx de construction ont été commencés dans le mois de juillet,
et achevés en moins de trois mois, malgré les obstacles rencontrés par les
ouvriers. Le plus sérieux de ces obstacles était la crue extraordinaire des
eaux de la riviére dans le mois de septembre, ce qui nécessitait de nouveaux
arrangements pour transporter la pierre sur le site des piliers afin de rem-
placer les caissone, etc., emportés par les eaux.

La riviére est traversée par un pont supporté par six piliers, en magon-
nerie des plus solides, dont un sur chaque rive et quatre dans la riviére.
11 y a une distance de 120 pieds enire chaque pilier.

Les piliers sur la rue sont carrés et construits de fagon a y accéder soit
par un terrassement, soit par un ouvrage a claire-voie. Les pliliers ont tous
les mémes dimensions.

Les quatre piliers dans l'ean sont protégés par ce qu'on appelle des
coupe-glaces, du cbté du courant. Leur saillie est amincie pour la rendre
coupante. Ces coupe-glaces sont liés ensemble d’une maniére si solide
qu'aucune poussée des glaces ne pourra les ébranler.

Les dimensions sont comme suit : longueur,—a la base du pilier,—84
pieds, avec une largeur de 11 pieds. La hautenr moyenne de la magonnerie
est de 41 pieds. Chaque pilier doit peser environ six cents tonneaux. Les
fondations ont été posées d’aprés différents plans pour s’adapter aux circons-
tances. Deux reposent sur des plate-formes en bois de 3} pds au-dessous du
lit de la riviére sur un bon tuf. Deux reposent dans des caissons & I'épreuve
de Vean, avec des piéces de 24 pouces, placées sur 150 pilotis coupés an
niveau du lit de la riviére dans dix pieds d’eau. Le dernier pilier sur la
rive repose sur des pilotis et du béton.

Les fondations et tous les autres travaux ont été exécutés sous la sur-
veillance personnelle de I'ingénieur en chef, M. Shirley. Celui-ci, croyons-
nous, a signé un certificat attestant gne M. Hogan a exécuté l'entreprise &
sa parfaite satisfaction. Le cofit de toute la magonnerie, y compris les six

" piliers et les fondations, exclusivement du droit de passage, des frais d’ex-
ploration, da forage et des sondages faits en 1387 et 1888, et a-part les
dépenses faites pour la surveillance des travanx et pour 'épuisement de
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Teau dans les caissons on bAtardeaux par I'action de la pompe, s'éléve a la

somme de $41,960, laquelle sera portée au chiffre total de $55,960, si 'on y
ajoute tous ces frais accessoires.

La localisation du pont, et la ligne de centre pour les piliers, qu'on a di
faire de la rue, au moyen de la triangulation, ont été confiées a l'ingénienr
résident, M. Symmes. Il reste maintenant, pour compléter le pont, a y
Pplacer les ouvrages en acier: travail qui sera fait pendant I'hiver. L’ou-
vrage en acier sera exécuté d'aprés les modéles les plus.modernes et les
plus solides. Le pont pourra supporter des trucks avec des canons de 100
tonnes pour le gouvernement impérial. La longueur de la superstructure
métallique, qui se composera da sept travées, dont cinq de 119 pieds et
deux de 54 pieds chacune, sera d’environ 700 pieds, et celle des abords de
2,200 pieds: formant une longueur totale de 2,900 pieds. La hauteur du
pont, lorsqu'il sera complété, sera de 63 pieds au-dessus des fondations.

11 reste a achever la confection des remblais pour effectuer les approches
<de ce pont. L'ingénienr du gouvernement estime a environ $96,000 la
valeur de la confection et la pose de cette superstruature et des approches
pour compléter ce pont et en faire un ouvrage d’art de premier ordre. Ce
pont peut &tre utilisé pour le passage des piétons et voitures, aussi bien que
des convols de chemin de fer.

On sait que ce pont avait &té localisé auparavant a travers I'ile Man-
seau, 4 une distance considérable de la ville, mais il a été décidé, au dernier
moment, d’adopter le tracé de M. Philips. Ainsi, le pont et la gare seront

dans les limites de la ville, ce qui sera beancoup plns avantageux pour les
habitants de la localité.

Lorsque ce pont sera entiérement achevé, la mise de fonds atteindra
ssurement $156,000, si elle ne dépasse pas ce montant. Ce chiffre élevé pour
1a confuction d’un seul pont, outre celui que la compagnie devra construire
-sur la riviére St-Francois, et dont le colit sera d’au-dela $100,000, donne uns
.idée des difficultés sérieuses que les promotenrs de cette entreprise ont 3
-surmonter, et des dépenses conridérables qu'ils sont tenus de faire pour
£tablir cette voie ferrée. Le gonvernement est venu en aide a lac ompagnie,
comme je 1'ai dit plus haut, durant la session de 1888, en affectant ane
somme de $32,000 pour subvenir aux frais de construction des culées et
piliers du pont & Nicolet.

D’aprés I'évaluation de M. Vallée, Pingénieur” du gouvernement, la
valenr des travaux exécutés jusqu'a la fin de novembre dernier sur les sis
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milles qui s'étendent entre Pierreville et la Baie-du-Febvre, s'éleverait a
un chiffre de prés de $20,000, y compris les frais préliminaires d’exploration
et d’arpentage, sans parler ici de la valeur des ouvrages déja faits sur l'autre
section de six milles, environ, entre Nicolet et St-Grégoire.

La compagnie a demandé au gouvernement une extension du délai fixé
par la loi pour compléter saligne entre Yamaska et “ Doucet’s Landing,”
ce qui fait présumer qu’elle a l'intention sérieuse de hater 'achévement des
travaux de construction de cette voie ferrée.

LE GRAND ORIENTAL. ,

(LE CHEMIN DE FER DE MONTREAL ET SOREL)

Ce chemin,—dont le tracé entre St-Lambert, & un point de jonction avec
le chemin de fer le Grand-Tronc, jusqu’i la station Armstrong, sur la rive
sud de la riviére Richelien, vis-3-vis de Sorel, sur une distance de 45 milles, °
~fait partie de la ligne principale du Grand Oriental, qui a obtenu sa charte
du parlement du Canada, comme il est dit un peu plus loin dans ce rapport
su titre de: * le Grand Oriental ou chemin de fer de la rive sud.”

La compagnie, par I’entremise des fidéi-commissaires nommés a cette
fin, a employé les $112,500 qui lui avaient été octroyées par I'acte 51-52
Vict. chap. 91, clause 6, suivant les dispositions du statut, au réglement
des réclamations dues pour droit de passage sur ce chemin, et pour gages
des journaliers qui ont travaillé & sa construction, et & l'acquittement
d’autres montants exigibles par les personnes qui ont fourni des matériaunx,
etc.’ Une partie de cette subvention a été également affectée a I'achat d'un
supplément de matériel roulant et aux réparations les plus urgentes sur la
ligne. Mais le montant voté par la Législature, quoique déja considérable,
était encore au-dessous du chiffre total des dettes et obligations contractées
par la compagnie dansla construction de cette voie ferrée. La conséquence
a été qu'un bon nombre de réclamations sont encore en souffrance,
et que le chemin, faute de fonds suffisants, n’'a pu étre complétement
réparé et mis.en bon ordre, comme il aurait da 1’étre. Clest a ce
point que la compagnie, dés l'antomne de 1888, voyant que le trés-
mauvais état de la ligne, et le danger imminent pour le public voya-
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geur d’y faire circuler des trains, a alors décidé de fermer ce chemin &
la marche réguliére des convois, et cela, pendant toute la saison de I’hiver
de 188889, Et ce n'est qu'a la fin de juin dernier, que cette voie ferrée, qui
avait subi dans l'intervalle quelques réparations indispensables, a été réou-
verte au trafic régulier, 3 la suite d’une inspection faite par M. Vallée,
ingénieur du gouvernement, mais sous certaines conditions déterminées
dans le rapport de ce dernier, et signifiées dans le temps & la compagnie
par le président du comité des chemins de fer du Conseil Exécutif, avec la
sanction du lieutenant-gouverneur en conseil, et qui se réduisaient a 1’obli-
gation par la eompagnie, dans un délai limité, de faire les réparations
jugées nécessaires sur certaines sections de son chemin, et 3 modérer
Iallure de ses convois réguliers dans le but d’éviter tous dangers pour le
transport des passagers et des marchandises sur cette voie ferrée. La com-
pagnie a fait de son mieuz, je crois, pour améliorer sa ligne, mais, en I'ab-
sence de ressources suffisantes, elle n'a pau completer les réparations
urgentes dont 'exécution lui avait été ordonnée par le gouvernement, si
bicn que le comité des chemins de fer a da, tout récemment, notifier de
nouveaun la compagnie d’avoir A metire sa voie en parfait état d’exploitation
dans un délai limité, sinon qu’ordre lui serait donné de fermer son chemin
3 la circulation des convois, afin de sauvegarder la vie des passagers voya-
geant sur la ligne et d’éviter tous les dommages pouvant résulter du mau-
vais &tat de la voie. Il est 3 espérer que la compagnie trouvera les moyens
suffisants pour exécuter sans retard les réparations requises sur sa ligne,
afin de pouvoir en continuer l'exploitation sans interruption, va qu'une
nouvelle fermeture de ce chemin, durant la saison d’hiver surtout, serait
des plus dommageables pour toute la population des comtés traversés par
cette voie ferrée. A I'heure qu’il est des trains réguliers continuent & cir-
culer sur ce chemin, et le trafic 8’y est développé dans des proportions assez
considérables pour autoriser les directeurs de la compagnie a dire que la
marche des convois ne sera pas interrompue cet hiver. Ils ont placé deux

" bonnes locomotives sur la ligne, et ont derniérement fait l'achat d'une
charrue & neige, munie d’ailes, pour le déblaiement de la voie. Ils étaient
récemment en négociations avec une compagnie établie an Nouveau-
Brunswick pour l'achat de wagons de premiére et seconde classes, et de
chars 3 marchandises, etc.
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LE GRAND ORIENTAL.

.

(LE CHEMIN DE FER DE LA RIVE SUD.)

La compagnie a obtenu sa charte du parlement fédéral—(45 Vict., chap.
14,)—a Veffet de construire un chemin de fer a partir d’un point sur la fron-
tiére, prés du village de Dundee, dans le comté de Huntingdon, jusqu’a la
ville de Lévis,—en traversant les comtés de Huntingdon, Chateauguay,
Napierville, Laprairie, St-Jean, Chambly, Verchéres, Richelien, Yamaska,
Nicolet, Lotbiniére et Lévis, et en passant & travers les comtés de Beauhar-
nois et St-Hyacinthe, si nécessaire,—et aussi par, ou prés du village de
St-Rémi, dans le comté de Napierville; avec pouvoir de constraire
certains embranchements dans les comtés de Huntingdon et de St-Jean,
et de relier la ligne du chemin de fer avec tout pont ou tunnel qui est,
ou sera construit 3 Pavenir sar le St-Laurent, 3, ou i une distance
de pas plus de douze (12) milles de la cité de Montréal : le tout, sous cer-
taines conditions mentionnées en I'acte fédéral et dans 'amendement qui y
a été fait par I’acte 46 Vict., chap. 61, en 1883.

La clause 19e del’acte 45 Vict., chap. 71, donne pouvoir 4 la compagnie
de faire des arrangements avec la compagnie de chemin de fer de Montréal
et Sorel et avec les gouvernements de la Puissance ou de la province de
Québec pour louer le chemin de la compagnie, ou aucmne section ouw
embranchement d’icelui, en n’importe quel temps et pour n’importe quelle
période, ou pour louer de la compagnie du chemin de fer de Montréal et
Sorel, ou des dits gouvernements, tout chemin de fer, ou toute section ou
tout embranchement d’icelui, ou pour en avoir I'usage, en n’importe quel
temps et pour n’importe quelle période de temps. La clause 3iéme du
statut 46 Vict,, chap. 61. oblige la compagnie du Grand Oriental & commen-
cer la construction de sa ligne pour la relier au (/‘hemin de fer Intercolonial,
a Lévis, et pour I'étendre depuis St-Lambert jusqu’a “ Rouse’s Point,” dans
un délai déterminé.

Ce chemin est considéré comme important a bien des points de vue ; mais
c’est surtout une question vitale pour les anciennes paroisses des comtésde
Verchéres, Richelien, Yamaska, Nicolet et Lotbiniére, qui n’ont en hiver
aucune voie de communication directe avec les principaux centres d’affaires,
et qui, en été, souffrent considérablement des lenteurs de la navigation. Les
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paroisses de ces comtés, éloignées du fleuve & des distances considérables, et
surtout les paroisses sur la riviére Richelien, souffrent beaucoup sous ce

rapport.

Les hommes d’affaires intéressés dans la construction de ce nouvean
chemin de fer, comprenant toute 'importance de cette question, se mon-
trent disposés a s'imposer les plus grands sacrifices pour la réussite de ce
projet, espérant que le Gouvernement, de son cbté, leur viendra en aide, et
que ce chemin pourra &tre construit sans plus de retard.

N’ayant pas de voie de sortie pour exporter leurs produits, dans une
saison convenable, ces produits perdent de lear valeur, et, quand ils arri-
vent sur le marché, il est déji encombré par les produits de I'Ouest qui
nous arrivent par les voies foerrées construites aux frais de la province, et,
conséquemment, avec I'argent de ces mémes contribuables qui n’ont pas de
voie ferrée pour enx-mémes.

Dans certaines localités de ces comtés, autrefois si prospéres, les cutiva-
teurs,—découragés par l'état de choses actunel,—finissent par abandonner
Yagriculture qui menace de tomber dans un état pitoyable.

Il y a tout lieu d’espérer, néanmoins, qu'un prompt reméde sera apporté
a la situation. En effet, plusieurs trongons sur ce chemin sont déja coustruits
ou en voie de construction, mais il reste beaucoup a faire, et il est impor-
tant qu'il y ait entente entre les deux gouvernements et les principaux
intéressés pour que cette question soit réglée au plus tat.

Les paroisses de St-Denis et St-Antoine, sur la riviére Richelieu, ont
voté 4 une grande majorité, en mai 1887, un réglement accordant une
somme de $20,000 pour assurer la construction de ce chemin, chez elles,
avec un pont sur la riviéers Richelieu a ce dernier endroit. Les paroisses
de St-Charles et St-Mare, voisines des denx autres, seraient anssi disposées
-a souscrire des sommes assez considérables dans le méme but. Sorel, de son
coté, désire obtenir le chemin dans sa localité, en utilisant le chemin de
fer de Montréal et Sorel, qui est déja construit.

Ces prétentions contraires paraissent légitimes des denx cotés et prou-
vent davantage l'importance de cette nouvelle ligne. On croit méme
qu'il serait possible d’accommoder taus les intéressés, en utilisant le chemin
de Sorel de la maniére smivante, savoir: suivre ce chemin depuis St-Lam-
bert jusque prés de Boucherville; de 13 le diriger dans lintérieur, afin
d’éviter les terres basses du petit lac de Boucherville, passer dans les conces-
sions de Varennes, traverser les paroisses de Ste-Julie, St-Marc, St-Antoine
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et St-Roch, aussi prés que possible de la riviére Richelien, de fagon 2
accommoder les paroisses du ¢6té sud du Richelien, et continuer ensuite
sur le chemin de Sorel depuis St-Roch jusqu’a la pointe vis-d.vis de Sorel.

Ce tracé n’est pas plus long que l’anci‘en, et le trafic local dans cet
endroit est immensément plus considérable que du c6té du fleuve. De
* cette maniére les paroisses du sud, qui n'ont pas de communication directe
par eau pour se rendre & Montréal, auraient satisfaction, et la ville de Sorel
Paurait également.

Comme le niveau du chemin de Sorel n'est pas assez élevé,—que les
traverses (ties) et les ponts en bois sont endommagés et doivent étre renou-
velés, le changement de tracé, sur le parcours indiqué plus haut, ne cotite-
rait guére plus cher gne de réparer le chemin actuel, en tenant compte
surtout des immenses travanx a faire pour élever le chemin dans le petit
fac de Boucherville pour empécher qu'il soit miné par les eaux du fleuve,
an printemps.

Par ce nouveau tracé le chemin se trouverait & passer vers le milien
de la lisiére de terre entre le flcuve et le Richelien, oi il n'y a gudre de
pontis & construire, le terrain y étant plus élevé et souvent couvert de bois.

Le terrassement en cet endroit serait peu dispendieux.

11 est, d’ailleurs, admis de tout le monde que, si le chemin de Sorel eiit
d’abord été construit en ce dernier endroit, et non le long du fleuve, oi il
ne peut soutenir la concurrence avec la navigation, la chose ett été préfé-
rable dans l'intérét de la compagnie. Le chemin, en ce cas, anrait pu étre
exploité avec avantage et profit jusqu'a Sorel. Ne serait-ce pas bien le -
temps aujourd’hui de donner ainsi satisfaction aux paroisses de la riviére
Richelieun ainsi qu’a la ville de Sorel ?

Si le changement de tracé, indiqué plus haut, était opéré, cela pourrait
étre également d'un grand avantage pour le chemin en perspective de
St-Jean a Sorel, car ces deux chemins pourraient faire correspondance
ensemble & un endroit quelconque prés de la riviére Richelien, et sauver
ainsi an-dela de vingt milles de voie au chemin.de St-Jean pour atteindre
la pointe de Sorel, sans compter que le chemin de St-Jean ouvrirait a 'Inter-
colonial, par la voie du chemin de fer de la Rive-Sud, une nouvelle route
vers les Etats-Unis 4 tfavers un des districts les plus importants de la pro-
vince.
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Il y a certainement 13 une grande question en jeu, et nombre d’hommes
publics y songent déja sérieusement.

Nous voyons qu'a sa derniére réunion, la chambre de commerce du
district de Montréal s’est sérieusement occupée de la question du chemin
de fer de la rive-sud. On y a adopté des résolutions qui ont da étre
transmises 4 tous les députés, représentant les comtés du sud, et &
tous les conseils municipaux depuis Laprairie jusqu’a Lévis, leur deman-
dant d’adopter ces résolutions et de nommer une députation pour assister &
une convention qui devait avoir lien & Nicolet le 26 octobre alors prochain,
et 2 laquelle assemblée les résolutions de la chambre de commerce devaient
étre discutées. Un mémoire a di étre présenté an gouvernement fédéral
pour lui demander de continuer le chemin de fer Intercolonial, de Lévis,
—ou est son terminus actuel,—jusqu’a Montréal, par la rive sud du St-
Laurent, en prenant sous son contrdle la section déja constraite entre Mont~
réal et Sorgl.

La chambre de commerce veut avoir un chemin de fer sans interrup-
tion depuis Montréal jusqu’a la baie de Gaspé, ou il se raccorderait a la
nouvelle ligne de “ steamers.” La baie de Gaspéest ouverte aux vaisseaux
deux mois aprés que la navigation est fermée sur le St-Laurent, et elle n'est
qu'a quatre on cinqg jours de Liverpool. De sorte que cette ligne projetée
sauverait deux jours entre Montréal et Liverpool, ce qui serait d’un avan-
tage trés-considérable pour le commerce. N

Ce chemin de fer de Montréal 4 Lévis passerait a travers de riches
paroisses qui alimenteraient parfaitement le trafic de cette nouvelle voie
ferrée. Ces paroisses ont une population de 66,000 Ames et représentent
une production de quatre millions de piastres, qui serait exportée de ces
paroisses par le chemin de fer. Leurs achats donneraient un chiffre a peu
prés semblable. Tl n’y aurait guére de chemins de fer aussi prospéres que
cette ligne, sans compter la valear commerciale qu'elle donnerait a 'Inter-
eolonial.

La chambre de commerce du district de Montréal a soulevé 1i une
question d’'une extréme importance pour les paroisses du sud et le com-
merce général de la province.

La réunion des délégués au sujet de la construction d’un chemin dé fer
sur la rive sud, de Québec & Montréal, 2 en lien dernidrement & Nicolet.
La ville de Lévis y avait envoyé plusienrs représentants, ainsi que la cham-
bre frangaise de commerce de Montréal. Messieurs Rinfret et Laliberté,
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députés de Lotbiniére, M Lussier, député de Verchéres, I'honorable M.
Guévremont, M. Vanasse, M. P., M. Gladu, M. P.P.,, M. Boisvert, M. P.,

etc., y assistaient. La résolution sunivante fiit unanimement adoptée:

“ Qu'il soit résolu de prier le gouvernement fédéral de se charger lui-
méme du prolongement du chemin de fer de 'Intercolonial, depuis son ter-
minus actuel, 3 la Pointe Lévis, jusqu'a Montréal par la rive sud du St-
Laurent.”

Les directeurs de la compagnie le Grand Oriental ont demandé i la
municipalité de Sorel un bonus de $50,000 pour la construction d'un pont
sur le Richelien. Ils voudraient avoir, d’abord, $20,000 pour faire un

embranchement & partir du cimetiére, et continuer sur la terre de T'hono-
rable M. Guévremont jusqu'au quai de la compagnie Richelieu, et les
autres $30,000 pour le pont.

Le conseil a répondu qu'il serait prét & soumetire aux contribuables un
, Téglement pour une somme raisonnable, pourvu, toutefois, que cette somme
ne fit payée qu'aprés la construction du pont, et sous la condition expresse
qu’il y aurait des trains pour faciliter le commerce local.

CHEMIN DE FER LE QUEBEC CENTRAL.

L'ancienne voie du chemin de fer de Lévis et Kennebec,— qui est
aujourd’hui la propriété de la compagnie du Québec-Central, et qui fait
partie de son résean,—s’étend depuis la station 3 Harlaka, au point de jonc-
tion avec l'Intercolonial, jnsqu’a lajonction.d St-Henri, et entre Lévis et
cette jonction, et depuis ce dernier endroit jusqu’a la jonction de Beauce, et
au-deld jusqu'a la ligne—frontiére du Maine, sur un parcours total de plus
de 90 milles. Sur cette distance de 90 milles — qui a été originairement
subventionnée par la Législature de Québec,—tout le chemin est terminé
jusqu’au village de St-Frangois sur une longueur de 60.86-100 milles, pour
laquelle la compagnie a été, avant cette année-ci, payée par le Trésor de la
proportion de la subvention § laquelle elle avait droit pour ce parcours
complété. * Il reste encore sur ces 90 milles subventionnés une distance de
29 14-100 milles non-terminée & partir de St-Frangois dans la direction de -
la*frontlere. bien que la longueur & compléter entre ces deux points soit
- &environ 53 milles. La balance qui revenait & la compagnie pour ces
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29.14-100 milles inachevés, sur le montant de sa subvention, &tfait, et est
encore de $102,287.85.

Aux termes de Pacte 52 Vict., chap. 86, clause 1, il est statué que:
“ Le lieutenant-gouverneur en conseil aura le droit d’accorder, aux condi-
tions qu'il lui plaira de déterminer, & la compagnie du chemin de fer le
Québec-Central, pour I'aider & prolonger sa ligne depuis St. Francgois, dans
le comté de Beauce, jusqu'a la frontiére de ’Etat du Maine, une sabvention
de $2,250 et de 2,250 acres de terre par mille, sur une distance n’excédant
pas 62 milles ; ”

“ Que le lieutenant-gouverneur en conseil aura le droit de retenir sur la
subvention susdite la somme de $60,000 jusqu'a ce que cette compagnie ait
relié sa ligne A celle de ’extension-Est du chemin de fer International, & la

ssatisfaction dy lieutenant-gouverneur en conseil; laquelle somme sera
réduite proportionnellement de chaque paiement a faire a la compagnie sar
cette subvention.”

Or, la compagnie ne s'est pas encore prévalue des dispositions du statut
que je viens de citer, et n’a pas, dans le cours de cette année-ci, exécuté de
travaux sur le prolongement ‘de sa ligne entre St-Frangois et la frontisre.
Elle s'est bornée a faire explorer et arpenter toute l'extension de sa ligne
entre ces deux points, afin d’établir le meilleur tracé pour y localiser sa
voie jusqu'a la frontidre dau Maine, et au-deld jusqu'a, on prés de “ Moose’s
River,” au point de jonction projeté avec la ligne courte du chemin de fer
Canadien du Pacifique, & ce dernier endroif. Le tracé doit suivre—a partir
de St-Frangois—le cours de la riviére Chaudiére jusque dans la paroisse de
St-George, et de 14 seé dirigers vers la frontiére, en suivant, autant que pos-
sible, le cours de la petite Riviére-du-Loup.

-

Le parlement du Canada a voté, durant la session de 1888, une subven-
tion de $288,000 pour la construction et 1'achévement de ce chemin de fer
entre la station & St-Frangois et un point de jonction avec le chemin de fer
Canadien du Pacifique, a *“ Moose's River,” sur une distance de 90 milles :
équivalant & une proportion n’excédant pas $21,191.54 par année durant 20
ans, ou & une garantie d'une somme égale, pour une méme période de
temps, comme intérét sur les débentures émises par la compagnie.

Une dee conditions imposées a la compagnie par 'acte 52 Vict., chap.
86, clauses 1 et 2, an paiement de la subvention additionnelle de $2,250 et
de 2,250 acres de terre par mille, sur une distance ne dépassant pas 52
milles, est que le lieutenant-gouverneur en conseil sura le droit de nommer,
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chaque année, deux des neuf directeurs composant le bureau de direction

de ce chemin de fer: ces deux directeurs devant avoir les mémes pouvoirs

que les autres, afin de surveiller I'emploi de V'argent octroyé, et d’exercer

un contrédle sur les affaires de la compagnie dans I'intérét de la province,

Les actionnaires ou porteurs des bons de la compagnie, en Angleterre, ne-
se montrant pas disposés d se conformer & cette condition, le président de la

compagnie, M. Hall, M. P, a demandé aun gouvernement que les deux
directeurs qu'il doit nommer, fussent ajoutés an nombre, plutét que distraits

du chiffre des neuf directeurs formant aujourd’hui le bureau de direction,
et que, de cette maniére, on arriverait 3 une entente satisfaisante avee les

actionnaires ou porteurs de débentures.

Le gouvernement a accepté cette proposition du président ce la compa.
gmie, 3 la condition quela charte octroyée a cette derniére fiit amendée dans
ce sens a la prochaine session de la Législature, et avec I'entente qu'il ne
serait rien payé d la compagnie dans l'intervalle en a-compte des subven- *
tions qui lui ont &é1é octroyées pour cette distance d’environ 52 milles &
compléter entre St-Francois et la frontiére.

Quoi qu’il en soit, il est a déplorer que d’aussi longs retards intervien-
nent dans le progrés de cette entreprise qui intéresse non seulement le
comté de Beauce, mais la ville de Québec, vu que celle-ci, au moyen de
I'extension de cette ligne jusqu'a la frontiére, et au-dela jusqu’a * Moose’s
River,” sera mise en correspondance avec la ligne courte du Pacifique
Canadien et avec le réseau des chemins de fer qui s’y soudent.

11 y a licu d’espérer qu’aussitot aprés 'adoption de la législation requise,
la compagnie se mettra résolument & I'ceuvre, dés le printemps prochain,
pour continuer les travaux d'extension de sa ligne jusqu’a la frontiére, et
au-dela, et pour en hater 'achévement dans le plus bref délai possible, car
les délais continuels apportés a la réalisation de cette entreprise sont une
cause de souffrance rour la population nombreuse établie dans la région
importante que doit traverser celte voie ferrée,

Sur le chemin du Québec-Central — proprement dit, — qui se prolonge
jusqua Sherbrooke, les opérations du trafic semblent s’accroitre dans une
* bonne proportion. Du ler janvier 1889 8 venir 3 une date récente, les pre.
fits nets de ce chemin de fer accusent une augmentation de prés de $42,000
sur ceux réalisés durant ’arinée 1883. TUn maiériel roulant des plus com-
plets,avec des wagons-lits—désignés sous le nom de * Monarch "—circulent
_régulitrement entre Lévis et Sherbrooke, et de 13 tont en correspondance
avec le chemin de fer du Passumpsic (I'une des divisions sous le contréle

’
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de la compagnie du “ Boston & Maine "}, jusqu'd Boston, et avec les che-
mins de fer le Grand-Tronc, le Pacifique Canadien et I'Intercolonial.

Dans le cours de cette année la compagnie a fait exécuter des répara-
tions assez considérables sur certaines sections détériorées de sa ligne ; elle
a remplacé un certain nombre de ponceaux en bois par des ponceaux en
bonne magonnerie, particuliérement sur la section de son chemin passant a
travers la paroisse de Ste-Marie. Elle a fait aussi poser du ballast sur cer-
taines parties de sa ligne, et a généralement amélioré I'état de sa voie,

A\

CHEMIN DE FER DE LA MONTAGNE D’'ORFORD.

En 1875 la compagnie du chemin de fer de la Vallée du Missisquoi
n’avait complété qu'nne section de 10.10-100 milles—(maintenant en partie
exploitée par la compagnie du Pacifigue Canadien),—entre Eastman et
‘ Boulton-Centre,” sursa ligne principale de 56 milles a partir de Richmond
dans la direction de la frontiére du Vermont, prés de Mansonville, pour
laquelle section elle a été payée de la subvention de $4,000 par mille 3 laquelle
elle avait droit en vertu des actes 87 et 838 Viet., chaps. 2, et 45 Vict., chap. 23,
clause 1, par. q. Mais, comme cette compagnie-1a ne s’est pas prévalue dans
le temps des extensions de délais qui lui ont été successivement accordés par
la Législature pour compléter le surplus de sa ligne principale, elle a perdu
tous droits et prétentions gu’elle pouvait avoir a la balance de sa subvention
pour la portion non-terminée de sa ligne. C'est cette balance périmée,—se
montant 3 la somme de $96,157.50,—qui a été transférée a la compagnie
d’Orford par l'acte 52 Vict., chap. 86, clause 8, sur le pied de $2,500 par
mille du chemin qui devra étre construit par cette derniére compagnie, et
ne devant pas excéder 38} milles en longueur, avec entente que : **dans le cas
ou Ja dite compagnie d’Orford se servirait d’une partie de la voie ferrée on
des travaux exécutés jusqu’a présent par la compagnie du chemin de fer de
la Vallée du Missisquoi, la valeur ¢n serait déterminée par I'ingénieur des
chemins de fer du gouvernement, et le montant de cette évaluation serait
retenu sur la subvention ci-dessus mentionnée, pour éire, avec l'appre-
bation du Lieutenant-Gouverneur en conseil, versé par le commissaire d¢s
travaux publics entre les mains des personnes qui y ont droit ;"

“ Et qu’avant le paiement de cette subvention, la dite compagnie
d’Orford serait, en outre, tenne de démontrer, a la satisfaction du Lieutenant-



79

Gouverneur en conseil qu'elle a payé on indemnisé les propriétaires, per-
sonnes ou municipalités—ayant souscrit—le coiit ou la valeur du droit de
passage, et les dommages causés, et qu'elle a satisfait aux autres réclamations
provenant de la construction de la partie quelconque de ce chemin de fer
de la Vallée du Missisquoi, dont se servirait ainsi la dite compagnie du
chemin de fer d’Orford.”

Cette derniére g'est, en conséquence, mise i l'muvre, et elle a
fait exécuter cette année par MM. C. 0. Smith & Cie., entrepreneurs de
travaux publics, bien connus, une certaine quantité d’ouvrages sur la pre-
miére section de 10 milles de son chemin depuis Eastman jusqu’au-dela de
Lawrenceville, en utilisant seulement une longueur de 1} mille sur I'an-
cienne ligne projetée de la vallée du Missisquoi. A la date de I'inspection de
ces travaux, le 2 décembre couraht, M.Vallée, I'ingénieur du gouvernement,
a établi que les ouvrages jusqu’alors exécutés par la compagnie d’Orford

.avait une valeur de $24,000, y compris les travaux de remblai, de déblai,
ponts sur chevalets et ponceaux complétés. Dans des rapports antérieurs le
dit ingénieur avait consiaté, aprés inspections faites sur les lieux, que la
valeur des ouvrages exécutés par la compagnie de la Vallée du Missisquoi
sur le 1} mille utilisé par la compagnie d’Orford, s’élevait & une somme de
$1,450 ; laquelle somme a été plus tard réduite a celle de §700 & la suite de
représentations faites an gouvernement par les directeurs de la compagnie
d’Orford. M. Vallée avait en méme temps estimé & $215.20 la totalité du
droit de passage qui, pouvait étre encore di & certains propriétaires sur le
parcours de ce 1} mille dont la ‘compagnie d’Orford faisait emploi pour
I'usage de son chemin de fer. ‘

C’est V'intention de cette derniére compagnie de continuer, dés le prin-
temps prochain, 'extension de sa ligne depuis Lawrenceville jusqu'a Mel-
bourne, vis-a-vis de Richmond, sur un parcours d’environ 23 milles, en
utilisant cette portion de I'ancienne ligne projetée de la Vallée du Missis-
quoi. Elle se propose égulement de construire un pont sur la riviére St-
Francois entre Melbourne et Richmond, afin de relier sa voie ferrée a celle
du chemin dé fer le Grand Tronc, prés de la station & Richmond. Ce pont
se composera de 4 piliers et de 2 culées, dont 'estimation est portée par M.
Vallée, I'ingénieur, & {a somme approximative de $37,000. Il sera posé sur
ces piliers nue superstructure métallique ayant cing travées d'une ouver-
ture moyenne de 110 pieds. Le cotit de cette superstructure s'élévera, d’aprés
le méme ingénieaur, 3 environ §38,000. En sorte que ce pont, lorsqu'il sera
tout-a-fait complété, représentera une valeur totale de prés de $75,000.
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CHEMIN DE FER DU CANADA~-ATLANTIQUE.

Le pont en fer érigé par cette compagnie sur le St-Launrent, au Cbtean
Landing, et qui fait le troisidéme pont jeté sur ce fleuve, a £té achevé et livré
au trafic dans le cours de décembre courant. Il a, d’une rive 3 l'autre, 1}
mille de longueur, mais il passe sur plusieurs iléts oit on I’a Elevé sur des
tréteaux. Le pont mobile, sur le chenal du nord, a une portée de 355 pieds
Les piliers ont 45} pieds sur 60 a la base, et 24 pieds sur 8 an sommet.

Par le fait de la construction de ce pont, ce chemin de fer se trouve
maintenant en correspondance continue depuis la ligne-frontiére de la pro-
vince d’'Ontario jusqu'd la jonction, & Lacolle, avec le chemin de fer le
Grand Tronc. .

Inspections par M. A. L. Light, Uun des ingénieurs du gouvernement, des chemins
de fer ci-aprés énumérés, depuis le ler janvier jusqwau 31 décembre 1889.

Chemix‘ls de fer de—:

La Baie des Chaleurs,
Québec et Lac St-Jean,
Témiscouatas, et
Québec, Montmorency et Charlevoix.

Dans le cours de cette année M. Light a fait plusieurs inspections sar
ces différents chemins de fer, dans lebut de constater et de faire des rapports
au gouvernement sur les quantités, valeurs et progrés des {ravaux de cons-
truction en cours d’exécution sur ces diverses voies ferrées.

M. Light a &té, en outre, chargé par les actionnaires ou porteurs des
bons émis par les compagnies des chemins de fer de Québec et du Lac St-
Jean et de Témisconata, respectivement, a faire la vérification sur les lieux
de la nature et de la valeur des réparations et améliorations effectuées par
ces deux compagnies sur leur ligne respective pour les mettre en parfait
ordre d’exploitation, de maniére & justifier de 'emploi des sommes affectées
A cet objet sur le produit de la négociation de leurs débentures.
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Inspections et rapports fatts par M. L.-A. - Vallée, Uun des ingénieurs allachés au
département? depuis le ler janvier jusqu'au 31 décembre 1889, sur les différents
chemins de fer ci-aprés désignés.

1889 Chemins de fer de :—

Janvier. 28 Hereford; '
Février’ 8 Baie des Chaleurs (examen du site de la Gare de Maria),

Avril 11 Québec et Lac St-Jean et le Pacifique Canadien (au sujet de
. sémaphores, etc., A leur jonction 3 I’Ancienne Lorette,)

Juin 19 ‘Montréal et Sorel,
" Juillet ~8 Comté de Drummond,
" Sept. 9 -do do
“ 80 La Vallée du Missisquoi,
dct. 17 La Montagne d’Orford,

L]

Nov. "2 Grand Oriental (examen du pont sur la riviére Nicolet‘),
" 8 Montréal et Sorel,
« 26 Grand Orient‘al,
Déc 2 Hereford, )
“ 2 La Montagne d’Orford,
“ 3 Comté de Drummond,
h 12 \%audreuil et Prescott, et
“ 23 Grand Nord.

1

AUTRES INSPECTIONS ET RAPPORTS PAR LE MEME INGENIEUR.

A-part les inspections des chemins de fer ci-dessus énumérés, M. Vallée
a fait un nombre considérable d’examens et rapports, tant pour constater
I'¢tendue et la valeur du droit de passage et des dominages réclamés 3
raison de l'expropriation de certains terrains sur la ligne principale dun
ci-devant chemin de fer Q. M. O. & O,, et sur ses embranchements, que

7



pour établir les quantités, valenrs et progrés de construction de ponts en
bois et en fer, au nombre de trente, achevés ou en cours d’exécutian cette
année dans différentes parties de la province, en y comprenant le pont en
bois érigé sur la rividre Métapédia, & cet endroit, a l'est, et le pont en fer
construit sur la riviére * English, ” & Corbin, dansle comté de Huntingdon,
a I'ouest. M. Vallée a, en outre, fait le relevé instrumental du cours de la
riviére des Hurons, sur une longueur d’environ 12 milles, dans le comté de
Ronville, ainsi que du cours de la riviére Lacolle, dans le comté de St-Jean,
sur une distance de prés de 12 milles, et de la riviére Sud-Ouest, dans le
comté d'Iberville, sur une longueur de 6 a 7 milles, afin d’aviser aux moyens
d’effectuer I’égouttement d’'un grand nombre de terres inondées tous les
ans, et qui seraient rendues & une culture profitable dés le moment que les
ouvrages d’irrigation requis auront été exécutés.

CHEMINS DE FER EN GENERAL.

Il y a aujourd’hui au-dela de 74 chemins de fer dans la Puissance du
Canada.

Les principaux sont le Pacifique, qui posséde 4,691 milles de voie
ferrée,—le Grand Tronc 8,692 milles,—I'Intercolonial 894 milles,—le Nou-
veau-Brunswick 415 milles,—le Canada-Southern 362 milles,—le South-
Eastern 263 milles,—le chemin de fer de I'lle da Prince-Edounard 210 milles,
—Ile Manitoba et le Nord-Ouest 207 milles,—le Québec et lac St-Jean 192
milles et le Québec Central 154 milles.

"Il y avait, a la fin de 1’6té 1889, un total approximatif de 13,000 milles
de voies ferrées en opération, et de 560 milles en construction.
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Réclamations de la cite de Québec contre le gouvernement, el négociations entre ce
dernier et la compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifique au sujet des
travauz et constructions inachevés d Québec, Trois-Riviéres et Montréal.

Pour remplir les promesses faites par le gouvernement, durant la session
de 1889, par l'organe de I’honorable premier ministre, dans 1'Assemblée
Législative, et par vous, M. le commissaire, dans le Conseil Législatif, vous
avez, dans le cours de ces 12 mois, mis, par deux fois, les directeurs de la
compagnie du Pacifique,—directement et comme représentant la compagrie
du chemin de fer du Nord,—en demeure d’effectuer, sans délai, le rem-
boursement des sommes qui avaient &té avancées par le gouvernement,
pour l'avantage de ces deux compagnies, durant 'année 1882, a la suite de
la vente et livraison qui leur avaient &té faites, en mars et juin de la

méme année, des sections Ouest et Est du ci-devant chemin de fer de Q.
M. 0. & O.

Notification a également été donnée en méme temps a3 la compagnie
du Pacifique d’avoir, aux mémes titres. 3 remplir les diversed obligations
auxquelles elle était tenue en vertu des actes de vente du 4 de mars 1882,
et des actes de conventions subséquents intervenus entre le gouvernement
et la compagnie df Nord, et entre la corporation de Québec et le gouverne-
ment le 21 d’actit de la méme année. Et vous avez fortement insisté anprés
de la compagnie du Pacifique pour qu’elle complate, sans plus de retards,
tous les travaux et constructions encore inachevés sur les deux sections du
ci-devant chemin de fer Provincial, et, particulidrement, ceux qui restent
incompleis & Québec,—tels que I'extension du chemin de fer dans la rue
Dalhousie jusqu’au quai “ Allan, ” et les travaux de creusage et draguage
qu’il est nécessaire de faire aux quais du Havre au “ Palais, ” et dans lenr
voisinag:e immédiat, pour les mettre en bon ordre. Vons avez en méme
temps attiré I'attention de la compagnie du Pacifique sur les termes d’une
lettre que 'Hon. F. Langelier, maire de Québec, écrivait & 'Honorable Pre-
mier, 3 la date du 11 avril 1887, au sujet des ateliers désertés & Québec, et
du défaut d'achévement de l’extension du chemin de fer dans la rue Dal-
housie, et des travaux de réparations a faire aux quais du Havre du “Palais.
Vous avez alors déclaré a la compagnie du ‘Pacifique que le gonvernement
désirait en venir & une entente immédiate aveo elle, pour qu’elle se décidat,
enfin ! 4 commencer et compléter, dans le plus bref délai possible, les travanx
encore inachevés & Montréal, Trois-Riviéres et Québec, et, plus spéciale-
ment, dans cette dernidre cité ; ajoutant que le Maire de Québec, ainsi que
les membres du conseil de cette ville, appuyés par tous les citoyens, pres-
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sajent constamment le gouvernement de faire en sorte que ces travaux

incomplets fssent achevés immédiatement. C’est pourquoi, le gouverne-

ment insistait anprés de la compagnie pour lui représenter Ja nécessité de

se contormer dans le plus bref délai, anx demandes réitérées qui lui avaient

- été faltes par les précédents gouvernements et qui lui étaient renouvelées par

la présente administration, relativement -3 ces obligations non-remplies, et
'qui sont en souffrance depuis I'annéa 1882.

4
[y

A la suite de ces mises en demenre, des négociations ont continué, pen-
dant votre absence en Europe, entre 1'Hounorable Premier Ministre et MM.
Van Horne et T. Shaughnessy, les Président et assmtant-gérant général de la
compagnie du Pacifique, pour tacher d’en venir a une entente sur les divers
points en discussion entre les parties iniéressées. Un mémoire circonstancié
a 6t6 préparé par le soussigné, avec un sommaire de tontes les réclamations
que le gouvernement entendalt faire valoir contre cette derniére, tant en
,son propre et privé‘nom ‘que comme représentant la compagnie du chemin
. 'de fer du Nord, en vertu des actes de yente du 4 de mars 1882, et des con-
ventions subséquentes, au sujet des sommes & rembourser au gouyernemeht
et des'travaux et constructions a parfaire & Québec, Trois-Riviéres et Mont-
réal. .

Dans ce mémoire je‘mettais en -fait, entre autres choses, que le maire
" de Québec avait notifié le présent gouvernement que la corporation de cette

cité aurait le droit d’instituer des procédures, et méme de fdaire exécuter a
ses frais les travanx non encore achevés 3 Québec, sauf 4 g'en faire rembour-

ser le colit par le gouvernement. ‘
F] 1}

-

'’

o

‘Ces mémoire et sommaire,—qui avaient été mis sous les yeux,de MM,
Van Horne et Shanghnessy au moment de I'entrevae qu'ils avaient eue, en
décembre courant, avec I'honorable premier ministre, — ont été. récem-
ment transmis 3 M. Shaughnessy, avec une notification de votre part, com-
portant que, depuis cette entrevue, ’honorable premier ministre avait en une

conférence avec le maire de Québec et deux échevins de la cité, durant
laquelle ils avaient fortement représenté I'urgence de commencer et complé-
ter les travaux inachevés a Québec, et d’effectuer le réglement des dommages
tausés 4 la ville & raison des délais apportés 3 leur a.ccomphssement la
wrporatlon de Québec se proposant aussi de transmettre, sous peu de jours,
a la compagnie un mémoire relatif aux réclamations de la cité a ce sujet.
Finalement, vous insistiez auprés de la compagnie du Pacifique pour qu’elle
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se mit en mesnre de donner une réponse au gouvernement dans un bref
délai : ) . )

M. Shaughnessy n’a pas tardé a accuser réception de l’envoi de ce
,.mémoire, et & vous mander qu’il donnerait son attention immédiate aux
diverses questions qui y étaient traitées. En sorte qu'il y a tout lien d’espérer
qu’avant lon gtemps le gouvernement et la corporation de Québec arriveront
avec la compagnie du Pacifique 4 une solution satisfaisante de toutes ces
questions,—controversées depuis |'année 1882,—de fagon a ce que justice

soit rendue a la cité de Québec dans la mesure de ses droits.

A ce sujet il n’est pas hors de propos (sans, toutefdis, me porter garant
de Yauthenticité des détails donnés,) de reproduire ici le compte rendu
suivant, dont la publication est de nature a jeter plus de lumiére sur une
question qui agite en ce moment 'opinion publique & Québec. - '

¢ Le comité spécial sur les obligations contractées en 1882 par le gou-
verncment de la province'envers la cité de Québe¢, a en récemment une
entrevue avec ’honorable M. Mercier. Etaient présents : Son Honneur le

maire, 'honorable J. Hearn et I'échevin Ls. J. Demers.”

“ M. le maire a rapf)elé au premier ministre quelles étaient les obliga-
tions du gouvernement envers lacité ; ces obligations sont de creuser le
havre du “ Palais, ” de réparer les quais & cet endroit," et de prolonger le :
chemin de fer du Nord jusqu'au quai “ Allan. ” La ville réclame ayssj,des
dommages pour la non-exécution des travaux que le gouvernement était

" obligé de faire. D’aprés les calculs des cotiseurs, les loyers des propriétés
au “ Palais ” auraient augmenté de 33 pour cent, si ces travaux avaient 616
exécutés” - - ! e,

' . . .
1 .
~ . A

“ I’honorable M. Mercier aurait reconnu que la réclamation était juste
en principe, mais que, naturellement, on devail en discuter les d:tails. La
corporation devait s’adresser au gouvernement de la province pour faire
régler cette réclamation. Mais, comme le propriétaire réel du chemin de fer
du, Pacifique est le gouvernement fédéral le cabinet de Québec I'appel-
lera en garantie aussitét qu'une petltlon de droit aura été réﬂullerement
faite.” '

. *y *
“ Le gouvernement fédéral est responsable vis-a-vis de celni de la pro-
vince, comme ce dernier est responsable vis-a-vis de la corporation.”
)

' B
’ ] i '
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“I1 a été décidé, en dernier lien, que le maire transmettrait an gouver-
nement provincial copie de toutes les réclamations de la corporation, et
qu'immédiatement aprésle gouvernement de Québec en expédierait une
autre copie an gouvernement fédéral et aux compagnies du Pacifique
Canadien et du Grand-Tronc.” ’

“ La délégation s'est déclarée trés-satisfaite de la maniére avec laquelle
le premier ministre 1'avait regue. Celui-ci, en effet, anrait donné I'assurance
que le gouvernement traiterail la ville de Québec avec toute la justice &
laquelle elle avait droit.”

LE PONT.

Vous n'avez pas été sans remarquer les efforts énergiques que la
Chambre de Commerce de cette cité a de nouveaun déployés cette année,
dans ses séances réguliéres par les discours de membres influents, et par
des démarches renouvelées auprés des autorités, pour maintenir ferme
devant les yeux du public le projet de construction d'un pont sur le
St-Laurent, entre Québec et Lévis.

Elle s'est activement occupée non seulement i obtenir de la Compagnie
du Pacifique des facilités plus grandes pour le commerce a la gare du
“ Palais,” outre une réduction dans les taux du transport des marchandises
sur ce chemin de fer entre Québec et Moniréal, mais elle n’a pas cessé de
faire ressortir I'importance et la nécessité de construire ce pont immédiate-
ment, si 'on veut mettre Québec sur le méme pied que les autres grandes
villes du * Dominion ” sous le rapport des communications commerciales.
Envisagée & ce point de vue, Québec se trouve dans une position trés désa-
vantageuse, car nos diftérentes voies de communications sont interrom-
puvs. [

Ce pont construit, I'Intercolonial, le Grand Tronc et le Québec Central
d’un cbté, et le Pacifique, les chemins de fer de Québec ¢t du Lac St-Jean
et de Montmorency et Charlevoix, de 1'autre, serviraient mieux les intéréts
de ces deux villes, et partant ceux de la Province.

Il y a lien d’espérer que les démarches tentées par la Chambre de
Commerce, appuyée par tous les habitants de cette cité, obtiendront, enfin !
le résultat désiré en faveur d'un projet devenu aujomid’hui une ceuvre
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nationale, et de la réalisation de laquelle dépend le succés de vastes entre-
prises qui,sang ce chainon nécessaire a leur extension, ne pourront arriver
au degré de développement et de prospérité commerciale auquel il faut soun-
haiter qu'elles atteignent dans l'intérét non seulement de la Province,
mais de toute la Puissance du Canada.

J’ai 'honneur d’étre,
Monsieur le Commissaire,
Votre trés-humble serviteur,

E. MOREATU,

Dil:ecteur des chemins de fer.
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TABLEAU A.

" ETaT indiquant: —1v la balance restée disponible, le 81 décembre 1888,
2° les sommes regues du Département du Trésor, du ler janvier au
taires votés, durant la session de 1889, pour fin de I'exercice de 1888-89 ;
des chemins de fer), sur la susdite. balance de crédits et sur les autres.
80 juin 1889 ; et ce, comme dépenses imputables au chemin de fer de

.

AUTORITE.

OBJET.

MONTANTS VOTES POUR 1888-89.

T

51-62 Vict,, chap. ler,
SItem 244 de la Cé-
ule B.)ieevesnanen

51-52 Vict., chap. ler,
(Item 245 de la Cé-
dule B-)c ssssayrece

51-52 Vict,, chap. Ier,
Item 215 de la Cé-
ule B.).veeoerunne

62 Vict, chap. 1ler,
Ttem 12 de la Cé-
ule AY..covareene

82 Vict, chap. 1ler,
Item 17 de la Cé-
ule A)eeevaecenss

Riglement de réclamations non-
PAYEES) cecete srevescsoncterane

Réglement de comptes en souf
franCe ,o 0ee coeors coctsvecons

Inspections de chemins de fer et
dépenses contingentes.. ceeeyeos

‘

Inspections de chemins de fer, ete..

Riglement de réclamations en sonf-

CCreasas asss sesoveasanecs

Totaux.... cevess

Imputables
au compte
Imputables | Reg:nu :” { Pour inspec-
au compte ' tions de ghe-
de e s
(Exploitation| mins de fer,
t‘(,'t(;g:;tguc- du chemin ete. !
: par le gouver-
nement de
1880 A 1882),
$ c $ c $ e
25,000 00 [.oocoviences]ociennnnrans
ceeese secone 8,600 00 [...covvenass
P CRTTRT IR Y 1,000 00
eovwd ssceva|sesb00 vove 500 00
1,800 00 |-.ceoennrons|eerion snvane
$26,800 00 | $ 8,500.00 | $ 1,500 00

BureAU DEs CHEMINS DE FER.
Québec, 30 juin 1889,

}
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TABLEAU A.

sur les crédits votés par la Législature pour I'éxercice financier de 1888-89 ;
80 juin 1889, sur la susdite balance de crédits, et sur les crédits snpplémen-
et 8° les sommes payées par le Département des Travaux Publics (Bureaun
. crédits votés pour l'exercice de 1888-89, depuis le ler janvier jusqu'am

Québec, Montréal, Ottawa & Occidental.

Montants dépensés
lBal ]lm::: ;‘;;11; Montants regus ou payés .
votés pour du Trésor pat le Bureau des REMARQUES. °
1888—89pgu 31 du ler janvier 1889| chemins de fer, :
décembre 1888, | &% 80 juin 1889. du ler janvier 1889 .
‘ : au 30 juin 1889.
1Y
-$ c. $ c. $ c.
1,611 22 3,200 00 4,111 22
626 40 |se.se0escrcennss 626 40
(@ eeenvnecanros]|seerseonsesivecs]iessansnsens +..[(a) Ce montant a été tout dépensé avant le
31 décembre 1888.
. 1 .
£
B
coetoccsasraaone 500 00 500 00
\
1,800 00 1,800 00 '
$ 2,37 62 $ 5,500 00 $ 7,637 62 .

E. MOREAT,
Direc{eur des Chemins de Fer.
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TABLEAU B.

EraT indiquant :—1° les montants votés par la Législature pour 'exercice
mémes crédits; et 3° les sommes payées par le Département des
depuis le lerjuillet jusqu’au 31 décembre 1889 ; et ce, comme dépenses

MONTANTS VOTES :

¥

Imputables | Imputables :
AUTORITE. OBJET. an compte | au compte gg:rs hq:g::;
de da mins de fer,
¢ Construc- [ “Revenu:” ete,
tion.” (Exploitation) .
% $ o $ o $ c
562 Vict, chap. 1ler,
(Item 230 de la Cé- .
dule B).ccesvoe. .. {Inspections de chemins de fer. soeufscesssccsese|sososecssons 500 00
52 Vict, chap. ler,
Ttem 256 de la Cé-
ule B.)..... ......|Réglement de réclamations en souf- .
franCe.iess csvaves CEETREYEL LR 10,000 00 [Loeecececocefeveccoaesnen
52 Vict, chap. ler,|
(Item 257 de la Cé- R
dule B)...c..cssvs|Réglement de comptes en souf-
france...coe sseeavesceosvons]|eanassescsee 5,000 00 |....cc00 0000
Totaux..........[$ 10,000 00 |$ 6,000 00 |$ 500 00

DEPARTEMENT DES TrAVAUX PuUBLICS,
Bureaw des Chemins de Fer.
Québec, 81 décembre 1889.
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TABLEAU B. _
financier de 1889-90; 2° ceux regus du Département du Trésor sur ces
Travaux Publics (Bureau des chemins de fer) sur ces mémes crédits,
imputables an c}1emin de fer de Québec, Montréal, Ottawa & Occidental.

Montants
Montants dépensés ou | Balances en Total
Montants dé sé: ot payés, tant |banque au 31| Balancesdis- | des balances
recus du Tré- ?e; ur |, POUr “ cons- décembre | ponibles au | non-dépensées,
gor, sur les inl; }é ctigzs de truction” que} 1889 sur les {Trésor, surles| sur les crédits
Total des cré-jcrédits ci-con- clﬁamins de [POUT dépenses| montants | crédits votés { votés pour
dits votés tre, du ler ¢ e "o du du trafic |recus du Tré- | pour 1889-90,| 1889-90, au
pour Jjuillet au 31 le " villet an | ¢ Revenu”), | sor du ler au 31 décembre
1889-90. décembre Slr &]éce b': du ler juillet| juilletan 31 | 31 décembre 1839,
: 1889. 1889, au décembre 1889. tant au Trésor
) 31 décembre 1889, qu’en Banque.
1889.
$ c $ c $ c $ c $ e $ c $ <
500 00 500 00 590 00 Jeooreevavapo|oeorcocconea]|ocesovesvacefvoceoccnnaneen
10,000 00 | 10,000 00 |vevvsseevuns| 20000 00 [eenerreeeneloriininiieileniierennnanes
5,000 00 5,000 60 [.... ....... 1,454 68 3,545 32 |eeeicvanoons 3,645 32
$ 15,500 00 |$ 15,600 00 |§ 500 00 |$ 11454 68 |[$ 3,545 32 |eevireen.o..|$ 3,545 32
E. MOREAT,

Directeur des Chemins de Fer.
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TABLEAU .

TABLEAU indiquant la longueur des chemins de fer construits, ou en
exploitation, ou préts a étre liveés & 1'exploitation, dans la province de '
Québec, le 31 décembre 1889.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL. -
. .

MILLES.

De la riviére Ristigouche (frontiére du Nouveaun-Bruns-
wick), a la jonction de la Chaudiére............... coneeees  2904.00
Embranchement de la Rivigre-du-Louyp...... Taeereaat naeenene . 44Q
' do de St-Charles......... reeeeeane vousrenns susessnns 15.00
do . de Rimouski......coeeererereecncnnccnrens ereens ©-2.00

' ' 815.00

' VHEMIN DE FER LE QUEBEC-CENTRAL.

De la jonction, & Harlaka, avec 'Intercolonial, jusqu'a
Sherbrooke.......cveeeves seiceenes cordeverranincncnnes cven s ... 138.00

De la jonction de Beauce 2 St-Francois .....ceeeeeeenernrannnes 15.15 :
15335 -

CHEMIN DE FER INTERNATIONAL;

(Maintenant un chainon de la ligne courte de la compagnie du Pacifique.)
De 1a Jonction avec le Grand-Tronc, 3 Lennoxville; jus-
qu’a la frontiére du Maine, E.-U.............. cresercusernnss 81.25

" CHEMIN DE FER LE GRAND TRONGC,

De la frontiére de New-Hampshire & Montréal............... 131.00
De Lévis & Richmond...ceeveeegurenniiarraneercesvecessennees ceenr 9554
Embranchement d’Arthabaska a *‘ Doucet’s Landing ”...  84.71
De la jonction de St-Lambert a * Rouse’s Point”...........  43.00
Embranchement de Ste-Martine: de St-Isidore 3 Hem-
mingford......... weeerueenes vete ssaess sonesanes asorass o0 sessrees 24.15

De Brosseant & Dundee...ocvvievervecncens covtacee cacanesenere soenes 61.50
8
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MILLES.
De Montréal & Lachine.............. crostuuneast aeanasaas sene 8.00
De Montréal i la frontiere d’Ontario..eceecececesceces coreceees 44.00

De la jonction avec le chemin de fer du Canadien Paci-
fique, au Saunlt-au-Récollet, jusqu’a Lachine...... ..... = 6.50

448.40
RESEAU DU VERMONT CENTRAL.
Chemin de fer du Vermont Central : de St-Jean a la fron- \
tidre du Vermont ....cove.veieerieniiiinvenincieiinnens e 26.00
Chemin de fer de Stanstead, Shefford et Ghamb]y de la
jonction avec le Vermont Central, 3 deux milles de
St-Jean, jusqu’a Waterloo......... Seresecss snerseess sesnrenas 41.00
Chemin de fer de la Vallée du Missisquoi : de Eastman 3
“ Boulton-Centre "....ciceceetvirioer tervencetniiine cennennes 10.10
: - 77.10
Chemin de fer de Colonisation du Lac Témiscamingue.... 17.00
Chemin de fer de Québec, Montmorency et Charlevoix..... 21.50

CHEMIN DE FER DE BOSTON ET MAINE, —(RESEAU DE LOWELL,)
—DIVISION DU PASSUMPSIC.—

Cl?émin de fer du Massawippi: de la Jonction avec le
Grand-Tronc, a2 Lennoxville, jusqu’a “ North Derby,”
sur la frontiére de New-Hampshire.....ccc.ovvaan vveeeene. 34.75
Embranchement de Stanstead.......coceeceriieeiriiiiscvrneanes - 2.00
. 36.75

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE.

De Montréal a Ottawa .......c..e. .. ceee veerensee ceerer crenren . 120.00
De Hull a Aylmer.............. e eCrteesetararas seeean sarens saseeaens .50
Embranchement de St-Jéréme...... covveerer e cenerenens Vevonnns 14.00
Do de Buckingham : de la Station de Buc-
kingham au village de Banckingham...  4.10
Embranchement de St-Lin....cccceievurirennranes soenencensneearne 18.00
Do de St-Eustache ceceeeere vveeeceecienns cerernene 8.00
Do de Joliette: de Lanoraie a St-Félix de

Valois. vevvvrveres seecovercocnse coneescrnncenes 24,00
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MILLES.
Embranchement de Berthier............ oo recnsenerene teanee e 209
Do des Piles..cccreereeeceererecanencasens coser seene 26.82
De la jonction, 3 St-Martin, jusqa’a Québec .iveee sveverreens 159.10
Extension a 'eau profonde & Québec........cecotirnesenrsenees © 0.86
Chemin de ceinture 4 Trois-Riviéres ........ o rnsevers besosonses 3.00
De “ Mile-End ” 4 1a jonction de St-Polycarpe.......c........ 40.00

De la jonction de Montréal & “ North Troy,” comté de

Brome........vieiiiiieriiee e crecenete cerabene et e 90.00
De Waterloo & Sherbrooke.......... reasstresanertacsetrienteraies 39.00
551.47

RESEAU DU CHEMIN DE FER DU SUD-EST:
(Maintenant sous le conirdle de la compagnie du Pacifique.)
Chemin de fer du Sud-Est proprement dit :

De la frontiére du Vermont & Farnham-Ouest............. e 44.00

Chemin de fer de Richelieu, Drummond et Arthabaska;
de la jonction de Sutton & Sorel ........... ceerenieennennen 96.00

Chemin de fer de Montréal, Portland et Boston : de St-
Lambert a la frontiére, prés de Frelighsburg........ .. 54.00
Embranchement de St Césaire.......cecernescerenriessencracinnes 8.00

Chemin de fer de jonction du St-Laurent et du Lac Cham-
plain ; de Stanbridge a St-Gaillaume............ wereenne 61,00
263.00

CHEMIN DE FER LE CANADA-ATLANTIQUE.

De la frontiére d’'Ontario & la jonction Lacolle .......ccceuen
CHEMIN DE FER DE QUEBEC ET DU LAC ST-JEAN.

De la jonction avec le chemin de fer Canadien du Pacifi-
que, & 4 milles de Québec, jusqu’a la jonction de

Chambord .....ooescereneiiiiiiieiiiinniienierees nnanees sanee o 172.84
De la jonction de Chambord & Roberval...ceeiiiesrens curernn 13.86
do _ - E=do Métabetchouan......... veees 4.87

8\14. 44

53.00

191.57
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CHEMIN DE FER DE MONTREAL ET DU LAC MASKINONGE.

De la jonction avec le chemin de fer Canadien du Pacifi-

X
+que, prés de St-Félix de Valois, & St-G-abrlel de Bran-
40D e ieer e

reessrsbesasens ssssansac seenes 18.00

CHEMIN DE FER DU COMTE DE DRUMMOND.

De Drummondville & la grande riviére Nicolet, & Nicolet. ; 85.80

CHEMIN DE FEB DE L’ASSOMPTION.

L)

De la jonctic;n avec le Pacifique Canadien, a 'Epiphanie, .
jusqu’au village de ’Assomption .......cceceveeeeannnns 3.50

CHEMIN DE FER LE GRAND-NORD.

De la jonction avec .]e Pacifique Canadien, a St-Jéréme,
jusqu’a prés de Ste-Julienne.......coecvereurieninnnes - 18.00

CHEMIN DE FER DE JONCTION DE PONTIAC AU PACIFIQ:UE.

D’Aylmer & 12 milles au-dela du Fort Coulonge............ 71.00

CHEMIN DE FER K DES BASSES-IAURENTIDES.

Du point de jonction avec le chemin de fer des Piles, a la
station de St-Tite, 4 8 milles an sud du terminus du

chemin des Piles, a aller dans la direction de la
station 4 ]a Riviére-a-Pierre....cceee ceveeveen cecerenoe eennes 80.00

CHEMIN DE FER DE LA: BAIE DES CHALEURS.

Dela ]'onctioﬁ avec I'Intercolonial, 3 Métapédia, dans la

direction de Paspébiac jusqu'a prés de la grande
riviére de ce nom............. t0nas anasassne seves o senacs snconnee

60.00
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CHEMIN DE FER LE GRAND ORIENTAL. .

MILLES.
Du village d'Yamaska a la riviere St-Frangois............... 6.11
De Montréal, ou St-Lambert, & Sorel.ciciiicecnaceeens reesnnres 45.00

b o
CHEMIN DE FER DE CARILLON ET GRENVILLE.
De Carillon & Grenville...vve:. coereres svveecrvene seveen cenernnes

CHEMIN DE FER DE JONCTION DE BEAUHARNOIS.

-

Depuis la jonction avec le chemin de fer de jonction de
Montréal et Champlain, 4 Ste-Martine, jusqu’a Valley-
BEld veeerecarersierens cerennene srmsesens srssssssn sessonsss nassansss

CHEMIN DE FER DE TEMISCOUATA.
De Fraserville a la frontiére du Nouveau-Brunswick.......
CHEMIN DE FER DE VAUDREUIL ET PRESCOTT,
De Vaudreuil & Rigaud...ccouverenneiennene. erberetsenteineenn ’

CHEMIN DE FER DE HEREFORD.

De Cookshire  la frontiére du Vermont, a * Hall’s Stréam.”  34.73
Embranchement de Cookshire 3 Dadswell ..ccvcee veeereeenee 18.02

CHEMIN DE FER DE LA NOUVELLE COMPAGNIE D'ARDOISE
DE “ NEW-ROCKLAND.”

De la jonction avec-le Grand-Tronc aux Carriéres de New-
Rockland .....coeeeenceniienes sonnmnsecnnem ettt sesanenne

1
*

'51.11

12.75

19.13

69.28

16.50

4775

412
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CHEMIN DE FER DE LA * DOMINION LIME COMPANY.”

MILLES.
De Dudswell i aller aux carriéres de chauX.......ccceeereens 6.50
Chemin de fer d’Ottawa et de 1a Vallée de la Grahneau 10.00
Formant dans touté la province un total de voies ferrées
construites, ou en exploitation, ou prétes a étre livrées
. aTexploitation, & venir au 31 décembre 1889, de...... 2,677.63
Sur ce total de 2,677.63 milles il 2 été construit depuis le
ler juillet 1867 ....cccee cvirncee coinne connecernnenenn cenenncnnes 2,102.38
Et, avant le ler juillet 1867...cc.vuusemertvneee s versereances 575.25
ED 10T ceieiiree corenn srrencetsnrrene corerernrecnneian 2,677.63

————

LOUIS-A. VALLEE,
Ingénieur.

Département des Travaux Publics,
Québec, 81 décembre 1889.

N. B.—Sur ‘ce total de 2,677.68 milles il a été construit, depuis le"
ler janvier 1889 au 81 décembre courant, 143.57-100 milles.

LAYV
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COPIE du rapport d'un comilé de Uhonorable Conseil Exécultf, en date du 16 avril
1889, approuvé par le Lieutenant-Gouverneur le 17 avril 1889,

No. 170.
CONCERNANT LE CHEMIN DE FER DE HEREFORD.

L’honorable commissaire des Travaux Publics, dans un rapport, en date
du seize avril courant, (1889), expose: que des difficultés sont survenues
sur la ligne du chemin de fer de Hereford, par suite de la faillite et de la
disparition des sous-entrepreneurs de ce chemin ;

Qu'un grand nombre de travailleurs,—dont les gages n'ont pas é&té
payés,—et un grand nombre de commercants,—dont les fournitures, ven-
dues et livrées pour les travaux du chemin, n’ont pas été payées,—se sont
adressés an gouvernement de cette Province, demaudant que la subven-
tion, vOtée par la Législature pour aider a la construction de ce chemin de
fer, soit retenue tant que leurs réclamations n’auront pas été payées ;

Que le gouvernement a trouvé juste d'accéder a cette demande ;

Sappuyant sur l'article 596 des statuts refondus de la Province de
Québec, 'honorable Commissaire recommande qu'une enquéte soit instituée
pour constater le montant légitimement d des réclamations en souffrance,
résaltant de la construction du chemin de fer de Hereford,—que les dites
réclamations aient originé par le fait de la compagnie on par le fait de ses
agents reconnus, ou par le fait des entrepreneurs ou sous-entrepreneurs dans
la construction de sa voie ferrée, et s’y rattachant directement; et que John
P. Noyes, écuyer, avocat, de la ville de Waterloo, soit nommé commissaire
chargé de conduire et diriger cette enquéte, avec pouvoir d’assigner devant
Iui des témoins, de leur faire rendre témoignage sous serment, soit de vive
voix, soit par écrit, et de leur faire produire les documents et choses qu’il
jugera nécessaires pour la parfaite investigation des réclamations dont il est
chargé de s’enquérir, et de faire rapport sans délai; les honoraires du dit
commissaire ne devant pas excéder la somme de dix piastres pour chaque
jour qu’il procédera a la dite enquéte; cette somme devant couvrir ses frais
de déplacement, de burean, papeterie, le salaire d’un secrétaire, etc. ; les
dits honoraires et tous les frais occasionnés par la dite investigation,
devant étre payés a-méme la subvention afférente a la compagnie, aux
termes de la loi.

Certifié.
(Signé :) G-USTAVE (FRENIER,
Greffier du Conseil Exécutif.
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A ['honorable PIERRE GARNEAU,
Commissaire des Travaux Publics,

Québec.

Dans l'affaire de
LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE HEREFORD

et

’ SHIRLEY, CORBETT & Cik.,

Entrepreneurs.

MonNsIEUR; d

J’ai 'honneur de vous {ransmettre le résultat de I'enquéte faite confor-
mément 3 la commission spéciale émise par Son Honneur le lientenant-gou-
verneur, 4 la date du dix-sept avril dernier, — en vertu de l'article 596 des
statuts refondus de Québec,—et parlaquellej’ai re¢u instructions d’examiner
les réclamations des victimes de la faillite et de la disparition des entrepre-
neurs de la construction du chemin de fer d’Hereford, et de fixer le montant

di & chaque réclamant. '

J’airegu cette commission, ainsi que les réclamations qui ont été trans-
mises au département, et les documents et correspondances relatifs & ces
réclamations,—nécessaires pour faire cette enquéte,—le trois mai dernier, et
je me suis aussitét mis 4 I'cenvre.

Pour bien comprendre les détails de ces réclamations il est nécessaire
de jeter un coup d'eil sur 'origine du contrat et sa brusque rupture, qui
ont donné naissance aux faits sur lesquels il a fallu faire une enquéte, et
examiner 1’état de choses général qui en est résulté.

La dite compagnie de chemin de fer a fait, d’abord, avec M. Enoch G.

Sweat un contrat pour la construction de la dite ligne, et ce dernier a plus
tard adjugé ou cédé '’exécution de son contrat aux dits entrepreneurs Shir-

ley, Corbett & Cie., avec le consentement de la compagnie, tel qu’il appert.
par les copies des contrats annexées aux présentes.

Shirley, Corbett & Cie ont commencé les travaux en mai 1888, en en
exécutant une partie et en cédant la construction des aumtres d un certain
nombre de sous-enirepreneurs. Pendant le mois de mai peu d’hommes

A
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fiirent employés, mais leur nombre augmenta de mois en mois jusqu’a ce
qu’en septembre 1,000 ouvriers environ firent employés a la construction
de la ligne par les entrepreneurs et les sous-entrepreneurs.

11 paraitrait, d’aprés la correspondance que j’ai vue et qui a été échangée
entre la compagnie et les entrepreneurs, que, vers la fin du mois d’aoiit ou le
premier septembre, les directeurs du chemin de fer commencérent a se plain-
dre du peu d’avancement des travaux, et & pousser les entrepreneurs a les
terminer. Le mécontentement est visible et semble justifié. Il est probable
que te mécontentement alarma les enfrepreneurs, et les détermina plus tard
aabandonner leuts travaux et le pays. Le terme fixé par le contrat pour
Pachévement de cette entreprise était le quinze octobre suivant, et I'état
des travaux a probablement justifié la compagnie de presser les entrepre-
neurs d’avancer plus rapidement qu’ils ne 'avaient fait auparavant. Néan-
moins, la compagnie, le 15 septembre, a payé aux entrepreneurs $20,000
qui leur étaient dues d’aprés le toisé du mois d’aoiit, ainsi qu'une somme de
$5,000 retenue pour la garantie de I'exécution du contrat. Les entrepreneurs
prirent les $25,000 et.s’enfuirent.

En constatant le mécontentement des directenrs du chemin de fer,
ainsi que le peu. d’avancement des travaux, tel qu’on le voit d’aprés leurs
lettres, et le peu de confiance qu’ils paraissent avoir eu dans la capacité des
entrepreneurs de pouvoir terminer les travaux en temps, il semble étrange
que la compagnie leur ait payé la somme qu’elle gardait en garantie.

La faite de ces entrepreneurs a fait découvrir que les ouvriers de ce
chemin de fer n’avaient pas été payés depuis deux mois, et, en plusienrs cas,
depuis pluslongtemps ; qu'ils devaient aux sous-entrepreneurs, aux maitres
de pensions, aux mécaniciens, marchands, cultivateurs et autres sur le par-
cours de Ia ligne et ailleurs, et que, par suite, les sous-entrepreneurs avaient a
leur tour des créanciers du méme genre, quoique moins nombreux, qui leur
réclamaient un réglement de compte. La somme qui revenait aux entre-
preneurs pour les'travaux du mois de septembre, (un mois se terminant le
vingt sepiembre), leur était encore due, et, d'aprés le nombre d’ouvriers
employés et les instances de la compagnie, il est raisonnable de croire qu'il
leur était di plus pour les travaux dn mois de septembre qu’il ne leur avait
été payé pour ceux du mois d’aotit ; de sorte que, si la compagnie du chemin
de fer avait gardé ces $5,000, cette somme, ajontée & celle due pour les tra-
vaux du jmois de septembre,—ainsi que la valeur des machines, outils,
wagons, chevaux et biens personnels appartenant aux entrepreneurs sur la
ligne, et abandonnés par eux au moment de leur fuite,~aurait probablement
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suffi pour régler et payer toutes les réclamations produites contre ces entre-
prenears, découlant de la construction de ce chemin ou de leur contrat.
Je suis de cet avis, attendu que I’on aurait pu arriver alors plus facilement.
et d’'une maniére plus exacte,a un réglement de comptes, quand les ouvriers,
les surveillants et les livres se trouvaient encore sur les lieux, et que les
comptes auraient pu étre vérifiés plus aisément et plus sirement que plus
tard, quand il était plus difficile de faire une enquéte. Quant aux consé-
quences regrettables qui sunivirent la fuite des entrepreneurs, il est inutile
pour moi d’en parler. Qu’il me suffise de dire que les rapports des sous-
entreprenears, — Louis Labonté et de A. W, Nichols, — contenus dans les
ments qui s’y rapportent, sont vraiment exacts; de plus, I'affaire a &té de
notoriété publique et non exagérée.

En commencant mon enquéte j'ai en la chance de découvrir la plupart
des livres de Shirley, Corbett & Cie., que l'on croyait perdus ou introuva-
bles ; ils étaient entre les wains de MM, Millier et Griffith, de Sherbrooke,
curateurs aux biens des dits entrepreneurs, ainsi que leurs comptes, docu-
documents et correspondances. 1ls ont été d’une valeur incalcnlable pour
discuter nombre de réclamations, surtout celles des sous-entrepreneurs et
des ouvriers. ‘

"Dés le début j'ai fait imprimer des blancs de déclarations, avec instruc-
tions, et je les ai envoyés a tous les créanciers connus et a leurs teprésen-
tants. Je suis allé 3 Cookshire, Eaton, Sawyerville, Hereford, Paquetteville
et Clifton pour recevoir et examiner les réclamations ; et, comme ma nomi-
nation n’était pas connue de tout le monde dans ce pays, j'ai fait imprimer
et distribuer plus tard des avis rédizés daus les deux langues. et indiquant
le Jour o1 je recevrais en certains endroits les personnes ayant des réclama-
tions a faire. Aux jours désignés j’ai rencontré ces personnes & Cookshire,
Sawyerville, Eaton, East-Hereford, Paquetteville, Malvina et St - Malo
d’Auckland, oi j'ai regu et examiné, antant que cela m’était possible, un
grand nombre de réclamations. Depuis ma nomination jusqu’an 16 courant,
des réclamations m’ont été présentées par des personnes habitant différents
endroits de cette province, la province d’Oatario et les Etats-Unis.

Bien qu’il fit difficile d’examiner & fond ces réclam itions jusqu’a ce
qu’elles fussent toutes produites,—car en certains cas, une créance dépendait
d'une antre,—j’ai commencé, cependant, & les trier dés le commencement de
juillet, m’occupant, pendant plusieurs jours, avec M. Griffith, de la société
Millier & Grriffith, & comparer les réclamations produites avec les livres et
les comptes des entrepreneurs. Plusienrs sous-entrepreneurs m’ont procuré
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leurs régistres des heures de travail et leurs comptes, ce qui m’'a aidé a
déterminer les montants dis et par qui.

Je snis allé exprés au burean de la compagnie du chemin de fer a
Cookshire, et j'ai examiné avec leur ingénieur les mesurages ot les évalua”
tions de l'ingénieur chargé des travanx, pour ce qui se rapportait aux
réclamations des sous-entrepreneurs. Plus tard, au commencement de ce
mois, j'ai vu M. W. H. Learned, qui, me dit-on, était secrétaire de la com-
pagnie, et avec qui je m’étais mis en correspondance, ainsi que M. Williams,
l'ingénienr en chef de la eompagnie, et j'ai examiné avec eux toutes les
réclamations produites. C’est alors que M. Learned me dit que c’était sur
ma demande qu’ils me donnaient des renseignements, non en leur qualité
officielle d’employés de la ligne, mais personnellement, et qu’ils désiraient
s’opposer au paiement de toute réclamation qui pourrait étre déduite de la
subvention. Je recus les dépositions de M. Williams, ainsi que celles des sous-
entrepreneurs et autres, au snjet des réclamations, et je les annexe aux pré-
sentes. Je suis allé aussi & Montréal et j’y ai examiné certaines personnes
que je ne pouvais voir ailleurs. Ces dépositions, ainsi que celles que j'ai
recues ici, sont produites L'examen des réclamations produites a été un
travail assez difficile. Dans nombre de cas, les sous-entrepreneurs ont basé
Jeurs réclamations sur leur propre mesurage, alors gue, d'aprés leur contrat,
ilsdevaient accepter ceux de I'ingénieur, et ne donnaient pas crédit pour les
montants qui leur avaient été payés.

D’autre part, les ouvriers passaient d’un sous-entrepreneur a un autre,
ou des entrepreneurs & des sous-entrepreneurs, selon que leur fantaisie ou
les circonstances 'exigeaient, et, comme dans le cas des Italiens, recevaient
de nouveaux numéros, régle générale, a chaque changement de patrons. Il
y avait aussi changement continuel d'une pension a une autre, et c’est ce qui
a mélangé les comptes des maisons de pension.  Les approvisionnements
étaient faits par des cultivateurs, mécaniciens, marchands et autres, anx
entrepreneurs et aux différents sous-entrepreneurs, sans que l'on prit soin
de tenir des comptes distincts. Pour augmenter la confusion, les entrepre-
neurs et quelques sous-entrepreneurs avaient des magasins, et vendaient
aux ouvriers, aux maitres de pensions et autres, et ces comptes devaient étre
déduits chaque mois du montant da pour travail, pension ou autrement,
selon le cas. Des marchands en gros avaient fourni des marchandises ponr
ces magasins, et ces marchandises étaient données en paiement du travail,
de la pension et d’antres comptes de ces entrepreneurs et sous-entrepreneurs,
D’autres avaient fourni des matériaux de construction, ou avaient des récla-
mations pour loyer ou dommages. Dans la plupart des réclamations on a
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peu reconnu la libéralité avec laquelle on a accordé des crédits, méme
lorsque ceux-ci étaient constatés par des regus. J'attribue cela a la hate
excessive d’un travail considérable, ot une tenue de livres strictement cor-
recte était presque impossible, et & la confiance que les créanciers portaient
aux entrepreneurs et aux sous-entrepreneurs. Il y a peut-étre aussi la
quelque manquc a Ja stricte honnéteté dans la rédaction descomptes. Toutes
ces choses ont rendu 'investigation trés-difficile, et parfois m’ont causé beau-
coup de perplexité et d’ennuis, m'obligeant i ’examen de livres, listes, rdles-
de-paie, piéces justificatives et témoignages, pour établir le montant da.

En dépit des instructions données, les réclamants, dans les piéces qu'ils
onf produites, ont fourni peu d’informations pouvant servir a établir effec-
tivement leurs réclamations: de 13 la nécessité d’un travail supplémentaire
considérable. Méme lorsqu’ils étaient invités spécialement a fournir des,
détails, ces réclamants, duns un grand nombre de cas, n'ont pu le faire.

Une correspondance considérableet beancoup de délai dans l'investiga-
tion ont été le résultat de ce défaut d’informations et de la non-régularité
des pisces produites par les réclamants. Ceux-ci, dans la plupart des cas,
anraient pu diminuer considérablement le travail que je me suis imposé en
examinant patiemment et laborieusement leurs réclamations. Ils présa-
maient, sans doute, que le commissaire serait capable d’élucider chaque cas
par inspiration. ;

Le nombre des réclamations sur lesquelles j'ai fait rapport est de 558,
dont guelgnes-unes avaient €té adressées antérieurement au directeur des
chemins de fer. Le nombre des réclamations regues par moi est de 385,
quelques-unes se tronvant a figurer parmi celles adressées antérieurement
au directeur des chemins de fer:

Un certain nombre de ceux qui avaieut des réclamations mal définies,
comme, par exemple, par pétitions établissant des griefs généraux, n’ont pas,
renouvelé leurs réclamations devant moi pour investigation, quoiqu’ayant
recu avis de le faire.

Le montant total demandé par les réclamants est de $70,193.79, et le
montant total accordé sur ce chiffre est de $35,977.51. Ces réclamations
s’appuient sur toutes les considérations imaginables. Elles penvent, cepen-
dant, étre classifiées de la maniére suivante:

1. Contrats pour construction ;
2. Fournitares pour construction ;
3. Travail pour construction ;
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4. Fournitures et travail en général, se rapportant a la construction du
chemin de fer.

1. Les réclamations pour contrats de construction consistent en celles
de John Dunn, John Johnson, John McLellan, Evans et Weir, Beatty et
Beatty, James McLellan, Shirley et Mulligan, Lonis Labonté, McDougall,
Kill et Flanders, M. L. McIver, McDonald et Worby, Rafaello Graziano, et
quelques petits contrats pour stations.

Le rapport sttaché au dossier ¢e chacune de ces réclamations rend
inutiles Jes commentaires sur chaque cas particulier. La différence entre le
montan t réclamé et le montant accordé, est due, dans certains cas, au fait
que les mesurages ont été estimés sans l'intervention de l'ingénieur en
charge, ou, a son refus de les donner, et, dans presque tous les cas, a la pro-
duction par d’autres créanciers de comptes pour travail, pension et mar-
chandises a I'encontre de Jenrs réclamations déja produites.

Comme ces sous-entrepreneurs s’étaient engagés a accepter les mesu-
rages de ’ingénieur, il n'y avait aucune excuse apparente a s’éloigner du
rapport de cet unique arbitre relativernent anx données se rapportant a
leurs réclamations respectives, excepté dans les cas ou il aurait refusé de
fournir les informations nécessaires. Aucune tentative n’a été faite pour
contester I'exactitude des mesurages de 'ingénieur, ou pour soutenir, au
"cas de divergence d’opinions, ceux des réclamants, quoiqu’ils aient eu
amplement opportunité de le faire. Dans les cas ou 'on disait qu’on avait
refusé de donner les mesurages, I'ingénieur me les donnait volontiers sur
demande. .Il est clair qu'il m’était impossible de mesurer de nouveaun les
ouvrages ou il existait des divergences d’appréciations, afin d’établir les
montants diis, sans le secours d’ingénieurs civils, et sans des déboursés plus
considérables que le montant en litige,—tel que produnit,—ou résultant éven-
tuellement de l'investigation. Mais ces sous-entrepreneurs étaient convenus
d’accepter les mesurages de l'ingénieur, et ancun témoignage contestant
leur exactitude n’étant fourni, je les ai, en général, acceplés dans mes rap-
ports sur chaque réclamation, conformément aux dispositions des contrats.

Mais, méme si tel arrangement n'elit pas existé, comme je n’avais
aucunes autres données, relativement aux mesarages, que celles qui étaient
fournies par I'iogénieur, j'ai accepté celles-ci.

2. Les réclamations classées sous le titre de * fournitures pour construc-~
tion,” comprennent les matériaux employés pour la construction du chemin
par les entrepreneurs et les sous-entrepreneurs, aussi bien gque les effets et
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provisions & eux fournis et employés pour les fins de telle construction, ou
pour nourrir et vétir les journaliers, ou livrés aux maitres de maisons de
pension, représentant les mémes montants en argent qui, autrement,
auraient été payés soit & enx-mémes, soit aux maitres de maisons de pen-
sion. En d’antres termes, ces marchandises et provisions étaient employées
pour payer les gages et la nourriture des ouvriers occupés aux travaux.
Ainsi les réclamations des marchands de gros pour matériaux et provisions,
sont des réclamations qui doivent étre payées comme les antres, va que
leurs marchandises ont servi, tel qu'il est dit, 3 nourrir et a payer les jour.
naliers occupés dans Ja construction dn dit chemin. Les rapports spéciauy
sur chacune de ces réclamations feront voir les raisons sur lesquelles elles
sont basées respectivement, aussi bien que les montants dis et par qui.

8. Les réclamations classées sous le titre de ** travail pour construction,”
comprennent toutes les réclamations pour gages, se rapportant a I'exécution
du contrat des entrepreneurs pour la construction du dit chemin de fer, de
méme que ceux de leurs sous-entrepreneurs. J'ai éprouvé beaucoup de
difficultés & étudier et déterminer les montants dis et par qui dans cette
catégorie de réclamations. Tandis que quelques-uns des sons-entrepreneurs
avaient réglé certaines dettes courantes envers leurs journaliers, d’autres
devaient a leurs ouvriers, et, dans chaque cas, avaient émis des coupous
(time-tickets) et des reconnaissances des balances dues.- Dans bien des cas
les porteurs de ces coupons les avaient vendus & d’autres, Dans an grand
nombre d’autres cas, aucun coupon n’avait été émis, et c'est alors qu’il
m’était réellement difficile d’établir les montants dfis. Il est arrivé plus
d’une fois que des réclamations contre des sous-entrepreneurs étaient pro.
duites contre Shirley, Corbett et Cie, par l'ignorance des travaillants qui ne
savaient pas & qui s'adresser pour se faire payer, ou méme poar qui ils
avaient travaille. On voit de suite que I’examen de telles réclamations.
exigeait beaucoup de recherches et de travail, accompagnés tonjours de
quelqu’appréhension quant-a la certitude du résultat.

Les noms ¢t le temps des hommes travaillant directement pour Shir-
ley, Corbett et Cie, a-part les journaliers italiens, pouvaient &tre retracés et
vénfiés avec assez d’exactitude & venir jusqu’an mois de septembre, et pour
ce mois-1a les ncms et le temps de la plupart des journaliers, les Italiens
exceptés, Etaient entrés sur les réles-d. -paie, quoique les comptes de.pension,
de magasin et autres comptes n’elissent pas été entrés. Quand de sembla-
bles comptes pe pouvaient pas étre clairement déterminés, je faisais un
estimé pour les comptes du mois de septembre, basé sur le fait que les
hommes devaient étre nourris, vétus et pensionnés; gue les comptes de
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pension étaient chargés contre eux; que le défaut de paiement de leurs
gages pour le mois d’aoit les a probablement obligés de prendre des mar-
chandises au magasin des entrepreneurs; que les réclamations établies et
les admissions faites par un grand nombre de réclamants démontraient qu’il
existait toujours de tels contre-compfes, et sur le témoignage des teneurs de
livres et autres, concernant tels comptes. J'ai donné tounte l’attention
possible a I'examen de cette catégorie de réclamations, ayant recours a toute
source de renseignements en mon pouvoir, et les ai vérifiés avec toute
l'exactitude possible.

On en trouvera le résultat dans le rapport spécial de chaque réclamation,
a I'exception de celles auxquelles je réféere ci-aprés. Dans de telles circon.
stances, il serait impossible qu'il n’y edit pas des cas ol certains particuliers
aient pu éprouver quelque tort; que quelques réclamants ne soient pas
inscrits pour tout le montant auguel ils avaient droit, tandis que d’antres
le soient pour plus; mais de tels cas sont rares, et sont dis en grande

partie au défant des réclamants eux-mémes de produire les renseignements
nécessaires.

J’arrive maintenant & I'étude du cas des journaliers italiens, dont les
réclamations sont classées dans mes rapports Nos. 26, 27, 28 et 29.

Ces gens travaillaient quelques (fois pour les entrepreneurs, d’autres
fois étaient sous-engagés & des sous-entrepreneurs ou travaillaient directe-
ment pour ceux-ci.

Dans les cas de sous-engagements, comme par exemple celui de Louis
Labonté, les gages des Italiens étaient chargés au sous-entrepreneur et
déduits de ses estimés. Dans d’autres cas, le montant parait étre di par les
sous-entrepreneurs, quoique la preuve n’en soit pas toujours conclusive......
La principale difficulté qne l’on rencontre dans 'ajustement de ces réclama-
tions des Italiens consiste dans le fait que, les contre-maitres exceptés, ils
n’étaient désignés sur les roles-de-paie et les livrets de temps que par des
numéros, et cette difficulté est angmentée par le changement de numéros
chaque mois, et aussi les changements causés par un transport.des entrepre=
neurs 3 un sous-entrepreneur et entre les sous-entrepreneurs enx-mémes,
alors que de nouveaux numéros étaient généralement donnés. Comme
conséquence résaltant de quelques faits €tablis touchant ces réclamations,
on doit adopter une 18gle quelque peu arbitraire dans ses conclusions, et -
qui peut ¢omporter quelques irrégularités dans certains cas isolés. Dans
les circonstances 1'adoption d'une telle régle est inévitable. Il faut, soit
accepter les réclamations telles que produites ou les rejeter toutes. L'ad-
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mission des réclamations, telles que produites' serait injuste envers la com-
pagnie du chemin de fer, et leur rejot en bloc serait injuste envers les jour-

‘naliers.

Il est établi qu'ils ont trava]lle sur ce chemin de fer; qu’ 'ils ont tous
£té payés jusqu’au 20 de juillet' 1888 ; qu 'iln’y a paseu de jour de paie
aprés cetie date, et, en conséquence, qu’'une balance devait rester a leur
avoir, a tous on presqu'a tous, pour deux mois de travail, an prix de $1.25
par jour, a-part les contre-maitres, '

I3

, Ces ltaliens, contrairement aux auntres journaliers, se pensionnaient
eux-mémes, se procurant des provisions des magasins des dits enirepreneurs
-ou sous-entrepreneurs, lesquelles étaient chargées contre eux et déduites au
jour de paie du montant des gages qui leur revenaient. Ils se fournissaient
aussi & ces magasins de vétements et autres objets dont la valeur était
également déduite au jour de paie. N'ayant pas été payés pour. le mois
d’aoit, tout naturellement ils ont pris plus aux magasins dans le mois de
septembre qu’anparavant, n’ayant pas les moyens de s'alimenter ailleurs.

Durant la gréve qui survint aprés la fuite du pays des entrepreneurs,
les magasins de ceux-ci farent pillés, les livres contenant les comptes du
magasin disparurent, et je n’ai jamais pu me les procurer. Il est prouvé et
£tabli & ma satisfaction gue chague journalier italien avait nn compte de
magasin avec les dits entrepreneurs, quoique I'absence des livres rend
impossible d’en déterminer le montant précis.

En comparant les réclamations produites avec les livrets de temps, et
-d’aprés les renseignements recueillis, on voit que les réclamants ont pro-
duit leurs comptes pour tout le temps qu'ils ont travaillé, sans donner
crédit des montants qu'ils ont pu recevoir, soit en a-compte, soit en parfait
paiement. Ils auraient pu remettre les coupons (time-tickets) qui leur ont
été donnés pour le mois d’aoiit, et cela aurait aidé & élucider leurs réclama-
tions, quoique la fixation des montants des gages pour travail et des
crédits pour le mois de septembre aurait encore, jusqu’a un certain points
été incompléte. les piéces produites a l'appui de leurs réclamations ne
donnent pas assez d2 détails pour me permettre de contrdler leurs avancés
ou de vérifier leurs réclamations, quoique j'aie cependant essayé, mais en
vain, de les amener & me donner ces détails. Les réclamants déclarent
tout simplement que telle somme leur est due par Shirley, Corbett & Cie,
lorsque, parfois, cette somme est due par des sous-entrepreneurs de Shirley,

Corbett & Cie.
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Admettre d’emblée et sans un examen attentif de telles réclamations
non-prouvées serait ouvrir la porte a I'admission de n’importe quelle récla- -
mation que toute personne assez osée pourrait produire. Les réclamants
sont dispersés sur le continent, et peut-étre n’en entendrons-nous jamais
parler. L'examen Ce leurs réclamations demandait du soin et de la pru-

dence. Les rejeter absolument serait injuste, d’autant plus qu'il n’y a pas
de doute qu’ils ont travaillé sur Ja ligne et qu’il revient a chacun un certain
montant. ’

La principale difficulté est de déterminer le montant qui leur est di.
Etant prouvé qu'ils ont travaillé sur le chemin de fer, et qu'ils n’ont pas
été complétement payés, il serait évidemment mal a-propos de rejeter
leurs réclamations, parce que la production de leurs titres serait irréguliére
et ne contiendrait pas les données suffisantes pour en rendre l'examen
facile. Une régle, tout arbitraire qu'elle soit, doit nécessairement étre
adoptée.

La valeur du travail, le genre du travail, I’habileté et I'assiduité de
Touvrier, le cout de la subsistance, ont été considérés. Des comparaisons
ont été établies sous ces 1apports avec d'autres escovades d’hommes travail-
lant sur les lieux, pour déterminer la proportion de jours par mois, et une
estimation des frais probables de nowrriture et d’entreiien. Je trouve, en -
somme, que les Jtaliens {ravaillaient moins assidfiment par jour que bien
d’autres escouades d'employés sur le chemin de fer, mais, d'un autre cété, ils
vivaient 3 meilleur marché. Le tout comparé, j’en suis arrivé a la conclu-
sion qu’aprés avoir déduit uzn tiers de la somme réclamée par chaque Italien,
dans les cas o il m'a été impossible de préciser exactement par les livres
et livrets de temps le montant dd, il restera, en moyenne, 3 chaque récla-
mant la proportion & laguelle il peut prétendre, c’est-a-dire: aufant qu'if
aurait pu gagner ailleurs, et autant, sinon plus, gue des ouvriers de méme
classe recevaient dans le temps sur la ligne, et que les employée de fermes
recevaient alors dans cette partie du pays.

Prenant ceite régle pour base, j'accorde a chaque Italien le montant
qu’il réclame, moins la dite déduction d'un tiers pour les raisons mention-
nées plus hant, faisant exception pour quelques-uns dont j'ai pu antrement
établir les comptes d’'une maniére exacte.

Cette méme régle s’appliquera pareillement a beaucoﬁp de réclamants
mentionnés dans mes rapports Nos 96 et 137, quoique les comptes de ceux-
ci aient été définitivement établis. Dans chacun de ces rapports Nos. 26, 27,

9
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28, 29, 96 et 13"7 aussi bien que dans celui No. 138, le montant di a chaque
réclamant apparalt dans les colonnes intitulées : * montants accordés

Au sujet de ces réclamations des Italiens et de quelques antres, on
allégue en faveur de la compagnie, que plusieurs d’entr’eux ont signé une
décharge de letirs réclamations ‘contre Shirley, Corbett & Cje. On m’a
" montré cette décharge, et j’en produis ici une copie; mais de tous les noms
qui apparaissent sur cette décharge, il y en a peu qui ressemblent a ceux
dont les réclamations ont &té produites entre mes mains. Il n’est pas ques-
tion que ces gens aient &té payés; ils ont simplement abandonné la pour-
suite de leurs reo]amatlons sans s'occuper de la subventlon afférente a la
compagnie.

11 appert, d’ailleurs, que la dite compagnie de chemin de fer a eu recours
4 un grand nombre d’hommes, le ptintemps dernier et cet été, pour complé-
ter 1és travaux et prolonger la ligne de son chemin de fer. On m’a informé "
que la compagnie de ce chemin de fer ne voulait employer que les anciens -
. journaliers de Shirley, Corbett & Cie, a la condition qu'’ils signassent tels
- décharge et désistement. Imposer une.telle condition 'a une semblable
classe de gens, était, dans les circonstances, une sorte dz contrainte. De
plts, comme il n’y avait aucune considération pour la motlver, je la_consi-
-dére absolument comme non-avenue,

J’ajouterai que peu de iournaliers pouvaient signer et oht apposé lears
. nomssur celte décharge : les témoins étant des officiers de la compagnie. Ces
Italiens ne parlaient ni anglais ni frangais, et se servaient d’un interpréte,
Il'est douteux qu'ils stisrent ce qu'ils signaient. Pour toutes ces raisons
Jécarte cette décharge et admets les réclamations et autres qui m’ont été
produites, sans avoir égard a cette prétendue décharge. .

4. J'ai spécialement examiné les réclamations pour fournitures et travaux .
généraux relatifs 3 la construction du chemin de fer, et le résultat de mon
enquéte est relaté au long dans les rapports,—auxquels on peut référer,—sur
chacane d’elle. Je ne crois pas qu'un rapport supplémentaire sur aucune
«de ces réclamations soit nécessaire.

Quelques réclamations, mais peu, comprennent dans leurs items des
dettes directes contre la compagnie, lesquelles ne concernent nullement
Shirley, Corbett- & Lie dans lcurs rapports avec la construction du dit
chemin de fer. Je n'ai pas crii devoir examiner de telles réclamations pour
les reisons mentionnées dans le rapport particulier sur chacune d’elles, et
pour celles spécifiées dans le rapport spécial dans les cas des réclama’’ons
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de William Miles et autres, produites au bureau des chemins de fer, et por-
tant ladate du 18 juin dernier. La compagnie du chemin de fer est solvable,
et toute réclamation pour detles, bien-fondées et contractées par elle, peut
étre recouvrée per un appel aux cours de justice. Les réclamations de cette
nature comportent différentes considérations, et .d’autres modes d’enquéte
que pour celles- directement produites contre Shirley, Corbett & Cie, on
survenant par suite de leur contrat. :

Il faut que j’accepte soit les assertions ez-parte des réclamants dans des
matiéres o le créarcier présumé tombe sous - la jurisdiction des tribunanx
ordinaires pour la reconnaissance des réclamations,oun que jg¢ me contente de
conjectures quant au montant de la dette, parce que la compagnie du
chemin de fer réclame le privilege de régler de la maniére qu’elle I'entend
ses créances directes. ' J'ai'eu accés aux livres et pidces justificatives de
Shirley, Corbett & Cie pour déterminer lesréclamations résultant de lear con*®
trat, mais je n’ai pu avoir le méme accés A ceux de la compagnie, et je n’ai
pas crd qu'il était juste et a-propos de me permettre d'user de mesures
coércitives pour faire de force un examen des livres de la compagnie, afin
d’établir des réclamations cmi sont plutét du ressort des cours de justice.
Je n’ai pu considérer la compagnie comme étant tout-a-fait en dehors du
contréle de la loj, et sujette & d’autres conditions que celles d’autres corpora-
tions légales ou personnes faisant affaires ou contractant daus les limites de
ses pouvoirs de corporatifs. Les réclamations résaultant des obligations de
Shirley, Corbett & Cie ont évidemment un caractére différent, et sont les
objets propres d’'une enquéte de cette nature. Une grande injustice a été
commise envers des gens trop nombreux et dans des circonstances trop
diverses pour &tre le sujet d'une décision facile, expéditive et peu coliteuse
par les tribunaux ordinaires, lors méme que les personnes léséds etissent eu
les moyens d’y recourir.

Les intéréts que la province peut avoir dans cette voie ferrée, et la
protection qu'elle doit accorder aux pauvres gens qui ont donné lenr travail
et leurs smeurs pour sa construction, ]ustxﬁalent une mvestwatlon sur la
maniére dont on avait employé 'argent voté par la Législature pour aider 2
1a confection de ce chemin de fer. Jo pense qu'on admettra qu'ane investi-
gation de ce genre ne devient nécessaire que lorsque, comme dans ce cas-ci,
de grands intéréts publics, affectant un nombre considérable de citoyens,
sont en jeu, le'squels intéréts peuvent étre, de cette maniére, mienx protégés
et les torts plus facilement redressés, et que, dans les cas o le recours anx
tribunaux ordinaires suffit pour protéger ces 'intéréts et redresser ces tosts,
une commission spéciale n’a Ppas sa raison d’étre.

]
' s 1
]
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Quant aux quelques créanciers envers lesquels lacompagnie du chemin
de fer est directement engagée, je crois que les réclamations de cette nature
doivent plutét étre soumises aux cours de justice qu’'a une commission.
A tout événement, je metsen doute mon pouvoir d’en faire I'examen sous
I'autorité de l'ordre en conseil me nommant commissaire, aussi bien que
sous celle de ma commission.

La différence marquée qu'il y a entre le montant total réclamé et le
montant accordé aux réclamants provient: 1o du fait que les créanciers des
sous-entrepreneurs ont produit leurs réclamations contre ces derniers et
contre Shirley, Corbett & Cie, tandis que ces mémes sous-entrepreneurs ont
pareillement produit leurs pleines réclamations contre Shirley, Corbett &
Cie, sans créditer ces réclamations personnelles, doublant ainsi les obliga-
tions et les dettes de Shirley, Corbett & Cie. En acceptant ces réclamations,
j'ai diminué d’antant celles des sous-entrepreneurs ; 20 a la différence entre
les estimés et les mesurages donnés par les sous-entrepreneurs et ceux
établis par les ingénieurs ; et 30 & la réduction des réclamations de presque
tous les créanciers, pour les raisons données dans le rapport particulier sur
chaque réclametion Je mentionne ces particularités parce que la différence
frappante dont j'ai parlé pourrait couduire & un jugement précipité et
injuste “soit envers les réclamants, soit envers le commissaite. Dans la plu-
part des cas on doit excuser le réclamant de trop exiger, pour la raison qu'il
lui était imposrble d'indiquer le juste montant qui lai était di. Je suis
tenu, en justice pour eux, de dire que, vu les circonstances particuliéres qui
ont donné naissance a leurs réclamations, il s’est produit peu de cas ou il
m'est apparu qu'il y elit une tentative flagrante de faire accepter nne récla-
mation malhonnéte et non due, ou qu'on ne pit les excuser de réclamer de
la maniére qu'ils faisaient.

En payant les réclamations sur lesquelles j'ai fait rapport, je crois qu'il
serait a-propos, en autant que cela sera possible, de faire faire par les créan-
ciers, en faveur du gouvernement, un transport de la créance qui pourrait
étre imputée sur le suhside, et servir dans le cas ou il surgirait quelque
complication. Un transport en bonne et due forme devrait étre fait. Je
base cette suggestion sur la pensée que I'on aurait l'intention d’effectuer le
paiement des réclamations. Le grand nombre de personnes lésées, et les cas
nombreux de malaise extréme survenus par suite de la faillite et de la fuite
du pays de Shirley, Corbett & Cie, et le manque de vigilance et de précan-
tion de la compagnie dans ses rapports avec ses entrepreneurs, sembleraient
rendre le réglément de ces réclamations juste, a-propos et nécessaire,
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L’opinion publique se prononce en faveur d’une telle mesure avec une
unanimité extraordinaire, e¢ MM. Owens et Poupore, M. P. P., dans leurs
leltres annexées & certaines réclamations dont ils recommandent le paie-
ment, se font justement I’écho de l'opinion publique, concernant le régle-
ment des réclamations des personnes lésées & méme la subvention provin-
ciale afférente au dit chemin de fer.

Pour conclure, je n’ai qu’a ajouter que je me suis efforcé de faire un
examen impartial, et d’aprés leurs mérites respectifs, des réclamations pro-
duites, et a accorder tel montant, et tel montant seulement, que, d’aprés
I'enquéte, je croyais alors et en équité étre di. J’ai fait sllusion aillears
aux difficultés que j'ai éprouvées dans ce travail, difficultés qui ne peuvent
étre comprises que par une expérience du méme genre.

Je dois avouer que je ne compte guére recevoir, d'un coté, I'approbation
de 1a masse des réclamants, on de 'autre, celle des autorités du chemin de
fer de Hereford, malgré mes efforts pour rendre pleine justice a tout le
monde. Je serai étonné s’il ya peu de plaintes, et je snis persuadé d’avance
que le mécontent le plus tapageur sera le réclamant qui a probablement le
moins mérité, et qui a réclamé l'indemnité la plus considérable au-dela de
la valeur réelle des dommages qu'il a soufferts.

Respectueusement soumis :

(Signé) : INo.-P. Noves,
. Commissaire spécial,
Chemin de fer de Hereford.
Waterloo, 28 aotit 1889. .

COPIE du rapport d'un comité de 'honorable Conseil Exécutg'f; en date du 8 octobre
1889, approuvé par le Lieutenant-Gouverneur le 5 octobre 1889,

No. 488.

CONCERNANT LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA BAIE DES CHALEURS.

L’honorable commissaire des Travaux Publics, ad interim, dans un rap-
port, en date du 3 octobre courant, (1889), expose :

Que des difficultés sont survenues sur la ligne du chemin de fer de la
Baie des Chaleurs entre la compagnie de ce nom et ses entrepreneurs ou
sous-entrepreneurs, ou entre ces derniers et les travaillunts et fournisseurs,
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dans la construction de cette voie ferrée, et qu’il en est méme résulté une .
gréve parmi les ouvriers a I'emploi de ces entrepreneurs,” par suite du non-
Paiement de'leurs gages ou salaires ; et, qu’en outre, il y a d’autres récla-
mations en souffrance contre Ja compagme, ou contre ses entrepreneurs,
pour droit de passage, travaux faits, matériaux et fourmtures, salaires, etc;

Que, de plus, la compagme a négligé et refusé de tenir compte des avis
répétés de I'Ingénieur du gouvernement, ainsi que des notifications multi-
ples de ce dernier, relativement a certains ouvrages et constructionc trouvés
défectueunx, insuffisants, etc., sur une section de sa ligne, et que la dite
compagrnie, ou ses entrepreneurs ou’ sous-entrepreneurs persistent dans la
construction de travaux condamnés par le dit ingénieur, ou autrement
désapprouvés par le gouvernement ; 1

Considérant qu'il est de l'intérét de la Province, qui a subventionne
ce chemin 'de fer. pour un montant consicérable, que les ordres du gouver-
nement au sujet des travaux et ‘constructions soient exécutés en conformlte
des besoins généraux de la région traversée par ce chemin de fer, et que,
d’autre part, il est désirable que les personnes lésées par I'action de la com-
pagnie ou de ses entrepreneurs, soient payées de leurs légitimes réclama-
tious, d’autant gue le gouvernement a regu nombre de plaintes a ce sujet, et
qu'il est juste d'accéder d la demande de ces divers réclamants et de leur
donner toute la protection possible dans les circonstances ;

L’honorable commissaire ad interim, en conséquence, ‘recommande
qu'aux termes des articles 596 et suivants de; statuts refondus de la '
province de Québec, 1885, il soit institué ume enquéte pour constater:’
1° le montant légitimement dé sur les diverses réclamations en souffrance, '
résultant de la construction ‘de ce chemin de fer, et 20 toutes les plaintes
qui ont déja été faites, et qui seront faites devant le commissaire ci-aprss
nommé contre la dite compagnie, ou ses agents ou ses entrepreneurs, pour
raison d’ouvrages ou constructions défectueux, insuffisants ou contraires
aux intéréts généraux de la région intéressée: et que, pour les fins de
cette enquéte, M. Charles Langelier, avocat, de cette cité, soit nommé com-
missaire chargé de conduire et diriger cette enquéte, avec pouvoir d’assigner
devant lui des témoins, de leur faire rendre témoignage sous serment, et
de leur faire produire les documents et choses qu'il jugera nécessaires ; a la
charge par le dit commissaire de faire rapport dans un délai aussi court que
possible ; les honoraires du dit commissaire, ses dépenses de voydge et tous
les frais occasionnés par la dite enquéte devant étre payés a‘méme la snb-
vention accordée i la dlte compagnie ; il (I’honorable commissaire ad interim)
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étant autorisé a faire les avances qu"il jugera a-propos de faire au dit com-
missaire pour tels frais d'enquéte 3-méme la dite subvention.

Le dit commissaire devra donner des avis préalables aux parties inté-
ressées du jour, de I’heure et des endroits ou il procédera a faire telle
* enquéte.
Certifié. ‘

(Sigué :) GUSTAVE GRENIKR,
Greffier du Conseil Exécutif.

A Son Honneur le Lieulenant-Gouverneur de la Province de Québec.

Qu’il plaise & Votre Honneur ;
. 4 ‘

Conformément aux instructions contenues ‘dans une commission, en
date du 3 octolre dernier, me nommant pour faire une enquéte sur, entre
autres choses, les difficuliés survenues sur le chemin de fer de la Baie des
Chaleurs enire la compagnic et ses entrepreneurs ou sous-entrepreneurs,
d’une part, et les ouvriers, fournisseurs de matériaux, et autres, d’autre part,
j'ai 'honneur de faire rapport que j’ai tenu cette enquéte et entendu toutes
les parties intéressées qui se sont présentées. ’

Je prépare actuellement un rapport plus détaillé ; mais, comme j’ai liem
de craindre la répétition des gréves et des troubles qui ont déja éclaté, si
les ouvriers et les fournisseurs ne sont pas payés sous le plus bref délai
possible, je crois qu’il est de mon devoir de faire un rapport préliminaire
pour recommander au gouvernement, dans I'intérét de l'ordre publicet .
pour prévenir les nouveaux troubles qui menacent de se produire, de pren-
dre de suite les moyens de faire payer toutes les réclamations se rattachant
a la construction de la partie du chemin de fer dé la Baia des Chaleurs,
.comprise entre Métapédia et Caplan. J’annexe au présent rapport une liste

“de ces réclamations pour les sections H et*G, ainsi que pour les autres
‘sections en allant vers 'onest. A-part celles relatives anx indemnités pour
.droit de passage, tontes les autres réclamations ont été admises par les
entrepreneurs ; en sorle qu’il ne peut y avoir aucune objection & leur paie-
ment, ni discussion sur les divers montants. Je dois ajouter que, dans tous
les cas, j'ai constaté que les prétentions des réclamants correspondent aux
inscriptions des livres de MM. MacFarlane et Fils, sous-entrepreneurs pour
la partie du chemin située a I'ouest de la riviére Cascapédiac. Pour cette

!
i

s



120

partie les réclamations pour ouvrages, pension d’ouvriers et matérianx
~ fournis, y compris les réclamations des sous-contracteurs, s'élévent 3 la
somme de $29,000.00, & peu prés, ainsi que le montre la liste ci-annexée et
les 16les de paie produits et duement assermentés.

Sur les sections H et G, dont MM. MacFarlane sont les entrepreneurs,
il reste due par le gouvernement une balance de subsides de $28,546 ; t,
comme le gouvernement fédéral a lui-méme retenun environ $31,000 pour
garantir le complet parachévement des travaux qui restent i compléter, je
soumets que la balance ci-dessus de vingt-huit mille, cinq cent quarante-six
piastres ($28,546) devrait étre payée de suite;

Que le gouvernement devrait envoyer sans retard une personne pour
distribuer cette somme & ceux qui ont des réclamations sur ces dites deux
sections’;

Que les gages des ouvriers devraient étre payés directement, en prenant
d’eux‘un recu en la forme ci-annexée; et, s'il y a balance suffisante pour
payer les sous-entrepreneurs, le faire ; sinon, leur distribuer cette balance
au prorata de leurs réclamations respectives.

Il suffira de référer aux rdles de-paie, contrélés par les dépositions,—aux-
quelles il est facile de référer an moyen de I'index qui les suit.

Je répéte que je crois urgent qu'une action immédiate soit prise en le
sens que j'indique.

Quant aux auires réclamations et aux autres sections, mon rapport
général contiendra les suggestions les concernant; mais vous comprendrez,
en parcourant ce dossier, que ce rapport exige un long travail, et qu’il pour-
rait étre injuste et imprudent de retarder la partie que contient ce rapport
préliminaire, et dont les lignes sont bien définies.

Le tout respectueusement soumis.
(Signé:)  CaS. LANGELIER,

. Commissaire.’
Québee, 19 novembre 1889.
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FORMULE DE REQU.

Regu ce jour du gouvernement de la Province de Québec, i Pacquit de
MM. H. MacFarlane et Fils, la somme de ................. /100 piastres en par-
fait paiement de tout compte ou de toute réclamation, jusqu’an....ee.e.eevuies
1889, pour journées d’hommes, de chevaux, pension d’ouvriers, fournitures
de matériaux, voyages, ouvrage de forge, ouvrage de menu1s1er, en rapport
avec la construction du chemin de fer de la Bale des Chaléurs, Section.......

(Signature)......... everrsmtsiesesansent ecees
Témoins:

CoPiE du rappiri d'un Comilé de Uhonorable Conseil Exéculif, en date du 23
novembre 1889, approuvé par le Lieutenant- Gouverneur le 25 novembre 1889,

No. 606.

CONCERNANT LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE LA BAIE DES CHALEURS.

- L'honorable commissaire des Travaux Publics, ad inlerim, dans un Tap-
port, en date du vingt-trois novembre courant, (1889), expose:

Que, bar un ordre en conseil No. 488, du trois octobre dernier, il a été
décrété qu'une enquéte serait institnée pour constater: 1. le montant 1égi-
timement dii sur les diverses réclamations en souffrance, résultant de la
construction du chemin de fer de la Brie des Chaleurs; 2. Toutes plaintes
faites, ou & étre portées contre la dite compagnie, ou ses représentants, a
raison d’ouvrages défectueux ou contraires aux intéréts généraux de la
région intéressée ; et que, pour les fins de la dite enquéte, M. Chs. Langelier,
avocat,, de la cité de Québec, a &té, par le méme ordre en conseil, nommé
Commissaire chargé de conduire et diriger la dite enquéte;

Que, le 19 novembre courant, le dit Commissaire, M. Chs. Langelier, a
transmis un premier rapport constatant qu’il a tenu I'enquéte dont il avait été
chargé, qu'il a entendu toutes les parties intéressées qui se sont présentées ;
qu'il est & préparer un rapport plus détaillé, mais qu’ayant lien de craindre
la répétition des gréves et des troubles qui ont déja éclaté, si les ouvriers
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et les fournisseurs ne sont pas payés sous le plus bref délai possible, il a
_crl de son devoir de faire un rapport ‘préliminaire pour recommander an
gouvernement, dans l'intérét de I'ordre public; et pour prévenir de nou-
veaux troubles qui menacent de se produire, de prendre de suite les moyens
de faire payer toutes les réclamations se rattachant a la construction de-la
partie du chemin de fer de la Baie des Chaleurs, comprise entre Métapédia
et la riviere Cascapédiac.

Qu’au dit rapport est annexé une liste de ces réclamations pour les
sections H et G, ainsi que pour les autres sections allant vers 'onest ;
lesquelles réclamations, a 'exception de celles pour droit de passage, ont,
suivant que Iatteste le commissaire, été toutes admises par les entrepre-
neurs; en sorte qu'il ne peut y avoir aucune objection 4 leur paiement, ni
discussion sur les divers montants: les prétentions des réclamants corres-
pondant. exactement aux entrécs dans les livres de MM. MacFarlane et Fils,
sous-entrepreneurs pour la partic du chemin de fer située a I'ouest de la
riviére Cascapédiac. - D’aprés cetie liste, ainsi que le constate le commis-
saire, les réclamations pour ouvrages, pension d’ouvriers et matériaux four-
nis, y compris les réclamations des sous-contracteurs, s'élévent 3 la somme
de $29,000.00,'ou environ ; I

Que, sur les sections du dit chemin de fer, dont MM. MacFarlane et
Fils sont les entrepreneurs, il reste due par le geuvernement de cette Pro-
vince une balance de subvention de $28 544,

Que, par un rapport de M. Light, iaogénieur du gouvernement, en date

_dn 26 septembre 1889, il est établi que, snr]a section H, c’est-3-dire : depuis

le 40e mille jusqu’an 50¢ mille, tous les travaux—incomplets i la date de

son mspectlon précédente,—ont été complétés, et que cette section est mam-

tenant en parfait ordre ; en sorte que les $6, 500 retenues pour en assurer
Ie parachévement, peuvent étre payées ;

Quant a la section G, c'est-a-dire : depuis le 50e jusqu’an 60e mille, il
est constaté, par le méme rapport de M. Light, que la plus grande partie
des travaux inachevés lors de sa précédente inspection, a été exécutée au
point que la voie est en bon état de fonctionnement, et qu’un train de fret
et de passagers circule journellement entre les stations Métapédia et Irish-
town, (distance de 57 milles), et pourrait aller jusqu’au 60e mille, et ce, &
une vitesse satisfaisante, nonobstant certaines imperfections de la voie, qu it
signale; '

Que, dans l'intérét de l'ordre public, et pour prévenir de nouveaux
troubles qui menacent de se produire, si les réclamations en 'souffrance

4
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résultant de ces travaux ne sont pas promptement réglées, et attendu que .

le gouvernement de la Puissance a lni-méme retenu environ $31,000 de sa

&subvention pour garantir le parachévement des travaux qui restent a com-

pléter, il est urgent de payer la somme de $22,046, balance de la subven-
tion afférant 3 ceite rection du chemin de fer de la Baie des Chaleurs, et de
Iemployer'an paiement des ouvriers, fournisscurs de matérianx et autres, *

qui ont contribué a I'exécution des travaux de cette voie ferrée ;

Que les de‘ux‘sommes sus-mentionnées, savoir : $6,500 et $22,046 for-
ment réunies celle de $28,546 balance totale de la subvention provinciale,
revenant 4 la compagnie du chemin de fer de la Baie des Chaleurs, qui doit

ttre payée incessamment ;

Qu’a-méme cette somme de $28,546, vu le défaut de la compagnie'da
chemin de fer de la Baie des Chaleurs, ou de ses représentants, de faire face
i ses obligations vis-a-vis des ouvriers, fournisseurs et autres, qui ont con- -
tribué & I’exécution de ces travaux, il est juste que,~—déduction faite, d’abord,
des frais de la dite enquéte, des honoraires du commissaire, de ses dépenses
de voyage et de tous autres frais légitimes s’y rattachant, ~les réclamations
des journaliers, ouvriers,” fournisseurs de matériaux, de pension, et autres
privilégiés soient payées, d’abord inlégralement, et, ensuite, les sous-con-
tracteurs et autre réclamants, au marc la livre, sur ce qui pourra rester de
la dite somme ;

En conséquence, I’honorable commissaire, ad interim, recommande que
la dite somme de $28,546.00 soit payée a M. J.-C. Langelier, employé civil,

- pour par luf étre employée & payer, & 1'acquit de la compagnie de:la Baie

des Chaleurs, ou de ses représéntants,—déduction faite, d’abord, des frais de
la dite enquéte, des honoraires du commissaire, de ses dépenses de voyage et
de tous autres frais légitimes s’y rattachant,—les comptes diis aux journaliers,
aux ouvriers, 4 ceux qui ont pensionné les opvriars et ]ournahe"s aux four-
nisseurs de matériaux de construction, et autres privilégiés, et ce, mtéo'ra-
lement, conformément a la liste annexée an rapport préliminaire de M Lan-
gelier ; et que la balance, qui restera aprés que les réclamations ci-dessus
énumérées auront été acquittées, soit distribuée entre les sous- -contracteurs
et autres réclamants non-privilégiés, au prorata de leurs reclamatlons respec-
tives.
Certifié. .

(Signé:) . GUSTAVE GRENIER,
Greffier du Conseil Exécutif.,
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et les fournisseurs ne sont pas payés sous le plus bref délai possible, il a
_crii de son devoir de faire un rapport ‘préliminaire pour recommander au
gouvernement, dans I'intérét de l'ordre public, et pour prévenir de nou-
veaux troubles qui menacent de se produire, de prendre de suite les moyens
de faire payer toutes les réclamations se rattachant a la construction de‘la
partle du chemin de fer de la Baie des Chaleurs, comprise entre Métapédia
et la rnhere Cascapédiac.

Qu'an dit rapport est annexé une liste de ces réclamations pour les
sections H et G, ainsi que pour les autres sections allant vers I'ouest ;
lesquelles réclamations, & ’exception de celles pour droit de passage, ont,
suivant que latteste le commissaire, été toutes admises par les entrepre-
neurs ; en sorte qu'il ne peut y avoir aucune objection a leur paiement, ni
discussion sur les divers montants: les prétentions des réclamants corres-
pondant exactement aux entrécs dans les livres de MM. MacFarlane et Fils,
sous-entrepreneurs pour la partic du chemin de fer située a I'ouest de la
riviére Cascapédiac. D’aprés cette liste, ainsi que le constate le commis-
saire, les réclamations pour ouvrages, pension d’ouvriers et matériaux four-
nis, y compris les réclamations des sous-contracteurs, s’élévent 3 la somme
de $29,000.00, ou environ ; '

Que, sur les sections du dit chemin de fer, dont MM. MacFarlane et
Fils sont les entrepreneurs, il reste due par le gouvernement de cette Pro-
vince une balance de subvention de $‘78 54+ ;

Que, par un rapport de M. Light, I'iagénieur du gouvernement, en date

_du 26 septembre 1889, il est établi que, surla section H, c’est-a-dire: depuis

le 40e mille jusqu’au 50e mille, tous les travaux—incompleib 3 la date de

son mspectlon précédente,—ont été complétés, et que cette sectlon est mam-

tenant en parfait ordre ; en sorte que les '$6,500, retenues’ pour en assurer
le parachévement, peuvent &tre payées ; '

Quant a la section G, c’est-a-dire : depuis le 50e jusqu’au 60e mille, il
est constaté, par le méme rapport de M. Light, que la plus grande partie
des travaux inachevés lors de sa précédente inspection, a été exécutée aun
point que la voie est en bon état de fonctionnement, et qu'un train de fret
et' de passagers circule journellement entre les stations Métapédia et Irish-
town, (distance de 57 milles), et pourrait aller jusqu’au 60e mille, et ce, &
une vitesse satisfaisante, nonobstant certaines imperfections de la voie, qu'il
signale; ‘

Que, dans l'intérét de 1'ordre public, et pour prévenir de nouveaux
troubles qui menacent de se produire, si les réclamations en ‘souffrance

1]
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résultant de ces travaux ne sont pas promptement réglées, et attendu que .
le gourernement de la Puissance a lui-mé&me retenu environ $31,000 de sa
subvention pour garantir le parachévement des travaux qui restent a com-
pléter, il est urgent de payer la somme de $22,046, balance de la subven-
tion afférant a ceite section du chemin de fer de la Baie des Chaleurs, et de
‘Jemployerau paiement des ouvriers, fournisscurs de matérianx et autres, °
qui ont contribué a Yexécution des travaux de cette voie ferrée ;

Que les deux sommes sus-mentionnées, savoir : $6,500 et $22,046 for-
ment réunies celle de $28,546 balance totale de la subvention provinciale,
revenant 3 la compagnie duchemin de fer de la Baie des Chaleurs, qui doit
étre payée incessamment ; '

Qu’a-méme cette somme de’ $28 546, vu le défaut de la compagnie'du
chemin de fer de la Baie des Chaleurs, ou de ses représentants, de faire face
3 ses obligations vis-A-vis des ourvriers, fournisseurs et autres, qui ont con- -
tribué a P’exécution de ces travaux, il est juste que,~—déduction faite, d’abord,
des frais de la dite enguéte, des honoraires du commissaire, de ses dépenses
de voyage et de tous autres frais légitimes s’y rattachant, ~les réclamations
des journaliers, ouvriers, fournisseurs de matériaux, de pension, et autres
privilégiés soient payées, d’abord intégralement, et, ensuite, les sous-con-
tracteurs et autre réclamants, au marc la livre, sar ce qui pourra rester de
la dite somme ; .

En conséquence, I’honorable commijssaire, ad interim, recommande que
la dite somme de $28,546.00 soit payée a M. J.-C. Langelier, employé civil,
pour par lui &tre employée & payer, & {'acquit de la compagnie de.la Baie
des Chaleurs, ou de ses représentants,—déduction faite, d’abord, des frais de
la dite enquéte, des honoraires du commissaire. de ses dépenses de voyage et
de tous autres frais légitimes s’y rattachant,—les comptes dis aux jonrnaliers,
aux ouvriers, 4 ceux qui ont pensionné les onvrizrs et journaliers, aux four-
nisseurs de matériaux de construction, et autres privilégiés, et ce, intégra-,
lement, conformément a la liste annexée au rapport préliminaire de M Lan-
gelier ; et que la balance, qui restera aprés que les réclamations ci-dessus
énumérées auront été acquittées, soit distribuée entre les sous-contracteurs
et autres réclamants non-privilégiés, au prm'ata de leurs réclamations Tespec-
tives. , _

Certifié. .
(Signé:) . GUSTAVE GRENIER, .
o Greffier du Conseil Exécutif.
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APPENDICE No. 4.

PONTS METALLIQUXES.

Québec, 81 déc:embre 1889,

A Thonorable P. GARNEAU,
Commissaire des Travaux Publics,

Québec.
Monsieur le Ministre,

J’ai ’honneur de vous faire rapport sur la situation générale da service
spécial dont la direction m’est confiée, et qui fut créé, a la suite du vote de
I'Asssemblée 1égislative, allonant, pour l'année fiscale qui finit le 30 juin
1888, un premier crédit de $25,000 pour “ aider a la construction de ponts
en fer dans les municipalités, a certaines conditions, (a titre d’expérience).”

Depuis son origine, ce service a pris un développement considérable,
grice a 'intelligence et & I’esprit d’initiative des populations qui ont com-
pris tous les avantages qu'elles peuvent retirer, par de faibles sacrifices, des
largesses gouvernementales ; elles assuarent ainsi le long de leurs voies de
communication, le moyen tir et durable de franchir en tout temps les
obstacles naturels qu’opposent les nombreuses riviéres qui sillonnent en
{ous sens la province, et cela, sans avoir a recourir continuellement a des
impositions nouvelles de taxes pour ’exécution de réparations fréquentes,
ou de renouvellements cofitenx des ponts en bois que seuls, pour ainsi dire,
on voyait s’élever, jusque passé trois ans, sur le parcours des routes et che-

mins de la province.

En raison de cette importance croissante, je crois utile; Monsieur le
Ministre, de vous rendre compte ici, d’'une maniére succinte, de tout ce qui
a été fait jusqu’a ce jour; ce résumé, dans lequel je compte rappeler les
principaux incidents qui ont marqué le cours des négociations et des tra-
vaux relatifs & chacun des ouvrages déja exécutés, en voie d’exécution ou
en projct, et dans lequel jo citerai les pidces les plus importantes des
dossiers, servira tout a la fois de recueil de renseignements et de précieux
enseignement pour l'avenir. Dans l'organisation de pareil service, il est
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inévitable, en effet, qu'il régne au début une péricde de tAtonnements; des
résultats obtenus ressortent les conclusions qui serventi de base a I'organisa-
tion définitive et rationnelle du service.

Pareille organisation me parait aujourd’hui atteinte, et il ne reste plus
qu’a persévérer et & progresser dans la voie qui a été tracée.

Je diviserai ce rapport en cinq parties, savoir:

1re partie.~Compte rendu d’une éiude comparative cntre les diflérents
ciments en usage dans la province.

2e partie. — Quelques renseignements sur exécution des ouvrages
repris au rapport du commissaire des travaux publics pour 1888, sous la
rubrique : * Subventions pour ponts construits oun en voie de construction.”
(Voir le dit rapport page 11).

8e partie.—Renseignements concernant ceux des ponts, repris au méme
rapport, sous la rubrique : * Subventions promises.” (Page 12 du dit rapport)

4e partie.—Exposé de la snite donnée aux demandes dont I'énumération
est faite au bas de la page 10 et & la page 11 du rapport général déja cité de
1888, et au sujet desquelles le gouvernement ne s’était engagé encore en
aucune maniére a la fin de 'année 1888.

5e partie.—Enumération des demandes de subventions parvenues au
département des travaux publics depuis le 81 décembre 1888, et exposé

des suites données & ces demandes. Cette partie compléte 'énumération
dont il est fait mention dans la 4e partie du présent rapport.
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PREMIERE PARTIE.

' _Etude relative & Vemploi des ciments naturels et des ciments dits “ de Portland,”
" dans la fabrication des mortiers destinés & la confection des supports
en magonnerie des ponts métalliques. o

+

Conformément au désir exprimé par 'honorable premier ministre de [a
‘province, et en exécution des instructions données par ’honorable commis-
saire des travaux publics, I'étude dont il s'agit a été commencée le 23 avril
1888.

[ Y
t

Nous avons dressé & la date précitée un premier rapport relatif & cet
-objet ; il vise d'une fagon générale les ciments naturels, mais plus spéciale-
ment le ciment fabriqué par MM. Gauvrean, de Québec, comparés aux
ciments dits “ de Portland,” et il conclut 3 I'adoption de ces derniers pour
la fabrication des mortiers & employer dans la construction des piles et
<culées des ponts métalliques.

Désireux de s’éclairer plus complétement sur cette question, ’honorable
commissaire des travanx publics consulta M. I’architecte F.-X. Berlinguet,
de Québec. Celni-ci adressa 4 I'honorable premier ministre de la province
un rapport daté du 9 mai 1888, qui conclut en sens inverse du précédent,
c’est-a-dire 4 Pemploi du ciment de Québec dans les travaux de magonnerie
des ponts métalliques. '

Consulté une seconde fois, nous avons maintenu, dans un rapport du
21 mai 1888, de la maniére la plns formelle les conclusions de notre pre-

mier rapport. « . ,

C'est alors que I’honorable commissaire des travaux publics résolut de
faire procéder & des essais pratiques, en vae de déterminer, avec toute I'im.
partialité désirable, la valeur relative des divers ciments naturels et artifi-
-ciels le plus généralement employés dans la province.

M C.-A. Pfister, professeur a l’ecole pelytechnique de Montréal, fut
<hargé de prmeder d’accord avec mnous, & des expériences anssi complétes
que possible. MM. Ganvrean, fabncants de ciment naturel A Québec,
furent invilés & conhéler ou a faire controler ce travail. Ces Messieurs '
n’ont pas era devoir se rendre a cette invitation.
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On trouvera ci-annexés, a la suite du présent rapport les dlfferents
documents invoqués ci-dessus, savoir.

Annexe A. —Rapport de M. G. Macquet, ingénieur-directeur de la coné-
truction des ponts métalliques, en date du 28 avnl 1888.

Annexe B.—Rapport de Monsieur 'architecte F. -X Berhnguet en date
du 9 ma1 1888.

., Annexe C.——.Rap'pért de M. G. Macquet, en date du 21 mai 1888.

Annexe D.—Mémoire relatif anx propriétés des divers ciments en usage
dans la province de Québec, par M. C.-A. Pfister, professeur a l’école poly-
technique de Montréal. Les diagrammes annexés a ce mémoire sont
déposés aux archives du département des travaux publics. :

Aprés avoir examiné le travail de M. Pfister, nous avons adressé a
I'honorable commissaire des travaux publics, le rapport suivant :

1 v

. “ DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS. . '
1]

. * Québec, 30 ]'a_nvier 1889.
“ A honorable P. GARNEAU, ’
*“ Commissaire des Travaux Publics, ' )
“ Québec. ‘ ‘ .
“ M(fnsienr le Ministre, .

“ Dans les conclusions d'un rapport’ queé j'ai en 'honneur de vous
adresser le 28 avril 1888, au sujet de la valeur relative des ciments naturels
et des ciments artificiels dits ** de Portland,” je suggérais au gouvernement
de faire procéder & de nouveaux essais sur la résistance et les qualités de ces
matériaux de construction, dans le cas ou il n’aurait pas cru pouvoir accor-
der pleine confiance anx résultats des expériences faites par les divers ingé-
nieurs que j'avais cités dans raon rapport. Aprés avoir appelé en consul-
tation. M. V’architecte Berlinguet, et avoir pris connaissance de mon nouveaun
rapport, daté du mois de mai 1888, vous uavez bien voulu, Monsieur le
Ministre, vous rallier & ma suggestion premiére, et vous avez chargé du
soin de faire procéder aux expériences dont il s’agit, M. C. A. Pfister, pro-
fesseur de chimie industrielle et de technologie chimique a Pécole polytech=
nique de Montréal.
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“ Me conformant a vos instructions, je me suis mis d’accord avec M.
Plister au sujet des recherches auxquelles il importait de se livrer, des
essais anxquels les matérianx devaient &tre sonmis, des conditions dans
lesquelles ces essais d2vaient étre opérés, en un mot de toutes les condi-
tions du programme 4 réaliser.

** En outie, je me suis rendu a différentes reprises 3 Montréal, pour y
suivre, dans le laboratoire de I'opérateur, les travaux auxquels il se fivrait.
MM. Gauvreau, fabricants de ciment naturel & Québac, ont été invités
plusieurs fois a assister également a ces essais ; ils n'ont pas cru devoir se
rendre a ces invitations.

“ Je m’empresse de dire, Monsieur le Ministre, que, dans toutes mes
visites, j’ai pu constater que le travail était conduit avec les plus grands
soins et avec la plus grande impartialité.

“ Dans son rapport, M. Pfister, aprés avoir exposé le programme dont
je viens de parler, définit les différents matérianx connus sous lzs noms
de chaux, ciments, pouzzolanes; il expose une théorie du durcissement des
mortiers ; il énumeére ler caractéres physiques des divers ciments et les
moyens qui ont été employés dans 'exécution des expériences en vus
d'obtenir une comparaison des divers matériaux essayés dans des condi-
tions absolument égales pour tous; il donne les caractéres qui distin-
guent les ciments naturels et les ciments artificiels en ce qui concerne la
composition chimique, et il définit un coefficient anguel il donne le nom
de * caractéristique ” et dont il se sert pour classer les ciments.

“ Il importe de remarquer, comme le fait d’ailleurs observer l'auteur
lni-méme, que si ce coefficient pent servir a faire un classement empirique
des ciments, il ne peut nullement étre considéré comme la représentation
absolue de toutes les qualités des produnits. Ceux-ci ne peavont étre réelle-
ment comparés qu’en examinant un & un, dans son rapport, les tableaux
donnant les résistances par pouce carré d s chacan des cas étudiés. Ces
résultats sont consignés dauns le travail de M. Pfister, avec ceux de’analyse
chimique des ciments. Les diagrammes correspondant a chaque cas font
saisir plus facilement et d’un seul coup d’eeil 'ensemble des résultats.

“ Les tableaux donnant les résistances des briquettes de tous les
ciments soumis aux essais, et comparés purs ou avec 1, 2 on 3 parties de

sable pour 1 partie de ciment, résument en quelque sorte toat le travail
et permettent d’en tirer les conclusions. Les planches V a D bis y corres-

pondent.
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“En comparant ces résultats avec ceux que j'ai rappelés dans mes
rapports antérieurs sur la matiére, il importe de ne pas perdre de vue,
comme le fait fort bien remarquer M. Pfister, les conditions dans les-
quelles ont été opérés les dosages des mélanges du ciment et du sable
pour la confection des mortiers: c'est ainsi que la proportion du sable,
qui est nominalement de 1 3 1, correspond en pratique & un mélange
de 1 de ciment pour 1} de sable. Il en résulie que les résistances obtenues ne
peuvent étre comparées immédiitement avec celles que j'ai citées, 4 propor-
tions nominalement égales de matiéres. De plus, pour les essais de ciments
et mortiers immergés, les briquettes ont été plongées dans l'eau immédia-
tement aprés la prise, c'est-d-dire aprés un laps de temps variant de1 a 10
heures pour les ciments purs, et de 4 2 24 heures pour les mortiers; dans
les expériences dont j’avais parlé, toutes les briquettes, au contraire, étaient
restées exposées a 'air pendant le méme temps, 24 heures, avant d’étre
immergées. L’influence de ces différences dans le mode de procéder anx
épreuves est facile a constater dans les résultats obtenus.

“ Moyennant ces restrictions, il est aisé de voir que tous les résultats
consignés dans le rapport de M. Pfister ne font que confirmer les assertions
contenues dans mes précédents rapports. Les ciments naturels ont mune
caraciéristique moyenne de 6.187 alors que la caractéristique moyenne des
ciments de Portland est de 21.913, soit plus de 3} fois plus grande. On
verra également gue parmi tous les ciments naturels, le ciment Gauvreaun
est un des meilleurs, et que si on le compare aux meilleurs ciments de Port-
land, le ciment allemand (Alsen) et les ciments belges (Josson et Zunz) la
caractéristique moyenne de ces derniers est 4} fois plus grande que celle du
ciment Gaavreau (7 et 29 7).

“ 11 convient de rappelerici que le ciment Josson qui a eté soumis anx
essais, a été importé depuis 1'été de 1887, c'est-a-dire depuis plus d’un an,
circonstance incontestablement défavorable, tandis que les amtres ciments
étaient de 1888 ; aussi peut-on affirmer que ce produit aurait fourni des
résultats plus brillants encore, si on avait pu traiter des échantillons plus
frais. ‘

“ Je ne saurais passer sous silence le fait absolument anormal constaté
par M. Pfister dans ses essais sur les ciments Gauvreau, tamisés et non
tamisés. L’expérience a tonjours démontré, et j'ui donné dans un pré-
cédent rapport l'explication de ce fait, qu'un ciment est d’amtant plus
actif que son degré de pulvérisation est plus grand. M. Pfister a cons-
taté au contraire que dans les ciments Gauvreau, le tamisage, c'est-d-dire

10
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Popération consistant a séparer de la masse les particules les plus grosses,
se fait au détriment des gualités du ciment. L'auteur des expériences n'a
pas cherché Qlexplication de wcette cireomstance anormale; il y aureit 3
procéder 13 a mme recherche plus approfondie, qui démontrerait sans doute
queé @’autres factenrs que le degré de-finesse sont intervenus ici pour modi-
fiex le ¥ésultat auquel on est parfaitement justifié de s’attendre, et notam-
ment-une difference dans le: degré de cuisson-des diverses parties séparées
par tamisage. Quoiqu’il en soit, ceci n’'influe en rien sur l'ensemble des
réshltats.

“ Un mot au syjet du giment Bosendale.

* Des expériences nombreuses faites sur une grande quantité d’échan-
tillons différents, oent été opérées par 'ingénieur M. Bl. C. Clarke, pour les
travaux de Boston. Les résistances obtenues, fout en étant notablement
ibférieures & celles que donnent les ciments de Portland, dépassaient de
beaucoup celles qu'accusent les tableanx de M. Pfister. Il est probable que
le seul baril dans lequel Je ciment a éte puisé par ce dernier, avait subi des
avaries ou provenait d’'une mauvaise fournée, car il est peu admissible que
des expériences fait.s en vune de travaux aussi importants que ceux dont M.
Vingénieur Clarke était chargé i Boston, soient complétement entachées
d’erreur. 1l convient donc, & mon avis, de réserver tonte appréciation sur
le ciment dont il s’agit. '

¢

** Dans'ses con¢lusions, Pauteur du mémoire constate que dans toutes
eonstructions ol la grande résistance est 1’élément essentiel, I'emploi du
ciment dit “ de Portland ” est indispensable ; il suffit de cette conclusion
pour justifier I'opposition formelle que je manifestais dés mon spremier
rapport 3 I'emploi des ciments naturels dans la construction des supports
des ponts en fer.

“ Les eiments natarels,- & canse de leur prise rapide, peuvent, dans
eertains cas exceptionnels, .devoir éire préférés, et alors des précautions
minutieuses doivent étre prises, la proportion des ciments dans les mortiers
doit étre notablement angmentée pour assurer aux ouvrages les qualités
qu’ils doivent présenter. Ne I'avais-je pas signalé également? En un mot
donc le travail de M. ‘Pfister, fait avec tant de soins et d’impartialité, con-
firme en tous points, comme je I'ai déja dit, mes conclusions antérieures,
auxquelles je me puis que me référer. Je me joindrai donc & 'auteur du
mémoire pour exprimer le vu que ces recherches, ordonnées par le gou-
vernement, aient un sutre résultat que de confirmer des expériences anté-
rieures ; elles cortiennent tous les éléments, tous les renseignements néces-

¢
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saires aux fabricants de ciment du pays pour leur permettre d’améliorer
leur fabrication. Puissent-ils en tirer ces enseignements et les mettre en
pratigue.

“ Le gouvernement, en tout état de choses, peut se glorifier non scule-
ment d’avoir tout fait pour s’assurer de la maniére la plus compléte si les
produits nationaux ne pourraient pas étre subsitués, sans nuire a V'intérét
public, aux ciments de Portland ; mais aussi d’avoir fourni anx industriels
du pays les armes nécessaires pour se mettre en situation de lutter bientot
avec avantages contre 'importation étrangére: il lui suffira pour cela de
mettre i la disposition: des intéressés le dossier complet de I'étude qu’il a~
ordonnée. -

“ Veulllez agréer, Monsieur le Ministre, la nouvelle assurance de mes -
sentiments respectueux.
. “ l’Ingénleur Directeur, -

(Signé) GERARD ’VIACQUET

Ce rapport constitue la dernisre piéce relative a ’étude’ comparative
entre les divers ciments, ordonnée par le gouverxiemen.t, et 4 la suite de
laquelle il a été décidé qu’il serait fait dorénavant usage ‘des ciments dits
“ de Portland . dans V’exécution des travaux des ponts métallinnag gsubven-
tionnés par le gouvernement.

Qoo -
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DEUXIEME PARTIE.

Quelques renseignements sur Uewéoution des ouvrages repris aw rapport du
Commissaire des Travauz Publics pour 1888, sous la rubrique :
“ Subventions pour ponts comstruits ou en woie de
construction.” (Voir le dit Rapport, page 11).

AVANT PROPOS.

11 sera fait mention, & diverses reprises, dans ce qui va suivre, des
conditions ordinaires anxquelles le gouvernement provincial a résolu de
soumetire dorénavant Yoctroi des subventions destinées & eucouragerla
construction des ponts métalliques. Ces conditions ont été définitivement
adoptées aprés avoir essayé, au début, différents modes d’intervention, selon
les difficultés a surmonter, les engagements déja pris, I'importance des tra-
vaux a exécuter, ete. Quoiqu’elles aient été exposées i la page T durapport

général du Département des Travaux Publics pour 1888, nous croyons utile
de les reproduire ici :

1° La municipalité intéressée fiit construire, a ses frais, des supports
en magonnerie destinés & recevoir la superstructare du tablier métallique.

2° La municipalité paye au gouvernement le prix d'un tablier en bois.

8° Le gouvernement, de son coté, lorsque les conditions ci-dessus ont
été remplies, fait construire et poser, a ses frais, une superstructure métal-

lique de premiére qualité et offrant toutes les garanties possibles quant a
la solidité et & la durée.

4° L'emplacement exact du pont doit étre déterminé par I'ingéniear
du gouvernement, qui doit aussi fournir (sins frais pour les municipalités)
les plans et devis des culées et de la supers‘racture, surveiller 1’exécution
des ouvrages, en faire la ré eption, etc.

6° Les ponts pour la construction desquaels le gouvernemsnt accorde
une subvention, ne doivent pas étre des ponts de péage.
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PONT DE STANFOLD, COMTE D’ARTHABASKA.

Demande introduite le 10 mai 1887. Rapport de l'ingénieur, en date
du 23 mai, évaluant le colit d’un pont en fer avec culées en pierre, a
$4,550.00. Travaux exécutés par les soins et sous la direction des autorités
municipales. Le £4 décembre 1887, '’honorable premier ministre promet
une subvention de $2,300 sous réserve d¢ la réception des travaux par
Pingénieur du gouvernement.

Réception définitive, le 26 novembre 1888, par M. l'ingénieur L-A.
Vallée; paiement de la subvention de $2,300, le 4 décembre 1888.

t

PoNT DE STE-CLOTILDE DE HORTON, COMTE D’ARTHABASKA.

Cet ouvrage était construit lorsque le crédit pour ponts en fer a été
voté par la législature. Une subvention de $500 avait 6té allouée a la
municipalité, sur les fonds de colonisation. En considération de la dépense-
considérable faite par la municipalité. le tablier métallique seul ayant coité
$6,000, la subvention a été portée a $1.000 et prélevée toute entiére sur le
crédit des ponts métalliques.

PONT SUR LA RIVIERE DE MONTREAL, A ST-JOSEPH DE CHAMBLY.

Requéte regue le 19 avril 1888. Le 6 juin: suivant, aprés inspection
des lieux par l'ingénieur du gouvernement, une aide de $500 est promise
4 la municipalité. La superstructure métallique a été acquise par la muni- -
cipalité de St-Joseph, de la “ Dominion Bridge Co.,” a'des conditions trés
avantageuses; ce pont avait servi de pont provisoire pendant I'exécution
des travaux du pont de Lachine, sur le chemin de fer du Pacifique.

Une demande introduite le 18 février 1889 par les intéressés, en vue
d’obtenir une subvention sapplémentaire de-$300, est repoussée par I’hono-
rable commissaire, aprés entrevue avec ses colldgues du Conseil Exécutif.
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PoNT DE ST-ETIENNE DE LA MALBAIE,

Demande introduite le 14 septembre 1837. Rapport ds l'ingédienr
" 1. A. Vallée en date du 10 octobre 1887 ; rapport dressé par nous le 11 da
méme thois. ) . :

Nous croyons utile de reproduire ici,” dans son entier, notre rapport
précité du 11 octobre 1887. Arrivé le 25 septembre précédent dans cette
province, ol nous étions appelé par le gouvernement a organiser et diriger
provisoirement le nonvean -ervice de la construction des ponts métalliques,
nous avons exposé, dés ce premier rapport, - quelques vues d’ensemble sur
le genre de construction qu'il convenait d’adopter, sur le mode d'exécution
et de surveillance des travaux, et sur la maniére de déterminer le montant
de la part contributive du gouvernement dans les frais de construction.
On remarquera que c’étaient 13 les prémisses des théories gue nous avons
développées dans nos rapports sanbséquents, et le canevas du programme
adopté aujourd’hui définitivement, comme conditions ordinaires de Yinter-
vention du gouvernement dans les frais de construction des ponts métalli-
- ques, conditions qui sont exposées an début de la denxidme partie da
présent rapport.

¥

Voici le rapport dont il s'agit :

. “'Québec, 11 octobre 18817.
“ A I'honorable J. MCSHANE, »

Commissaire de I'Agriculture
et des Travaux Publics.

“ Monsieur le Ministre,

“ J’ai I’honneur de vous faire connaitre que, me conformant aux

. instructions de monsieur le premier ministre, je me suis rendu le 4 octobre

courant, accompagné de monsieur I'ingénieur L-A. Vallée, au village de

Malbaie, a I'effet d’examiner dans quelles conditions on pourrait établir un

pont en fer, sur la riviére Malbaie, en remplacement du pont en bois exis-
tant actuellement en cet endroit.

. “ Monsieur 'ingénicur Vallée vous aura rendu compte, monsieur le
ministre, de TI'état dans lequel se trouve le pont dont il s'agit, et de
I'urgence qu'il y a i le remplacer, la situation actuelle constituant un
séricux danger pour la circulation publique. Je ne m’appesantirai donc

(]
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pas sur ce point, ma mission, en cette circonstance, consistant uniquement
a4 déterminer approximativement la dépense qu’entrainerait 1’établissement
d'un pont en fer.

* Pour un pont de l'espéce, i counstruire sur la Malbaie; 4 'emplace-
ment méme du pont actuel, situation la plus favorable 4 tous les points de
vue, il conviendrait de fixer a 16 pieds la largeur dé la voie entre garde-
corps. Ce pont comporterait une seule travée' de 210 pieds d’ouverture
libre, c’est-a-dire entre les parements des culées. L& cotit de la construction
de ces culées, en maconnerie de moellons avec mortier au ciment, s’éléverait
a $2000.00 environ. Quant & la superstructure métalligne, son prix varie-
rait selon le type qui serait adoptsé.

Le systéme le plus économique est, dans I'espéce, celui des ponts &
 poutres dites “ Warren,” a articulations et a treillis simple. Mais ce genre
de poutres est, & mon avis, notablement inférieur, tant & cause des frais
d’entretien plus grands que de la moindre darée de 'onvrage, aux poutres
en treillis entiérement rivées et formant un tout rigide s’étendant d’'une
culée a Pantre.

“ L'économie résultant de I'emploi des poutres Warren articulées est,
trop minime pour compenser l'infériorité de ce systdme, et je ne voudrais
en aucun cas, pour ma part, conseiller a votre gouvernement d’encourager
la construction de ponts de 1'espéce.

“ Construite d’aprés I'un des types dont je préconise I'adoption, la
superstructure métallique peut étre évaluée a $10.800.00' an maximum ; les
frais d’en’retien serount alors presque nuls et la durée de I'ouvrag: pour ainsi
dire indéfinie. '

“ Cependant, comme la consiruction de ce genre de charpente métalli-
que différe essentiellement de celle des types généralement proposés jus-
qu'ici par les constructeurs du pays, je me permets d'appeler votre attention
monsienr le ministre, sur I'utilité qu'il y aurait & réserver momentanément
la détermination de la part d’intervention du gouvernement provincial dans
la dépense, jusqu’a ce que l'on ait pu juger & quelles conditions les cons-
tructeurs canadiens seraient disposés a entreprendre pareil travail.

“ Le cofit de la superstructure métallique, d’aprés mon estimation étant
ainsi de $10,800.00, il s’agirait donc, dans ma pensée, de fixer invariable-
ment la part d'intervention de la municipalité, le surplus de la dépense
incombant au gouvernement provincial ; celui-ci profiterait ainsi du rabais
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qui pourrait étre fait, sur mon évaluation approchée, par les soumission-
Daires.

‘Il importe, en outre, monsieur le ministre, que I'exécution du travail
soit sonmise a la surveillance de l'ingénieur du gouvernement, pendant
toute la durée des travaux, et que les fers entrant dans la construction
soient soumis a certaines épreuves avant la mise en @avre, une simple
inspection de I'ouvrage, complétement terminé, ne pouvant suffire pour
g’assurer que le travail a été entiérement exécuté d’'nne maniére irrépro-
chable.

“ Venillez agréer,
* Monsieur le Ministre,
“ assurance dé mes sentiments respectueux,
“ L'Ingénieur-Directeur,

(Signé), GERARD MACQUET.

Le 8 février 1888, I’honorable premier ministre approuve les conven-
tions intervennes entre le département des travanx publics et la municipa-
Jité de la Malbaie. Celle-ci accorde l'entreprise de la construction des
culées en magonnerie au sieur J. Bernier. Les travaux n'ont pas été com-
mencés 3 la date prescrite et n'ont pas été poussés avec toute 'activité dési-
rable. Au point de vue de l’exécution proprement dite des travaux, de la
. bonne qualité et du fini de P'ouvrage, ils n'ont rien laissé a désirer. Ils
étaient terminés, a part quelques parachdvements sans importance, le 21
septembre 1888.

L’entrepreneur Bernier s'est alors cru en droit de réclamer, tant de la
municipalité que du gouvernement, des indemnités pour ouvrages extraor-
dinaires et pour entraves apportées a la marche réguliére des travaux par
le fait des agents du gouvernemant. Ses pritentions ont été réfutées dans
mes rapports du 21 février 1889 et da 11 mars suivant.

Le sieur Bernier est revenu a la charge le 28 septembre dernier, en
adressant & la municipalité de la Malbaie, un é&tat de dépenses et indem-
nités au montant de $507.00. Cette piéce m’a été transmise le 11 octobre
pour avis, par M. le Maire de la Malbaie, et dans un rapport du 21 da
méme mois, j'ai établi que les prétentions du sieur Bernier a I'égard de la
municipalité sont fondées jusqu’ad concurrence de $77.14.
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Cette contestation en est 13 pour le moment. Il est 4 remarquer que le
18 juin dernier le procés-verbal de réception définitive d:s travaux a été
dressé et diment notifié 4 I’entrepreneur Bernier.

Les travaux de montage de la superstructure métallique ont commencé
dans les premiers jours du mois de novembre 1888. Cette entreprise com-
prenait en méme temps que le pont dont il s’agit, celui de St-Frangois de
Montmagny, dont il sera-parlé plus loin. Elle a été confiée, par voie d’adju-
dication, au plus bas soumissionnaire, la * Société Anonyme Internationale
de construction et d’entreprises de travaux publi‘s, ” ayant son siége a
Braine-le-Comte, (Belgique).

Les travaux ont été conduits avec intelligence et habileté ; mais les
intempéries de la saison y ont apporté des entraves considérables. Clest
ainsi que le 22 novembre, une partie du pont de service ou échafandage en
bois sur lequel d evait étre monté le tablier métallique, a été entrainée par
les amoncellements de glace descendant impétueusement le cours de la

riviére sous l'action d'une débacle partielle et d’une marée exceptionnelle-
ment forte.

Malgré ces difficultés, les travaux étaient heurenusement terminés le 18
février, a 'entiére satisfaction du gouvernement et des intéressés.

Pont Howick, SUR LA RIVIERE ENGLISH ET PONT DE ST-JOACHIM SUR LA
RIVIERE CHATEAUGUAY, DANS LE COMTE DE CE NOM.

La construction de ces ouvrages était commencée avant que le
gouvernement provincial efit pris la décision d’intervenir directement et
d’une maniére continue dans la direction des travaux de ce genre, en vune
d’assurer 'emploi judicieux des crédits affectés a cet objet. Néanmoins, le
gouvernement n’a pas cru devoir priver d’aide les municipalités qui étaient
en quelque sorte allées au devant de ses intentions et avaient ainsi fait
preuve d’une louable activité. Pour ces motifs, il ordonna I'inspection de
ces ouvrages par un de ses ingénieurs, et, aprés avoir fait exécuter les modi-
fications et améliorations préconisées par cet agent, il alloua des subven-
tions de $¢88.25 pourle premier, et de $1921.00 rour le second de ces ponts.
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PoxT TURCOT, SUR LA RIVIERE CHATEAUGUAY, A HOWICK,
CoMTt DE CHATEAUGUAY.

Aprés inspection des lieux faite dans le courant du mois de mars 1888,
un avant-projet est dressé en vue de déterminer approximativement les
dépenses qui incomberont au gouvernement et a la municipalité. Celle-ci
accepte, le 13 juin 1884, les conditions qui lui sont imposées, et le 30 du
méme mois le gouvernement lui fait parvenir les plans et devis des culées
en magonnerie. En méme temps des sonmirsions sont demandées pour 1’en-
treprise de la superstructure métallique, et le 3 septembre ce travail est
confié au Sicur A. Charlebois, moyennant le prix de $15,150.00. Celui-ci a
traité, pour la fourniture et le montage de cet ouvrage, avec la Soc. Anonyme
Internationale, de Braine-le-Comte (Belgique).

A la demande de la municipalité l’e;écution des travaux de magonne-
rie est retardée jusqu'au printemps de 1889 ; la date d’achévement en est
fixée au 30 juin, le montage de la superstructure devant commencer le
ler juillet. Ici encore I'entrepreneur, le Sieur Wm Doran, fait preuve, an
début des travaux, d'une apathie que seules des misesen demeure réitérées
et une menace d’exptlsion des chantiers parviennent enfin a vaincre.

La nature du terrain formant ’assiette des magonneries a renda néces-
saire 'établissement d'un pilotis de fondation avec massif supérieur de

béton et plancher.

En considération des grandes dépenses que la municipalité a é&té
obligée de faire de ce chef. le gouvernement, i la demande de celle-ci a
consenti a retarder d'une année la date du paiement de la somme de
$3,000.00, angmentée des intéréts calculés a raison de 6 p. c. I'an, somme
due par les intéressés a titre d’intervention dans les frais de construction
de la superstructure. :

Les culées étaient complétement {erminées a la fin du mois de sop-
tembre dernier. Le montage de la superstructure métallique put alors étre
commencé immédiatement, le pont de service ayant été construit au cours
méme de I'exécution des magonneries. Ces travaux ont pris fin le 24
décembre courant.

Il sera procédé a bref délai & la réception provisoire et aux épreuves
du pont. Deux paiements ont été effectués jusqu’a ce jour, a compte sur
le montant total de l’entreprise, s’élevant a $15,150.00, savoir: $3,950
payées le 8 décembre 1889, et $5,000 payées le 23 décembre 1889.
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PonT JoNES, A SiBREvVOIs, COMTE D'[BERVILLE.

Le pont en hois, existant en cet endroit, a été enlevé par les glaces, au
printemps de 1887. A la demande de la municipalité, le gouvernement fit
procéder, le 8 juin de cette méme année, a un examen des licux.

Les intéressés firent exécuter les culées en maconnerie conformément
aux instructions de 'ingénieur du gouvernement, M. L.-A. Vallée, et solli-
citérent, le 14 mars 1888, l'intervention pécuniaire du département des
Travaux Publics pour la construction du tablier métallique.

I1 a ét¢ fait droit a cette demande, et dés le 27 juillet 1888, le travail
a été confié, par voie d’adjudication, a la compagnie dite “ Dominion
Bridge Co.” de Lachine, moyennant la somme de $423.75. Dans ce montant.
la municipalité a eu a payer $205.25, valeur d’'un pont neuf en bois.

Auncun incident n’est 2 noter an conrs des travaunx de construption du
pont, qui était terininé et accepté le ler décembre 1888.

Le 9 septembre dernier la corporation da comté d'Iberville a transmis
au Département des Travaux Publics copie d’une résolution par laquelle
elle sollicite le remboursement du cout des travanx qu’elle a été obligée de
faire exécuter pour relever les abords de l'ouvrage jusqu’au niveau da
plancher du nouveau pont. Le goivernenent n’a pas encore statué sur

cette demande. ,

PONT GARNEAU, SUR LA RIVIERE CHAUDIERE, ENTRE ST-ROMUALD ET
ST-NICOLAS, DANS LES COMTES DE LEVIS ET DE LOTBINIERE.

Il me parait utile de retracer ici & grands traits les événem 'nts qui se
sont succédés concernant I'érection’d’un pont 4 I'embouchure de la riviére,
Chaudiére, depuis le moment ou il a été question pour la premiere fois de
cette entreprise.

C'est le 26 mars 1830 que la Législature da Bas-Canada, reconnaissant
les inconvénients et les dangers que présentait la traverse de cetie riviére,
avisa aux moyens d’assurer la construction d'un pont & cet endroit, et vota,
a cet effet, un crédit de £2500. (Voir 10 et 11, George IV, chap. 41).

Ce pont fut construit dans le courant de 'année 1831. La premiére
débacle qui suivit, celle de 1832, le détruisit complétement. L plus grande
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partie des matériaux purent cependant étre recueillis et servirent a la
reconstruction du pont, par les soins des entrepreneurs mémes qui avaient
été chargés la premiére fois de ce travail. Le gonvernement du Bas-Canada,
en raison des circonstances exceptionnelles dans lesquelles 'accid ‘nt s’était
produit, allona aux entrepreneurs, MM. F. et E. Normand, une nouvelle
sabvention de £392 et 10 chelins. (Voir 8, Guillaume IV, chap. 57).

En 1852, le gouvernement ordonna la démolition de cet ouvrage qui
était complétement détérioré et qui offrait & la circulation les plus grands
dangers.

L’acte concernant les chemins a barriéres, 16 Vict, ehap. 385, sect. IX,
sanctionné le 14 juin1853, stipul2 que les syndics des chemins de la rive
Sud auront a construire un pont de péage sur la riviére Chaundiére a
I’endroit ou le chemin de St-Nicolas rencontre cette riviére. Cet acte trans-
porte aux dits syndics tous les droitset priviléges appartenant & Sa Majesté
a I'égard du pont qui était antérieurvment établi sur la dite riviere.

Cette clause de I'acte du 14 juin 1853 n’a jamais été mise & exécutjon,
de sorte que, depuis 1852, toute, communication continue a cessé d’exister
en cet endroit entre les deux rives de la Chaudiére. Aussi les intéressés
n’ont-ils cessé de formuler des plaintes améres, et plusieurs fois la question
a été reprise sans que cependant aucune suite y fat donnée.

En 1883, on émet pour la premiére fois 1'idée de construire un pont
métallique, et un projet, dans ce sens, est dressé par M. le géométre Morency.
Cependant, jusqu’en 1887, il n’est pas sérieusement question de la mise a
exécution de ce projet. A cette époque une société dite “ The Provincial
Iron Bridge and R’y Co’y, ” incorporée par lettre-patente du 11 octobre
188Y, entreprend la construction de cet ouvrage, moyennant I’engagement,
par le gouvernement, d’'intervenir dans la dépense jusqu'a concurrence de
$20,000.00 Le pont devait étre un pont de péage ; le produit tout entier
de ces péages devait appartenir a la société susdite. Celle-ci avait confié
Yentreprise & M. A. Charlebois, entrepreneur de {ravaux publics, & Québec.

A la méme époque le gouvernement venait d’organiser réguliérement
le service de direction de la construction des ponts métalliques dans la pro-
vince, et les plans du pont de la Chaudiére nous étaient soumis pour
approbation dés notre arrivée a Québec.

Le 31 octobre 1837, nous adressions & ’honorable Commissaire des
Travaux Publics de nouveaux plans et devis complets de 1'ouvrage, en
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exposant les raisons qui nous ont forcé a rejeter le projet qui nous était
soumis.

Le nouveau pont comporte deux travées: la travée principale couvre
toule la largeur de la riviére, depuis la rive Est jusqu’aun pied de la gréve,
sur la rive Ouest ; les poutres sont du type dit “ poutres cintrées,” et ont

- 856 pieds de longueur totale. Une seconde travée, & poutres droites de

116 pieds de longueur, sert a racheter la distance comprise entre la gréve
et le sommet du cap, sur la rive Ouest.

La construction des supports en magonnerie, deux culées et une pile, a
été commencée dés le mois de novembre 1887 ; la pierre angnlaire en avait
été solennellement posée le 11 octobre par I'honorable premier ministre de
la province et par I’honorable commissaire des Travaux Publics. Les tra-
vaux out bientét été interrompus en raison de la rigneur de la saison ; ils
ont été repris an mcis de mai snivant ; ils étaient ferminés le 17 octobre 1888.

L'augmeniation des dépenses a résulter de l'exécution du nouvean
projet, et la répugnance qu'éprouvait le gouvernement a allouer une sab-
vention considérable en faveur d’un pont de péage, provaquérent des
nkgociations enire le gouvernement, la compagnie “ The Provincial Iron
Bridge and R’y Co'y ” et I'entrepreneur Charlebos.

Tant que ces négociations n'avaient pas abouti, il n’était pas possible
de traiter le marché relatif & I'exécution du tablier métallique ; c’est ce qui
a occasionné les retards dsne Pexécution de cette partie du travail. Aprés de
longues discussions, le gouvernement est parvenu a conclure les conveptions
cn vertu desquelles ie pont de la Chaudiére est devenu sa propriété exclusive,
Ainsi, grice aux sacrifices que s'est imposés le trésor, la circulation sur ce
pont sera entiérement libre ; le premier pas est fait dans la voie des mesures
de suppression des barriéres et des ponts de péage, mesures si éminemment
populaires et favorables au développement matériel d’un pays.

L’honorable Premier Ministre ¢écide alors que le pont dont il s'agit
sera désigné dorémavent sous le nom de * Pont Gaineaun”, pour rendre
hommage a I'honorable Commissaire sous la haute direction duquel les

négociations relatives a cette affaire ont été si habilement conduites et ont
si heureusement abouti.

Les conventions dont il est fait meniion plus haut, sont les suivantes :

1o Résolution de ]a compagnie, dans son assemblée du 16 mai 1889,
par laquelle elle fait cession a M. A. Charlehois, de {ous les droils et privi-
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1éges, etc., qu’elle a sur le pont Garnean, et par laquelle elle autorise M. E.
Simard, P'un des directeurs, a signer tous documents & cet effet, etc.

20 Cession du pont Garneau, au sieur A. Charlebois, par la compagnie
dite “ The Provincial Iron Bridge and R’y Co'y,” passée devant Mtre Cyrille
Tessicr, notaire public, & Québee, Ie 22 mai 1889,

80 Marché pour la construction du dit pont et de quelques dépen-
-dances, conclu entre le gouvernement et le sieur A. Charlebois, par acte
passé devant Mtire Cyrille Tessier, N. P., le 8 juin 1889. Le gouvernement,
par cet acte, s’engage a payer au dit A. Charlebois, en sus des $10,000 déja
payées a la compagnie, la somme totale de $55,000, savoir :

$5,000 le 8 janvier 1889; ,

$10.000 lors de la liv raison compléte & pied d’@uvre des matériaux de
1a superstructure du pont :

$10,000.00 lorsque le pont et les ouvrages accessoires seront finis et
parachevés, et qu’ils auront été re¢us par I'ingénievr dun gouvernement ;

-enfin, $30,000.00, deux ans aprésla date & laquelle le pontet ses dépen-
dances, ainsi que les droits de propriété et autres que le dit A. Charlebois
peut avoir acquis en vertu de l'acte,déja cité du 22 mai 1889, auront été
cédés et livrés au gouvernement, le tout sans intéréts. '

Le contrat précité du 8 juin 1889 est inséré en snpexe a la suite du
présent rapport. (Voir annexe E.)

.Dés lors tous les obstacles étaient levés et les travaux pouvaisnt étre

_ poussés avec activité. M. Charlebois chargea de la fourniture et du

montage de la superstructure la “ Société Anonyme Internationale de

Construction et d'Entreprises de travaux pablics, ” de Braine-le Comte,

(Belgique). Le travail, dan’s les ateliers de cet établissement, étaient menés
vigourevsement sous la surveillance d'un ingénieur délégué par le gouver-

nement, et tous les matériaux se trouvaient rendus a pied d'ceuvre dans le

cvourant du mois d'octobre dernier.

En méme temps la coustruction du pont de service, remarquable par
la hardiesse de sa conception, par sa légéreté et sa solidité, se poursuivait
sur place.

11 edit été complétement terminé a 'époque de I'approvisionnement des
matériaux, sans les difficultés considérables ét touta fait imprévues que

Ton a éprouvées a asseoir solidement, au fond de la riviére, les cheyalets de
[l
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support, dont les moins élevés ont plus de 70 pieds de hauteur, et parmi,
lesquels un certain nombre dépassent 100 pieds. .

I1 a été tenu compte a I'entrepreneur de ces ouvrages imprévus en lai
allouant de ce chef une indemnité de $1,250.00, conformément aux conclu-
sions de notre rapport du 22 octobre dernier.

"Les retards ainsi encourus rendaient impossible ’achévement des
travaux avant I’hiver ; aussi me sunis-je trouvé dans I'obligation d’imposer
aun constructeur 1’établissement de solides quais en bois et en pierres, sur
Ies deux 1ives du cours d’esu, en vue de protéger conire les débacles
partielles, les chevalets du pont de service L’expérience a prouvé que, sans
Dexistence de ces quais, qui ont coiité a Pentrepreneur la somme relativement
considérable de $2,200.00 environ, I'on aurait en & déplorer la destruction com-
pléte du pont de sexvice et la perte des matériaux déja déposés sur ce pont.

Le travail actuellement suit son cours régulier ; les lisses inférieuress
les piéces de pont et le contreventement inférieur sont posés, et tout fait
prévoir que le montage sera complétement terminé avant le 25 janvier 1890,
si des tempétes de neige ou de vent, ne viennent pas trop fréquemment
entraver la besogne des monteurs.

C’est 4 ce moment que les chantiers offriront le plus d’intérét: on
verra tout & la fois la superstructure métallique sous son aspect général
définitif, le pont de service, et les ateliers de riveurs terminant Passemblage
des diverses piéces de la charpente. Ce rivetage et le démontage du pont
de service seront ensuite rapidement exécutés, et le pont pourra bientét
étre livré 4 la circulation: : '

~ En vue d’assurer les communications les plus faciles et les'plus directes
entre les différentes municipalités intéressées, sur les deux rives de la Chau- -
diére, le gouvernement a décidé de faire construire, pour I’accés aa pont, des
rampes macadamisées. Cette entreprise, comprenant en sus des travaux de
déblais et de remblais, 'acquisition des terrains au profit du gouvernement
et I'exécution de quelques oavrages de parachévement des magonneries, a
£1é confié¢e a MM. A. Blouin et A. Gagné, moyennant les sommes de
$7,800.00 pour I'exécution des travaux, et de $1,700.00 pour la démolition
et ’enlévement de foutes consiructions situées sur le passage de la cote, y
compris les imdemnités payées de ce chef aux propriétaires de ces construe.
tions, et aussi pour 'achat des terrains, a I'exception des parcelles appar-
tenant 4 MM. Hall, parcelles dont I'acquisition fera I'objet d’une conven-
- tion spéciale,

Ces travaux sont actueilement en cours d'exécution.
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" PONT SUR LA RIVIZRE DU SUD, A ST-FrRANGO1s, CoMTZ DE MONTMAGNY.

Le pont en bois établi sur cette riviére a é&té enlevé par un ouragan,
dans le courant du ‘mois de juillet 1887. A la dewnande de la compagnie
propriétaire de ce pont, une inspection des lieux est faite au mois d'aoiit
suivant par M. l'ingénieur Vallée. Dans un rapport du 27 aout 1887, ce
fonctionnaire expose qu’a son avis un pont métailique peut étre établi sar
les supports en magonnerie de l'ancien pont, moyennant l'exécution de
certains travaux de réparation et de consolidation.

Les intéressés ayant fait exécuter ces travaux, le gouvernement décide
de faire ériger un pont métallique, a condition que ce nouvel ouvrage, une
fois construit, la circulation y sera entiérement libre, sauf pour les habitants
de la municipalité méme de St-Francois, q 21 a refuse d’intervenir dans les
frais de construction.

La part contributive de la compagnie dans le coiit de la superstructare
métallique est fixée a $2,166.00, valeur d’un ouvrage neuf en bois.

Sur ce montant le gouvernement avait promis de préter aux intéressés
la somme de $2,000.00 moyennant un intérét de 5 p. c¢. 'an. 1l a parm
ensuite préférable de renoncer & cette combinaison, et d’exiger le paiement
immédiat de $2,166 00. 11 a été convenu avec la compagnie qae le gouver-
nement, a titre de compensation, intervindrait dans le coit des travaux de
magonnerie pour une somme de $110.00, qui a été payée le 20 octobre 1388
Les intéressés avaient déposé, dés le 19 juin 1888, au Département des
Travaux Publics, une reconnaissance, en faveur du gouveraement, au mon-
tant de $2,000.00 et $166.00 en espéces.

Comme je I'ai dit plus haut, en parlant du pont de St-Etienne de la
Malbaie, 'entreprise de 1a partie métallique a été confiée, par adjudication
publique, a la Société Anonyme Internationale de Construction et d'Entre-
prises de travaux publics, de Braine-le-Comte, (Belgique), laguelle avait
présenté la plus basse soumission, an prix de $8,584.00.

La réception des matérinux approvisionnés a été faite le 13 novembre
1888, et les travaux ont été entamés le 20 du méme mois; ils étaient
terminés au mois de janvier suivant, et 'épreave du tablier a été faite le
11 mars 1889. Cette épreuve a doané les résultats les plus satisfaisants en
ce qui concerne la rigidité de la constraction, dont to1s les détails ont été
exécutés avec les plus grands soins.
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Pendant la débAcle du printemps dernier, un accident assez grave s'est
produit: les amoncellements énormes de glace, en descendant la riviére,
ont détruit complétement I'avant-bec de la pile centrale sur les deux tiers
de sa hauteur et jusqu’an droit de l'appui méme des longerons. Nous
avons constaté alors que les magonneries de cette pile, renseignées an rapport
d’inspection du 27 aoiit 1887, comme étant fortes et substantielles, compor-
taient seulement des parements magonnés avec massif central de macon-
nerie en pierres séches, c’est-d-dire sans mortier. Des mesures efficaces ont
£té€ prises sans retard ; la pile a été réparée et consolidée autant que possi-
ble en remplagant la magonnerie sdche par de la magonnerie an mortier de
ciment, dans toutes les parties accessibles. En outre, 'ordre a été donné a
13 compagnie du pont de faire établir, dans le lit de la riviére, en amont de
la pile, un solide brise-glace dont les plans lui ont été fournis par le service
technique du gouvernement. Ce brise-glace doit étre construit avant le
15 mars 1890, c'est-a-dire avant I'époque probable de la prochaine débAcle.
La compagnie a déclaré se trouver dans I'impossibilité de faire face, an
moyen de ses semles ressources, 3 la dépense qu'entraine ce travail, mais
étre disposée cependant a le faire exécuter si le gouvernement voalait inter-
venir dans la dépense pour une somme de $300.00.

Or, nous avions décliné toute responsabilité concernant les accidents
graves qui pourraient arriver si cet ouvrage n’était pas établi ; d’antre part
il n’était pas admissible de compromettre I'exisience d'une superstracture
métallique irréprochable faute d’une somme de $300 pour assurer la con-
servation de supports en magonnerie. Pour ce motif, le gouvernement, par
un ordre en conseil en datedu 18 novembre dernier, approuvé le 20 da
méme mois par Son Honneur le Lieutenant-Gouverneur, a accordé a la
compagnie dont il s’agit les trois cents piastres de subvention qu’elle solli-
citait. Cette somwme sera payée aprés I'achévement des travaunx,

PoNT BRYSON SUR LA RIVIERE OTTAWA, COMTE DE PONTIAC.

Le 11 juin 1885 un contrat est passé entre le Sieur W. H. Walsh, entre-
preneur de travaux publics, et les corporations du township de I'ile an
Calumet et du village de Bryson, pour la construction d’'un pont en bois &
établir sar la rividre Ottawa, entre les deux municipalités précitées, et ce,
moyennant le somme de $9,000.00. Ultérieurement les intéressés se sont
décidés a remplacer le pont entiérem 'nt en bois par un pont comportant

11
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deux travées métalliques, dont le cout tolal d’aprés les prénsmns, devait
s’élever a $19,350.00.

Le gouvernement provincial de‘Qﬁébec et le gouvernement fédéral
promirent leur intervention dans la dépense, jusqu'a concurrence de

$6,000.00 pour chacun d’eux. Le surplus, soit $7,350.00 était a la charge
. des municipalités. '

Le pont était entidrement achevé dans le courant du mois de septembre
1886, et dans son rapport du 21 de ce mois, M. V'ingénieur Vallée constate
que les: travaux ont été exécuiés d'une maniére trés satisfaisante.

+ Cependant les dépenses avaient dépassé les prévisions d’environ
$2,000.00 et les intéressés, se trouvant dans Pimpossibilité de faire face &
Ieurs obligations, sollicitérent, le 15 juin 1888, Cu gouvernement provincial,
une subvention. supplémentaire destii’xée a courvrir ce déficit.

Ew considération de I'importance de la construction, des sacrifices que
s’étaient déja imposés les municipalités et du rapport favorable produit par
M. Vallée, concernant J'exécution de l'ouvrage, le gouvernement fit droit &
cette demande, et préleva a cet eﬁ'et sur le crédit de $25,000.00 voté par la
Législature pour la construction des ponts métalliques, une somme de
$2,000.00 qui fut payée le 30 juin 1888. '

PONT BUR LA RIVIERE STE-ANNE,:A ST-RAYMOND, coMTE DE PORTNEUF.

A la demande de Monsieur J. Tessier, M. P.P., nous -avons procédé le
19 mars 1888 a l'inspection du pont dont il s’agit. Nous avons constaté que
les culées en magonnerie existantes étaient en parfait état et pouvalent
servir de supports i une construction métallique de premier ordre.

La municipalité ayant souscrit anx condltlpns ordinaires imposées par
le gouvernement, et ayant déposé le 25 juiilet la somme de $1,740.00, mon-
tant de sa quoie-part dans les frais de construction de la superstructure
métallique, le gouvernement se mit immédiatement 3 méme de demander
des soumissions pour l'exécution de cet ouvrage. Les soumissions farent
regues le 20 novembre 18883, et l'entreprise fut confiée au plas bas sounmis-
. gionnaire, la société dite * The Dominion Bridge Co,” de Lachine, moyen-

nanti la sommé de $6,900.00.

Il peut éire intéressant de noter ici que la soumission im: nédiafement
supérieure a celle-ci, présentée par la Société Anonyme Internationale de
Construction et d’Entreprises de travaux publics, de Bramc le-Comte (Bel-

]
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gique), ne différait de celle qui a été acceptée que de $44.00 ; elle s'élevait
en effet 3 la somme de $6,944.00. .

En vertn des conditions du cahier des charges, les travanx devaient
étre terminés le 27 février 1889. Malgré les invitations pressantes qui ont été
adressées au constructeur, et malgré la menace de mesures de rigueur, les
matérianx n’ont été approvisionnés a pied d'wuvre que le 6 juillet 1889, et
les travaux ont été entamés trois jours plus tard. Mais si ces travaux n’ont
été commencés qu'avec un grand retard, ils ont été exécutés avec une célé-
rité remarquable : ils étaient entiérement terminés le 6 aofit 1889, et
I'épreave de la superstructure a été faite le T du méme mois.

Les retards apportés 4 Pexécution de ce travail ont occasiouné 3 la
municipalité de St-Raymond des dépenses s’élevant 4 $121.62, pour intéréts
des sommes déposées, exécution d’ouvrages en vue d’assurer la communi-
cation entre les deux rives pendant le cours des travaux, etc. Cette somme
a été remboursée 3 la municipalité par le gouvernement qui en retiendra
le montant sur le paiement qui reste & faire & la société “ The Dominion
Bridge Co. ", aprés la réception définitive des travaux, le ' {évrier prochain.

Pour soutenir latéralement le remblai des rampes d’accés au pont, la
municipalité a fait constraire i ses frais, conformément anx plans dressés
par I'ingénieur du gonvernement, des murs de soutdnement en magonnerie.
Sur ces murs il a été établi des gardes-corps composés de montants en fonte
avec lisses en fer. ‘

Le cotit de ce dernier ouvrage, exécuté aux frais du gouvernement, a été
de $90.07. '

———

PoNT SUR LA RIVIERE YAMASKA, A ST-Césaire, CoMTé DE RouvILLE.

Ce pont établit 1a communication entre les villages de St-Césaire et de
St-Michel de Rougemont ; il a été construit par les soins et aux frais de
ces municipalités, et il a coiité $12,000 00.

En 1888, on a reconnn la nécessité de relever la superstructure afin de
la mettre & 1'abri des crues et des glaces pendant,la débAcle.

L:s intéressés en outre ont songé & supprimer les péages pergus an
passage sur ce pont. Appuyés par M. le député Edm. Larean, ils ont soili-
cité A cet effet.du gouvernement un subside de $2,000.
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L’honorable Commissaire des Travaux Publics, aprés avoir consulté
ses collégues du Conseil Exécutif, a décidé d’accorder $1,000 anx munici-
palités en cause, afin delles aider 3 couvrir les frais éventuels d’exhaunsse-
ment du tablier, et aussi afin de hater le moment o1 les droits de péage sur
le dit pont pourront étre abolis. Cette somme a été payée le 28 aott 1888.

PONT SUR LA RIVIERE YAMASEA, A ST-HYACINTHE.

Le 27 juin 1887, la Société de passage du pont neuf de St-Hyacinthe
sollicite du gouvernement une part de ’allocation votée par la Législature
pour la construction de ponts métalliques. Elle expose que le pont en bois
exietant menace ruine et que l'intention de la Société est de ‘constrnire un
pont métallique avec supports en magonnerie, dont le cofit total dépassera
$25,000.00 ; elle demande une subvention de $10,000.00.

Comme rous 'avons déja dit, le gouvernement a cette époque n’avait
pas encore adopté de régles précises concernant le mode d’intervention du
Trésor dans les frais de cunstruction des ponts métalliques. Le 2 septembre
1887, I'honorable Premier Ministre fait conpaitre 3 M. J. Pilon, M. P. P,
que le gouverncment consent 3 intervenir dans la dépense pour une somme
de $5,000.00, payable moitié en 1887 et moitié le ler juillet 1888. La seule

condition imposée est que les plans soient soumis a l'approbation du gou-
vernement, . ’

La Société de passage confie l'exécution da nouvean pont & MM
Rousseaun et Mather, de Moutréal, malgré l'avis défavorable de leur ingé
. nieur, M- J.-E, Vanier, de Montréal. . Celui-ci avait adressé & la Sociéte Is
} roposition motivée et parfaitement fondée de confier I'entreprise a 1a société
dite “ Dominion Bridge Co.” de Lachine, laquelle avait presenté un projet
notablement supérieur a celui de MM. Rousseau et Mather,

Le 18 octabre 1887 les plans dressés par ces derniers, plans d'un pont
en treillis articulé, nous avaient £té soumis pour approbation. Nous n’avons
Ppas cru pouvoir les aplprouver, non sealement parce qune nous condamnons
d’une maniére générale les ponts métalliques articulés; mais aussi parce
‘que nous &tions d’avis, comme M. l'ingénieur Vanier, que le projet ne
réunissait pas toutes les conditions nécessaires pour réaliser une construc
tion satisfaisante, méme dans son genre.
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Les intéressés cependant faisaient de vives instances pour obtenir
l'approbation sollicitée. ('est alors qu'en vue de résoudre la difficults,
nous avons prié I’honorable commissaire de soustraire exceptionnellement
cette affaire 4 notre direction, et d’en confier 'instraction a M. I'ingénieur
Vallée qui avait déja eu 3 s’en occuper avant noire arrivée dans ce pays.

Les plans ont été approuvés le 23 février 1888, et la premidre moitié
de la subvention promise, soit $2,500.00, a été payée 3 cetle date: les sup-
ports en magonnerie étaient presque lerminés, et le montage de la super-
structure devait commencer & bréve échéance.

Au cours des travaux un accident grave s'est produnit: au moment oit
Pon commengait la démolition dn pont de service, la construction s'est
effrondée et une grande partie da tablier métallique a été entrainée dans la
riviére. Tous les matériaux ont pu étre sauvés; le montage a été repris et
il était terminé le 25 aothit 1888. Le 9 octobre suivant, M. I'ingénienr Vallée
a procédé a I’épreuve du pont et s’est déclaré satisfait des résultats obtenus
Le lendemain, 10 octobre, ]a seconde moitié du subside de $5,000.00 & été
payée & la Société intéressée.

PonT sUR LA RIVIERE DELISLE, A COTEAU STATION, COMTE DE SOUI ANGES.

A la demande de M. le préfet du comté de Soulanges, M. 'ingénienr
Vallée est chargé de faire 'inspection des lieux. Dans son rapport du 30
mai 1887, cet ingénieur conclut a la reconstiuction immédiate du pont dont
il s'agit, qui se trouvait dans un état trés dangereux pour la circulation.

Le gouvernement consent alors a intervenir pour $1,500 dans les frais
de construction d'un pont métallique, a la condition que la municipalité se
soumette aux prescriptions des agents du dit gouvernement concernant
lexécution des travaux. ' '

Les plans et devis des culées en magonnerie sont dressés par nous le
14 octobre 1887, et sont envoyés le 15 novembre suivant aux intéressés.
Les travaux sont entamés immédiatement, sous la surveillance d'un agent
délégué parle gouvernement, le 22 décembre 1887, et les travaux de magon-
nerie sont terminés an commencement du mois de janvier, & notre entiére
satisfaction.

La construction de la superstructure métallique a été confie a la
société “ The Dominion Bridge Co.”; elle était terminée a la fin du mois
d'avril 1888. Sur les instances des intéressés, I’honorable premier ministre
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a porté & $2,000 le montant total de la subvention du gouvernement; a la
suite de cette décision un second paiement, an montant de $1,000, a‘été
effectué le 18 avril 1888.

Ce pont est au nombre de ceux au sujet desquels deS négoclatlons
avaient ét6 entamées avant l'époque de Vorganisation réguliére du service
technique qui nous est confié.

PoNT SUR LA RIVIERE DU NORD, X ST-JEROME, COMTE DE TERREBONNE.

Le 4 juillet 1887, le conseil et les citoyens de St-Jérome adressent an
gouvernement une requéte en vue d’obtenir une aide pour la construction
du pont dont il s’'agit. Ce pont était dés lors presqu'cntiéremenf achevé ;
MM. Roussean et Mather, de Montréal, en étaient les constructeurs.

Aucune suiten’a été donnée a cette requéte jusqu’an mois de mai 1888,
époque a laquelle les intéress*s ont renouvelé leur demande et oat sollicité
une subvention de $1,500, le coit’ total du pont ayant dépassé $6,000.
S'inspirant des raisons que j’ai exposées plus haut, au paragraphe relatif
aux ponts Howick et de St-Joachim, dans le comié de Chﬁteauguay, le
gouvernement a accordé le 25 juillet 1888 & la municipalité de St-Jérdme
une somme de $500, qui a été payée le 30 du méme mois. -

On trouvera aux pages 7, 8 et 9 du rapport général pour 1888 déja cité,
certaines indications concernant les ponts dont il est question dans éette
deuxiéme partie de notre rapport. Nous n’avons pas jugé utile de les
reproduire ici.
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TROISIEME PARTIE.

Remseignements concernant ceux’ des ponts repris au rapporl du conmissaire des.
travauz publics pour 1888, sous la rubrique * Su'venlions® promises,”
(Vour page 12 du dit rapp‘ort).

PoXT SUR LA RIVIERE ENGLISH, DANS LE TOWNSHIP DE HEMMINGFORD, .
CoMT£ DE HONTINGDON. ’

Le 17 février 1888, la municipalité du township de Hemmingford pas-
sait avec la “ Dominion Bridge Co,” un contrat pour la construction de la
superstructure métalliqny d’'nn pont a- établir sur . la riviere English,
moyennant la somme de $550. Cette municipalité avait antérienrement
fait construire les culées en magonnerie de 'onvrage.

Le 26 juin 1888, elle porta ces faits & la connaissance du gouvernement,
en sollicitant son intervention pécuniaire. Considérant que la municipalité,
en traitant directement avec le constructeur, avait agi de bonne foi, dans
Yignorance des conditions auxquelles I'allocation des subsides était subor.
donnée, le gouvernement lui accorda une somme de $400.

' Llexécution des travaux fut retardée par des circonstances imprévues,

qui n’étaient pas de nature a justifier le retrait de la subvention. Les
travaux étaient entidrement terminés le 24 octobre dernier; M. I'ingénieur
Vallée en fit 'inspection le 4 novembre et conclut, dans son rapport du 8
du méme mois, & leur acceptation. En conséquence les $400 promises
furent payées & la municipalité le 12 npvembre 1889.

PoNT SUR LA RIVIERE YAMASKA, A ST-PIE DE DEGUIRE, COMTE D'Y AMASKA.
Dés le 28 juin 1887, M. V. Gladu, M. P. P., s'adresse a I’honorable
premier ministre de la province a l'effet d’obtenir pour la paroisse de St-Pie,
une part da crédit voté par la Législatare. Le but de ses commettants est -
de reconstruire, en fer ou en acier, le pont en bois existant sur la riviére
aux Vaches, dans le chemin de front de.la treizidme concession de cette
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paroisse. Cette requéte étant demeurée sans suite, M. V. Gladu la renou-
velle le 25 mai 1888.

A la suite de cette démarche, nous avons été chargé, le 14 juin suivant,
de dresser un avant-projet pour la construction du dit pont. '

Aprés avoir pris communication de notre rapport da 28 juin, I’honora-
ble commissaire fit connaitre 4 M, Glada que le gouvernement se charge-
rait de la construction de cet ouvrage dans le cas ot la municipalité se con-
formerait aux conditions ordinaires imposées par le gouvernemsnt. Celles-ci
furent agréées par le conseil en séance du 6 aotit 1888.

Cependant le service technique était surchargé de besogne; les tra-
vaux, en cours d'exécution et les avaat-projets a dresser, absorbaient la
plus grande partie de notre temps et il ne nous eiit pas été possible de ter-
miner avant le milien du mois de septembre les plans et devis des magon-
neries et ceux de la superstructure métallique. Tenant compte des délais &
réserver entre la publication de ces documents et la mise en adjudication,
d’une part, et, d'autre part, entre la signature du contrat et le commence-
ment des travaux, on aurait atteint le début de 'hiver avant d’avoir pu
mettre la main i 'euvre. Les mémes circonstances se présentaient pour

. quelques autres ponts dont il sera fait mention plus loin.

Aussi le gouvernement résolut-il de retarder l'exécution de ces ouvrages
jusqu’aun printemps de 1889, et il fit part de sa décision aux muuicipalités
en cause.

Le 17 mars dernier, les pidces nécessaires a la mis2 en adjudication des
culées furent transmises i la municipalité de St-Pie. Celle-ci fit choix d’un
entrepreneur le 30 juillet et notifia sa décision au gouvernement qui
approuva la soumission proposée.

Les travaux, commencés le 11 septembre, étaient terminés le 18 octobre,

En ce qui concerne la superstructure métallique, le gouvernement avait
décidé de réunir en une seule entreprise deux ou plusieurs ouvrages
afin de profiter des avantages résultant, en ce cas, de la réduciion des frais
généraux. En outre il avait pris la résolution de n'accorder anucun contrat
pour eonstruction d’ouvrages métalliques, aussi longtemps que les intéressés
n’auraient pas déposé le montant de leur part contributive.

Les retards apportés dans plusieurs cas & 'exécution de cette obliga-
tion de la part des municipalités, mit le gouvernement dans la nécessité
d’attendre jusqu'a la fin de I'6té dernier pour faire un appel de soumissions
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pour 'exécution d'un certain nombre de ponts. A cette époque les ateliers
de construction étaient surchargés de travail, tant dans le pays qu'a
Pétranger, et ne pouvaient accepter de nouvelles commandes qu'a des con-
ditions fort onéreuses pour l'acheteur.

Le département des travanx publics en fit 'expérience 4 propos de la
mise en adjudication des ponts de Plessisville et de Ste-Anne-du-Saunlt, dont
nous nous occuperons plas loin.

Une seule soumission fut présentée a un taux absolument inacceptable.

.

A raison de ces circonstances, '’honorable commissaire a décidé de
retarder soit jusqu’au mois de janvier, soit jusqu'au printemps prochain, la .
construction de ces ouvrages. Les offres faites, dans ces deux hypothéses,
par les différents soumissionnaires, accusaient toutes une différence notable
de prix en faveur du travail de printemps. Aussi I'honorable commissaire
résolut il de remcttre tous ces travanx jusqu’aun thois de mai prochain. Les
intéressés ont été informés immédiatement de cette décision.

Le pont de St-Pie se trouve au nombre des ponts dont I'exécution a été
ainsi retardée.

La part contributive de la municipalité, fixée & $225, a €té déposée an
département le 10 aoit dernier.

La superstructure métallique de ce pont forme une seule entreprise
avec celles du pont de St-Joseph de Chambly et de St-Luc, dans le comté
de St-Jean, dont il sera question plus loin.

" Les soumissions ent été regues et ouvertes par ’honorable commissaire,
le 27 aoiit dernier. Le plus bas sonmissionnaire était la * Société Anonyme
Internationale de Construction et d’Entreprises de travaux publics,” déja
citée, représentée par MM. Stevenson et De Sola, de Montréal. Ils ont été
déclarés adjudicataires moyennant les sommes de $1,160 pour le pont de
St-Pie ; de $1,145 pour le pont de St-Joseph ; et de $2,7'75 pour le pont de-
St-Lue. '

En vertu des conditions du cahicr des charges, les iravaux devront étre
entidrement terminés le premier juillet prochain. Le pont a construire aura
50 pieds d’ouverture libre et 13 pieds de. largeur entre gardecorps; les
longerons seront en treillis a croisillons, entidrement rivés.
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PonT sUR LA RivikRE AcH1GAN, A L’EpiPpHANIE, CoMTE DE L’'ASSOMPTION.

Requéte présentée le 7 juin 1888 par les habitants de I’Epiphanie, de

* St-Roch, etc dans le comté de I’Assomption, et de St-‘J acques, St-Alexis, ete.,

dans le comté de Montcalm, demandant une part du subside voté pour

ponts métalliques, afin de reconstruire, en fer, le pont volant établi sur la
riviéere Achigan, dans I'Epiphanie. :

Rapport d'inspection adressé a I'’honorable commissaire le 26 juillet
1888, et transmis en copie, le 10 aoiit suivant, au doctenr Forest, M. P. P,
représentant les intéressés.

Le gouvernement s’engage a faire construire le pont dont il s'agit, anx
conditions ordinaires. Des divergences d’opinion parmi les habitants des
municipalités intéressées, au sujet de 'emplacement et de 1’utilité da nou-
veau pont, font prévoir des retards considérables dans la décision 4 inter-
venir, et le gouvernement juge sage de fixer dés lors an printemps de 1889,
I'exécution éventuelle des travaux. Cette décision du gouvernement est
communiquée an docteur Forest, M. P. P., le 25 aoiit 1888. ‘

Le 80 janvier 1889, les citoyens et électeurs de la ville et du comté de
I'Assomption adressent an gouvernement une requéte en faveur de la
construction du pont dont il s'agit. Le 8 février, le sienr Cléophas Gualar-
neaun, propriétaire d’'un pont au “ Portage” de 1’Assomption, envoie une
‘contre-requéte, appuyée de nombreuses signatures et s’opposant a la cons-
truction du nouveaun pont.

En présence de ces requétes contradictoires, le gouvernement décide
de surseoir a toute décision, et il fait connaitre aux intéressés qu'il lenr est
accordé ua délai expirant a la fin du mois de janvier 1890, pour se mettre
d’accord au sujet du choix de I'emplacement de Pouvrage a construire. Le
gouverncment, pendant ce délai, majntiehdra ses engagements relatifs a la
construction du pont métallique, a condition que les intéressés lui fassent
parvenir avant le ler février prochain, la sommo de $865, montant de leur
part contributive dans le cott de‘la superstructure.
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PoNT SUR LA RIVIERE LA TORTUE, A ST-ED0UARD, CoMTE DE NAPIERVILLE.

Le 12 janvier 1888, M. Eug. Lafontaine, M.P.P., requiert, au nom de la
maunicipalité de St-Edouard, une part du crédit voté pour ponts en fer, en
vue de mettre cette municipalité en situation d‘ tablir un pont metallique
sur la riviére “ La Tortue.”

Notre rapport du 22 mars 1888 conclyt, aprés inspection du pont en
bois existant, & la_reconstruction de cet ouvrage, et le gouvernement s’en-
gage 3 faire exécuter les travaux aux conditions ordinaires.

Ces conditions ne sont pas acceptées par les intéressés qui offrent de -
payer au gouvernement la somme de $500, si celui-ci veut se charger de
tout le surplus de la dépense, tant pour les supports en magonnerie que
pour la superstructure. Ces propositions sont exposées dans la lettre da 25
juin 1888 de M, le maire W. Surprenant. :

Dans notre rapport du 31 du méme mois nous établissons que la part
contributive de la muuicipalité pour I'ensemble des travaux des culées et
de la superstructure devrait étre de $768 au moins, et que le gouverne-
ment ne doit pas & notre:avis accepter les propositions qui lui sont faites.
M. Eug. Lafontaine, M. P. P., déclare, le 10 juillet suivant, que la muni-
cipalité serait disposée a payer $600.

L’honorable commissaire, se ralliant ‘aux conclusions de notre rapport
précité, décide de s’en tenir aux conditions ordinaires.

Le 25 aoit, aucune suite n'ayant été donnée & cette affaire, le départe-
ment informe M. Lafontaine que les travaux ne pourront éventuellement
étre exécutés qu'an commencement du printemps de 1889.

Le 9 février 1889, nous faisons connaitre 3 M. Lafontaine qu'en vertn
des nouvelles dispositions prises par le départcment la part contribvtive de
la municipalité dans le coit de la superstructure ne sera que de $175.

Depuis cette époque la municipalité de St-Edouard n’a plus commu-
niqué avec le département des Travaux Publics.
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PoxT sUR LE RUissgau HazeN, A IBERVILLE.

Le 14 mai 1333, I'honorable commissaire des Travaux Publics regoit
communication d'une résolution du conseil ds ville d’Ibarville, sollicitant,
pour la construstion du pont dont il s'agit, l'intervention pécuniaire du
gouvernement, '

Le 17 mai le département fait connaitre aux intéressés les conditions
e . . . * .
ordinaires auxquslles il consent & eacourager catte entreprise.

Cette communication est restés sins réponss, et, le 25 aofit suivant, il
est notifié & M. J. A. Nadeau, secrétaire muaicipal, qas les travaux ne pour-
tont en aucun cas étre exécutés avant le printemps ds 1889.

Répondant & une demande formulés le 7 aott 1889 par Phonorable
M. Dahamel, commissaire des Terres de la Conronne, ’honorable commis-
saire des Travaux Publics déclare maintenir I'engagement pris par son

Y

département et fixe 4 $310.00 la somme & payer au gouvernement par la
municipalité, somme représentant la valeur d’'une superstruclure neuve en

bois.

Cette communication est restée sans suite jusqu’a ce jour.

)

PosxT SUR LA RIVIERE JESUS, ENTRE LA VILLE DE TERREBONNE ET LA
PAROISSE DE ST-FRANGOIS DE SALES.

Demande de subside-introduite le 13 jain 1887, par M. J.-3. Archam-
bault, maire de Terrebon:ie, une partie du pont existant ayant été enlevée
par les crues du printemps. :

Le 10 aofit 188'7, M. I'ingénieur Vallée recoit instruction de faire rapport
au sujet de cette demande, aprés inspection et étude sur lo terrain. Ce
rapport conclut a la construction d’un pont métallique a la pointe de I'Ile

St-Jean.

Le 5 mai 1888, I'honorable premier ministre informe M. le doctear
Duchesneau, maire de Terrebonne, de l'inlention du gouvernement de con-
tribuer pour $20,000 dans les frais de construction du pont moyennant
certaines conditions.
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A la demande-de T'honorable M. R. Masson, une nouvelle étude est
ordonnée dans le courant du mois de septembre 1888. Le 238 octobre suivant
nous produisons un rapport dans lequel nous préconisons 1’établissement
du nouveau pont en face de la rue St-Joseph. Cet emplacement présente de
nombreux avantages exposés dans notre rapport; il résulte en outre des
entretiens que nous avons ens avec M. le maire de Terrebonne et avec

Thonorable M. Masson, qu'il satisferait pleinement la trés grande majorité
de la population.

"Le pont, en cet endroit, aurait une longueur d’environ 875 pieds.

Le 14 décembre 1888, I’honorable commissaire fait connaitre & monsieur
le Maire de Texrebonne que le gouvernement accordera la subvention pro-
mise de $20,000 pour aider i la construction d'un pont libre a I’endroit pro-
jeté, moyennant les conditions suivantes:

1° “ Le gouvernement ne communiquera qu’avec la seule municipa-
lité de la ville de Terrebonne, celle-ci devant s’entendre avec les munici-
palités voisines pour ce qui concerne la part contributive de chacune d’elles.

2% “ La ville deTerrebonne fera construire les culées et piliers du pont
d’aprés les plans et devis fournis par l'ingénieur du gouvernement, qui
fixera aussi I'endroit précis ou devra éire érigé le dit pont.

80 ¢ Le gouvernement fera construire la superstructure métallique du
pont, et la paiera en entier, si le colit ne dépasse pas $20,000.

“ Si le couit de cette suﬁerstructnxre est moindre que de $20,000, le gon-
vernement paiera & la municipalité la différence qu'il pourra y avoir entre
‘ le coiit de la dite superstructure et la somme de $20,000.

“ Indépendamment de cette dite somme de $20,000, le gouvernement
accordera gratuitement 3 la municipalité les services de son ingénienr pour
la préparation et la rédaction des plans et devis de toutis les parties du
pont, pour les visites d’examen et explorations nécessaires pour la surveil-
lance et la réception des travaux.”

Le 14 aott 1889, M. le Dr J.-A. Duchesneau, maire, porle a la connais-
sance de I'honorable commissaire que les municipalités voisines de Terre-
bonne, sauf une seule, ont refusé d’intervenir dans les frais de construction
du pont ; la ville de Terrebonne est préte a dépenser $10,000 ; la munici-
palité de St-Francois de Sales a voté une.subvention de $1,000, et la
succession Masson offre $2,000 pour le méme objet,
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En outre, les intéressés ne paraissent pas disposés i prendre 3 leur
charge P'entretien du pont aprés sa construction. .

Ces sommes, ajoutées i la subvention de $20,000 promises par le gou-
vernement, sont insuffisantes pour couvrir les frais de construction du pont
tel que le gouvernement désire qu'il soit établi ; pour ces motifs 'honorable
commissaire, sur notre proposition, suggére aux intéressés que les décisions
dont il est rendu compte dans la letire du Dr Duchesneau, en date du 14
aott, semblent devoir mettre fin anx négociations entamées.

Cependant I'honorable M. R. Masson reprit les pourparlers dans le cou-
rant du mois de septembre 1889, et le 24 de ce mois, 4 la suite d'une con-
versation relative a ce sujet, I’hcnorable premier ministre adressa a I’hono-
rable M. Masson la lettre suivante:

i Québ.ec, le 24 septembre 1889.

3

# Cher Monsieur, -

“ Référant a notre conversation de ce matin, au sujet de la construction
du pont de Terrebonne, J'ai 'honneur de vous dire:

“1° Que malgré I’échec que le gouvernement a éprouvé dans son pro-
jet pour assurer la construction de ce pont important. il serait prét cependant
a reprendre les négociations avec les municipalités et les parties intéressées,

aussitot que celles-ci le voudront ;

“ 2° Que pour favoriser la reprise de ces négociations, le gouvernement
maintiendra durant toute I'année prochaine, Voctroi de $20,000 qu’il avait
promis, dans V’espérance que les difficultés actuelles seront aplanies et que
des moyens pourront étre adoptés pour pourvoir i ’entretien de ce pont.

“ Espérant que cette lettre pourra favoriser la reprise des négociations
et maintenir les municipalités et lesjparties intéressées dans leur bon vouloir

a ce sujet,

“ Jai ’honneur d’étre,
“ Avec la plus haute considération,
“ Yoire bien dévoué,

(Signé)  “ HoNors MERCIER.

* L’honorable L.-R. Masson,
Terrehonne, P. Q.”
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.

Cette correspondance fut communiquée au conseil de ville d¢ Terre-
bonne et, malgré les bonnesdispositions du gouvernement, cette assemblée,
a la majorité des voix, adopta le'5 octobre dernier la résolution suivante :

“ Que le gouvernement provincial soit informé gue le conseil de ville
de Terrebonne retire sa souscription de $10,000 pour venir en aide & la
construction d’un pont en fer sur la riviére Jésus, entre la ville de Terre.
bonne et la paroisse de St-Fran¢ois de Sales, vu le refus des municipalités
voisines, moins une, de venir en aide a la construction et A 'entretien de ce
pont.” '

! '

+

PONT SUR LA RIVIERE KAMOURASKA, ROUTE DE ST-PASCHAL, A KAMOURASKA.

Requéte introduite le 17 septembre 1888, par M. Alexis Dessaint, M.P.,
au nom du congeil du comté de Kamouraska.

Dans notre rapport du 6 octobre suivant, nous concluons & la recons-
truction immédiate de ce pont, qui se trouvait dans le plus mauvais état, et
auquel des réparations devaient étre exécutées sans retard si I'qn voulait
pouvoir continuer a 's'en servir, sans danger, en attendant la construction
dua nouveau pont. Celui-ci, d’aprds notre projet. devait étre &tabli en biais
par rapport a ’axe de la riviére & environ un arp:nt en amont de I'ancien

" pont, de maniére a faire disparaitre, auntant que possible, le coude brusque
que présentait la route en cet endroit, et & développer le rayon des courbes
de raccordement du chemin avec la voie charretidre da pont. L'ouverture
libre, suivant I’axe de la riviére, devait étre de 183 pieds 1 pouce.

Le 11 octobre 1888, le gouverncmant prend l'engag m:nt de faire
construire cet ouvrage métallique aux conditions ordinaires, la municipa-

lité ayant & payer une somme de $1100, montant de la valeur attribaés &
une superstructure neuve en bois.

Les projets sont dressés dans le courant de 'hiver, et le 18 février 1889,
les plans ét devis complets de 'ouvrage sont envoyés aux intéressés. L2 10
avril suivant, Y’honorable commissaire approuve, moyennant. certaines
réserves, le contrat passé entre la municipalité et le sieur Frangois Soucy» .
pour la construction des cilées; celles-ci devront &tre terminées le lep
j}lillet.

‘
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Le 23 avril, A la suite de démarches pressantes de la part des autorités
municipales, le gouvernement consent a réduire leur contribution a $1000,
et M. le préfet J.-P. Blais effectue, en acompte sur cette somme, un varse-
ment de $900.

Malgré de vives instances de notre part et malgré des menaces réité-
rées, I'entrepreneur n’avait terminé ses approvisionnements de matérianx
qu’a la fin du mois de juin; les travanx ont alors été exécutés d’une
maniére trés satisfaisante, et ils étaient terminés, i notre entiére satisfac-
tion, abstraction faite du retard considérable, le 16 aott dernier.

Le gouvernement ayant décidé de réunir en une seule et méme entre-
prise les superstructures da pont de Kamouraska et de celui de la riviére
Onelle, dont nous allons nous occuper ci-aprés, nous relaterons simultané.
ment ce.qui concerne ces denux ouvrages métalliques.

PONT SUR LA RIVIERE OUELLE, DANS LA TRAVERSE DE LA MUNICIPALITE
DE cE.NoM, CoMTE DE KAMOURASKA.

A la demande de l'honorable C.-A.-E. Gragnon, secrétaire-provincial,
nous nous sommes rendu le 13 septembre 1883 a la rividre Ouelle, a I'effet
de faire une étude préliminaire concernant 1'établissement d'un pont métal-
lique en remplacement du pont en bois existant, lequel appartient a la suc-
cession Letellier de St-Just.

Notre inspection ayant fait reconnaitre I'urgence de I'exécution de cet
ouvrage, vu l'état de' délabrement complet du pont actuel, ’honorable
C.-A-E. Gagnon, sollicite, le 20 octobre 1888, au nom du conseil municipal
de la Riviére-Ouelle, l'intervention du gouvernement dans les frais de cons-
truction du pont dont il s’agit. Le gouvernement s’engage a faire droit a
cette demande, sous la réserve du vote, par la législature, des crédits affectés
4 ]a construction des ponts métalliques.

Le 28 octobre un avant-projet est dressé et envoyé aux intéressés.

-Le 8 novembre le conseil municipal adopte un réglement décrétant la
construction du poni métallique, conformément anx conditions prescrites
par le gourernement, conditions en vertu desquelles la municipalité aura a
payer au dit gouvernement la somme de $1,925, représentant la valeur
d’une superstructure neave en bois.
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Cette somme a ensuite été réduite a $1,275, conformément aux conclu-
sions de notre rapport du 20 mars 1889, le nombre et la répartition des
supports ne devant plus intervenir dans cette évaluation, en vertn des con-
ditions définitivement adoptées par le gouvernement.

En outre, dans un rapport du 8 avril 1889, nous évaluons i $400 on
$500 I'avantage qui ponrrait résulter de 'utilisation du pont actuel, comme
pont de service pour la construction d'un tablier métallique. C’est dire que
nous évaluons a environ $400 & £500 la valeur du pont existant,

Le nouveau pont sera établi, conformément aux piropositionsda service
technique, immédiatement en amont du pont actuel; il aura 200 pieds
d’ouverture libre, et sera exempt de tout péage.

‘Le 20 février 1889 les plans et devis complets des travaux de magon-
nerie sont transmis i la municipalité en l'invitant & procéder a la mise en
adjudication de l'entreprise. Celle-ci est confiée le 2 avril, par le cons.il
municipal, avec I'approbation de I'honorable commissaire des Travaux
Publics, au sieur Frangois Soucy, le plus bas soumissionnaire, moyennant

la somme de $2,240 pour les ouvrages faisant partie du forfait. Les travanx
devaient étre terminés le 5 aott 1889.

L'entrepreneur, invité a mettre la main 4 ’muvre, mais occupé exclu-
sivement anx travanx da pont de Kamouraska, dont il avait également
P’entreprise, fit la sourde oreille & toutes nos injonctions, jusqu'a la fin du

mois d’aolit. Alors seulement il commenga & creuser les fonilles de fonda-
tion.

Cependant, au commencement du mois de juin, la municipalité avait
exprimé le désir de modifier. si possible, I'emplacement du nouveau pont,
afin de I’établir dans 'axe de la place publique du village, normalement a
la fagade principale de Yéglise. Dans un rapport adressé a I'honorable
commissaire, nous concluons a I'adoption de ce nouvel emplacement, qui
rendra nécessaire I'allongement du tablier métallique, la portée libre devant
étre de 230 pieds an lien de 200 pieds. Cette angmentation de longueur,
entrainant une augmentation de dépense, est complétement justifiée par
les avantages du nouveau projet; aussi I'honorable commissaire des
Travaux Publics se rallie-t il & notre maniére de voir. Ce changement n'a
nécessité ancune modification aux plans des culées. Aprés 'ouverturs des
founilles de ces culées, nons avons reconnu qu'il serait nécessaire d’établir

un pilotis de support,- dont les pilots devaient avoir, en moyenne, 88 a
40 pieds de longueur.

12
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L’approvisionnement de ces matériaux retarda encore le commencement
des travaux, et le battage des pilots ne put étre commencé que le 6 septem-
bre dernier. Soixantequatorze pilots ont été battus pour les fondations de
la culée nord. Ce travail était terminé le 8 novembre ; les pilots d'essai de
la culée sud ont ét6 battus le 15 du méme mois; mais les travaux ont div
8tre interrompus au début de I'hiver. Ils seront repris aussitét que possible-

Nous abordons maintenant ce qui est relatif aux superstructures'métalv
liques de ces deux derniers ponts (Kamouraska et Riviére-Ouelle).

~ Des soumissions pour la construction de ces ouvragessont demandées le
15 avril 1889; elles devaient &tre déposées le 15 mai suivant. La soumission
la plus basse, au montant de $10,965 pour le pont de la riviére QOuelle, et de
$5,590 pour le punt de Kamouraska, est présentée par le sieur A. Charlebois,
de Québec, les piéces accessoires de la charpente devant étre en fer.

La soumission immédiatement supérieure, celle du sieur G. Beaulieu,
de Lévis, comporte l'emploi exclusif de l'acier dans les charpentes. Le
sieur A. Charlebois, invité a faire connaitre s'il consent a fournir des ponts
complétement en acier, répond négativement. L'entreprise est dlors confiée
au sieur Beaulien, moyennant les sommes de $11,300 et $3.720, respective-
ment pour les ponts de la riviére Ouelle et de Kamouraska, et le contrat est.
signé le 5 juin 1839.

Le 6 juin le sieur Beaulieu transmet au département copie d’un con-
trat passé entre lui et la société de construction * La Métallurgique” de
Bruxelles (Belgique). En vertu des clauses de ce contrat, la dite société
s’engage a fournir et  livrer 3 quai, a Lévis, les matériaux des deux ponts
dont il s'agit, le sieur Beaulieu se chargeant d'en faire exécuter lui-méme le
montage a pied d'ceuvre. Le dit B:aulien, de son cbté, délégue a la société
“ La Métallurgique ", jusqu’a concurrance de $9,800, ses droits aux sommes.
que devra lui payer le gouvernement provincial de Québec, en vertu des
clauses du cahier des charges régissant son entreprise et aux &:héances pré-
vues par celui-ci.

Les modifications apportées aux dimensions du pont de la riviére
Otelle, et aussi les retards dans l'exécution des culées de cet ouvrage, ont
rendu nécessaires certains changements dans les conventions intervenues.
Sur notre proposition ces difficultés sont réglées a 'amiable entre les parties
intéressées, par la convention signée le 8 octobre dernier, en vertu de
laquelle les paiements a faire an sieur Beaulien seront calculés d'aprés le
taux de sa soumission par tonne de matériaux, proportionnellement au poids
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réel des superstructures exécutées conformément aux nounvelles instructions
du gouvernement.

Cette convention se lit comme suit :

“ 1o L'entrepreneur, C.-G. Beaulieu, s’engage a exécuter et & parache-
ver la construction de Ia superstructure métalliqne du pont de Kamouraska
avant le ler janvier 1890 ;«

“ 20 Le dit Beaulieu consent & retarder jusqu'au ler aoiit 1890 le com.
mencement des travaux de constraction de la superstructure métallique du
pont de la riviére Quelle, et & terminer cet ouvrage dans un délai de deux
mois, comptés & partir de cette date;

“8 Le dit Beaulieu décharge entiérement le gouvernement et la
Société Métallurgigue de toute réclamation contre eux, pouvant résulter
des changements intervenus quant au délai d'exécution des ouvrages
métalliques, sans préjudice de toute aumtre réclamation étrangére’ 4 ces
délais que le dit Beaulieu croirait pouvoir faire valoir ;

“ 40 Do son coté le gouvernement provincial de Québec, représenté par
T'honorable D.-A. Ross, commissaire des travaux publics ad interim, s'engage
3 payer au dit O.-G. Beaulien la somme de soixante et six piastres et vingt-
deux centins ($66.22) par tonne de mille kilogrammes (mesure frangaise) de
matériaux du pont de la riviére Ouelle, livrés & quai, & Lévis, ces matériaux
devenant par ce fait et a partir du jour du paiement la propriété exclusive
du dit gouvernement. Le paiement sera fait sur production d'un procés-
verbal de réception provisoire dressé par 1'ingénieur-directeur du service de
la construction des ponts métalliques dans la province ;

“ 5 Le dit gouvernement avancera en outre au dit C.-G. Beaulieu le
montant des droits de Douane qui auront été payés pour l'introduction des
matériaux du dit pont de la riviére QOuelle;

“ 6° Le dit gouvernement remboursera au sieur 0.-G. Beaunlieu le mon-
tant des frais d’'emmagasinage des' matériaux dont il s’agit, depuis ce jour
jusqu’a I'époque du commencem:nt des travaux. La montant de ces frais
sera arrété d'un commuan accord dans un délai de huit jours, 4 partir de la
date de la présente convention ; le sicur Beaunlieu se charge des soins de cet
emmagasinage, mais le gouvernement se réserve la facnlté d’y faire procéder
lni-rnéme dans le cas ou il le jugerait préférable ;

“f%° Enfin, le dit gouvernement renonce a l'application de toutes
p'nalités ou retenues dont le {it sieur Beaulicu se serait rendn passible



164

jusqu’a ce jour, pour cause d'inobservation de I'mne quelconque des condi-
tions des contrats intervenus entre lui et le dit gouvernement.

* Fait et signé & Québec, au département des travaux publics, ce huit
octobre mil huit cent quatre-vingt-neuf, en double,

(Signé)  * C-G. BEAULIEY,

“ 8. LESaGE,
Assistant-Commissaire,

“ ERNES?T GAGNON,
Secrétaire Dépt. T. P,

Les matériaux du pont de Kamouraska étaient rendus a pied d’muvre
le 7 novembre ; le pont de service était complétement construit, et le mon-
tage de la superstructure commengait le 8 novembre. Ils ont été exécutés
rapidement et d’'une maniére trés satisfaisante; ils étaient terminés le 30
décembre courant, sauf quelques travaux de parachévement et notamment
le peinturage, dont nous avons jugé préférable de retarder l'exécution
jusqu’au printemps prochain. Une retenue de $276.56 a été effectuée sur
les paiements faits a4 Dentrepreneur, en garantie de l'exécution de ces
menus travaux.

Quant aux matériaux du pontde la riviére Ouelle, ils sont actuellement
sar quai, & Lévis, ou ils ont été mis a I'abri sous un hangar provisoire.

Le poids de cette superstructure dépasse de quelques tonnes les prévi-
sions du service technique ; celui-ci est actuellement en correspondance
avec Pentrepreneur en vue de trancher ce différend.

En tout état de choses, et par application partielle de la 4e clause du
" contrat du 8 octobre, il a été payé sur la valeur des matérianx approvision
nés un acompte de $6,340.

PonTt SUR LA PETITE RIVIERE DU LoUP, A LovUISEVILLE, COMTE DE
MASKINONGE. . .

Par 'intermédiaire de M. J.-H. Legris, M. P. P., les municipalités de
Louiseville et de 1a rividre du Loup sollicitent, le 18 février 1888, une sub-
ventien pour la construction du pont dont il s’agit, et s’engagent, le 2 mars,
& se conformer aux conditions prescrites par le gouvernement.
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A la suite du rapport d’inspection de l’ingénieur-d{rectenr, I'honorable
commissaire accorde, le 12 juin 1888, 'aide demandée ; les municipalités
auront 3 payer an gouvernement la somme de $460.

Le 28 juillet, M, Legris transmet au département, copie d’'une délibé-

ration du conseil de la Riviére du Loup, en date du 2 juillet, acceptant
officiellement les conditions proposées.

Aprés avoir d’abord insisté pour obtenir la construction dn pont dés
I'automne de 1888, les intéressés témoigndrent, le 9 octobre de cette méme

- année, lintention d’abandonuner le projet d'établissement d'un ouvrage
métallique.

Le gouvernement, dés le mois de septembre, s'était mis en rapport
avec la société de construction * The Dominion Bridge o.” afin de satis-
faire & la demande des habitants de Louiseville. Le 4 octobre, il avait
passé, avec cette société, un contrat pour la construction d'un tablier métal-
lique moyennant la somme de $1,000.

Les intéressés renongant a leur projet, le gouvernement a prié, le 16
octobre, la société en cause de considérer comme nul et non avenu le con-
trat passé avec elle; cette société acquiesga fort gracieusement a cette
demande, sans prétendre a aucun dédommagement.

Plus d’'une année plus tard, le 23 aout 1889, M. J.-H. Legris, M. P. P.,
mande que les municipalités de Loniseville et de 11 Riviére du Loup ont
fait construire des culées en magonnerie pour le pont dont il s’agit, et
qu'elles sollicitent de nouveau l'intervention du gouvernement dans les
frais de construction du tablier métallique. Le gouvernement invite alors
les intéressés a lui faire parvenir la somme de $380, représentant leur part
contributive dans le coiit du tablier métallique, d’aprés le tarif adopté inva-
riablement par ’honorable commissaire.

Le 26 octobre M. Legris adresse au département la dite somme de $330.

Celui-ci se met aussitét une seconde fois en rapport avec la société
“ Dominion Bridge Co.” qui se déclare préie & reprendre le travail et fait
examiner par un de ses agents les travaux exécutés par les municipalités.

Du rapport dressé par celui-ci, le 23 novembre, il semble résulter que
ces culées n'offrent plus les conditions de solidité nécessaires pour recevoir,
sans danger, une superstractuare métallique.



166

Une inspection minuticuse de ces onvrages devra -&tre faite avant
qu’une décision définitive soit prise au sujet de I'établissement de la supar-

structure métalligue.

En résuamé, les neuf ponts qui font I'objet de cette troisidme partie de
notre rapport, et pour la counstruction desquels le gouvernement avait
promis son intervention pécuniaire avant le 31 décembre 1888, peuvent étre

divisés en trois catégories :

1° Deux d’entre eux, ceux de la rividre English, A Hemmingford, et de
la riviére Kamouraska, 3 St-Louis de Kamouraska, sont terminés ;

2" Trois auntres, ceux de la riviére Yamaska, 3 St-Pie de Deguire, de la
Tiviére Ouelle et de la petite riviére du Loup, sont en voie d’exécation ;

80 Les quatre demniers, de I'Epiphanie, de St-Edouard, du ruissean

Hagzen, a Iberville, et de la riviére Jésus, 3 Terrebonne, n'ont pas été com-

" mencés, les intéressés ayant renoncé, au moins pour le moment, & les faire
exécuter.
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|

QUATRIEME PARTIE.

Ezxposé de la suile donnée auzx demandes dont Ténumération est faile aw bas de la
page 10 et @ la page 11 du rapport général de 1888, et au sujet des-
v quelles le gouvernement ne s'élait engagé encore en
aucune maniére d la fin de Uannée 1888.

—

ARGENTEUIL.

PONT SUR LA RIVIERE ROUGE, DANS GRENVILLE

Dans un rapport du 24 juin 1887, M. lingénieur Vallée évalue a
$10,5630.00 et 3 $4,514.00 respectivement, les prix du pont dont il s’agit,
coustruit en fer ou en bois. Le 28 décembre suivant, M. James B. Brown,
maire de Grenville, demande & I'’honorable J. McShane, une allocation du
gouvernement. Cette demande est renouvelée officiellement par M. A. B.
Filion, Secrétaire-Trésorier de la municipalité, lc 9 juillet 1888 ; elle est,
appuyée par M. J. K Ward, de Montréal, et elle fixe & $5,000.00 l¢ montant
de la subvention sollicitée. Il y est réponda négativement le 17 juillet. Les-
intéressés insistent le ler aoiit suivant par la voix de M. W. Owens, M. P
P, et le ler octobre ils font connaitre au département que le pont en fer
leur cotite plus de $10,000.00, tandis qu'un bon pont en bois aurait pu
étre construit pour $4,500.00. Ils reduisent & $4,000.00 la subvention qu’ils
sollicitent du Grouvernement. Le 18 du méme mois le gouvernement réitére
son refus d’intervenir dans les frais d'établissement d'an ouvrage a la cous-
truction duquel il n’a pris aucune part, alors qu'il eit été facile & la muni-
cipalité de se conformer aux conditions invariablement imposées. Au surplus,
les crédit votés par la Législature étaient, & cette époque, ¢omplétement
engagés.

Dans le courant du mois de mars 1889, de nouuelles instances de la
part de M. Owens, M.P.P., appuyées sur de prétendues promesses de I'ho-
norable J. McShane, sont repoussées par le gouvernement, les prétentions
des intéressés étant reconnues sans fondement.

~
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ARTHABASKA.

PONT SUR LA RIVIERE GOSSELIN, A ARTHABASKAVILLE.

Le 28 novembre 1888, MM. J.-E. Girouard, M.P.P., et D. Lavergne,
M.P., asutorisés 3 agir au nom du conseil municipal d’Arthabaskaville
demandent une part du crédit des ponts métalliques, pour la construction
du pont dont il s’agit.

Les conditions ordinaires sont communiquées au conseil municipal le
29 novembre, et celui-ci s’engage i s’y conformer, par une résolution en
date du 8 janvier 1889. Le 10 avril suivant 'honorable commissaire con-
sent & faire dioit a ]a requéte du conseil municipal.

Le 14 mai, la municipalité est invitée & étanconner immédiatement le
vieux pont, qui menace ruine, ¢t le 17 du méme mois les plans et devis des
culées en magonnerie du nouvel ouvrage sont envoyés a M. le maire
d’Arthabaskaville. Aprés avoir accepté, dans sa séance du 29 juin dernier
une soumission pour l'entreprise de ces travaux, le conseil municipal revient,
le 5 juillet suivant, sur sa décision, et se résout a faire construire un pont
en bois, renonc¢ant ainsi a la subvention du gouvernement.

BAGOT.

L]

PoNT SUR LA RIVIERE NOIRE, A UPTON, ET PONT SUR LA RIVIERE MoOSE,
A ACTON-VALE.

Des demandes de subvention pour la construction de ces ouvrages sont
introduites respectivement le 26 décembre 1888 et le 6 avril 1889, par les
conseils municipaux intéressés. Les conditions ordinaires de l'intervention
du gouvernement leur ont été immédiatement communiquées, et, depuis
lors, aucune suite nouvelle n'a été donnée a ces affaires.
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BEAUHARNOIS.

L]

PoNTS 8UR LA RIVIERE St-Lovuils, A ST-LoUls DE GONZAGUE.

Le 29 aofit 1888, M. E. H. Bisson, M. P. P., demande l'inspection de
deux ponts sur la riviére St-Louis, dont la reconstruction s'impose; il
désirerait, si possible, profiter des bonnes dispositions du gouvernement
pour faire remplacer ces ouvrages en bois par des ponts métalliques.

Cette demande est reproduite le 17 septembre.

Dans notre rapport du 29 du méme mois nous concluons au refus de
subside, I'intervention du gouvernement ne nous paraissani pas justifiée
pour des ponts dont la portée ne serait que de 35 pieds. Nous devons
ajouter que tel ne serait plus notre avis, s'il était reconnu possible de faire
construire ici, dans des conditions avantageuses, des ponts économiques du
systdme que nous avons décrit sommairement dans notre rapport de I'année
derniére. (Voir le rapport général pour 1888, aux pages 31 et suivantes).

BEAUCE.

—

PonT SUR LA RIVIERE “ LE BRras”, A ST-VICTOR DE TRING.

Le 9 juillet 1887, 'honorable J. Blanchet recommande & l'attention du
gouvernement une requéte qui lui sera, dit-il, adressée par les habitants de
St-Victor.

Le 80 juin 1888 seulement, MM. le Révd J. B. Bernier, curé, et L.
Turgeon, maire, de St-Victor, sollicitent du gouvernement, au nom des
habitants de leur paroisse, une subvention pour la construction du pont
dont il s’agit.

Le 24 juin 1889, le conseil municipal aatorise M. le maire Louis
Turgeon & prendre l'engagement, an nom de la municipalité, de faire
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exécuter les culées en magonnerie de l’ouvrage et de payer la part contribu-
tive dans le coit de la superstructure, mals seulement jusqu’a concurrence
de $660.00 au maximum.

Le 26 juin le gouvernement fait droit  la demande des requérants et
fixe 2 $825.C0 la contribution municipale. Le dépdt est effectué le 8 aotit
suivant. Les travaux de magonnerie devaient &tre terminés le ler novembre
dernier ; maisa la demande des intéressés, ce délai a ét€ prolongé ; il expirera
le 15 mai prochain.

La superstructure métallique de cet ouvrage, et celle du pont sur la
riviére Onarean, entre St-Paul et St-Jacques, (voir la 5e partie du rapport)
sont réunies en une seule entreprise. L’adjudication, a laquelle il est pro-
cédé le 27 aofit 1889, donne le résultat suivant: La Société Anonvme
Internationale, de Braine-le-Comte, déja citée, présente les offres les plus
avantageuses, et est déclarée adjudicataire, moyennant les sommes de
$2,195 pour le pont de St-Victor, dont la portée est de 72 pieds, et de
$2,280 pour le pont-de la riviére Ouarcau, d’une portée de 75 pieds. Le
montage aura. lien au printemps prochain; la date d’achévement des
travaux est fixée au ler juillet 1890.

ToNT SUR LA RIVIERE CHAUDIERE, A ST-GEORGES.

Le 22 novembre 1888, le révérend M. Bernier, prétre, mande que le
sieur David Roy, propriétaire d’'un pont de péage existant sur la riviére
Chaudiére, dans la traverse de St-Georges, serait disposé a céder ses droits
an gouvernement, moyennant indemnité, si le dit gouvernement voulait
reconstruire en fer le pont dont il s’agit. 11 est répondu le 27 novembre an
révérend M. Bernier, en lui faisant connaitre les conditions de l'intervention
du gouvernement, et en lui notifiant que ce serait 3 la muuicipalité 3
indemniser, 8'il y a liew, le propriétaire du pont actuel.

Le conseil municipal de St-Georges, M. J. Godbout, M. P, les habitants
de St-Honoré de Shenley, ceux de St-Céme de Kennebec, de Matgermette
Nord et de Wetsford-Ouest, adressent successivement an gouvernement des
requétes en vue d'obtenir son intervention dans les frais de reconstruction
du pont de St-Georges.
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Le nouveau pont comporterait trois travées de 138" pieds 6 pouces
d’ouverture chacune, et cofiterait au gouvernement seul, d’aprés une esti-
mation faite en se basant sur le résultat des derniéres adjudications, un
minimum de §$18,000.

Le 8 avril 1889, ’honorable commissaire des travaux publics répond
négativement a ces diverses requétes, les ressources dont il dispose en ce
moment, sur le crédit affecté & cet objet, étant insuffisantes.

—

BELLECHASSE.

—

1}
PoNT sUR LA RIVIERE BOYER, A ST-MICHEL.

Requéte en date du 10 octobre 1888, formulée par M. F.-A. Mercier,
secrétaire-trésorier de St-Michel, au nom de cette municipalité. Le 18
octobre, ’honorable commissaire répond que le crédit pour les ponts en fer
est épuisé, et gu’ainsi le gouvernement se trouve dans 'impossibilité de
satisfaire 4 la demande qui luni est adressée.

La requéte est reproduite le 27 mars suivant ; le conseil municipal
s’'engage en outre a se conformer aux conditions du gouvernement.

L’honorable commissaire ordonne, dans le courant du mois de septem-
bre dernier, la rédaction d’un avant-projet. De notre ra pport il résulte que
Pouvrage & construire aurait une portée de 114 pieds, et que la part contri-
butive de la municipalité dans le coat du tablier métallique devrait étre
fixée & $975'; le nouveau pont serait établi & environ 80 & 40 pieds en aval
du pont actuel.

Le 19 novembre dernier la municipalité a acquiescé & ces conditions.

Les plans seront dressés dans le courant de I'hiver, et 'ouvrage pourra
&tre construit pendant la campagne prochaine.
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BROME.

PONT DANS LE VILLAGE DE SUTTON FrLAT.

Monsieur S. Robinson, maire du township de Sutton, demande une
part du subside, en vue de construire un pont en fer dans cette localité. Le
coiit total de 'onvrage est, dit-il, estimé & $250.00.

Comme le gonvernement n’est pas disposé a intervenir dans les frais
de construction de ponts d’anussi peu d'importance, il n’est donné aucune
suite & cette requéte.

CHAMPLAIN.

PoNT AUX GBANDES PILES.

Les conditions générales imposées par le gouvernement concernant la
construction des ponts métalliques sont communiquées, 4 sa demande,
M. Raoul Rinfret, le 15 septembre 1888.

Cette communication est restée sans réponse.

DORCHESTER.

D —

PONT SUR LA RIVIERE CHAUDIRZRE, A STE-MALACHIE.

Par lettre datée du 8 décembre 1888, le Révd Thomas P. Bégin, prétre,
demande si un particulier qui construirait un pont métallique, dont il res-
terait propriétaire, pourrait compter sur l'intervention pécuniaire du gou-
vernement, L’honorable Commissaire répond qua le gouvernement n’aunrait
ancune objection, en principe, a accorder a un particulier les mémes faveurs
qu'd une municipalité ou a une compagnie, & condition que le passage sur
le pont soit exempt de péage.

Cette affaire n’a pas en d’autre suite.
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GASPE.

PoNT S8UR LA RIVIERE DU CAP CHATES.

Les habitants du Cap Chates, par I'organe de leur maire, M. F. J. Roy,
et appuyés par I'honorable E.J. Flynn, M. P. P., sollicitent, le 27 juillet
1888, la construction d’'un pont métallique sur la riviére du Cap Chates,
offrant de contribuer a la dépense pour une somme de $1,000.00.

Il n'a été donné jusqu’a ce jour ancune suite 4 cette requéte.

JACQUES-CARTIER.

PONT ENTRE STE-GENEVIEVE ET L'ILE BIZARD SUR LA RIVIERE OTTAWA.

Conformément aux instructions de 'honorable Commissaire, nous nous
sommes rendu le 20 décembre 1887 a Ste-Geneviéve, accompagné de
Monsieur A, Boyer, M. P. P., dans le but d’é{ndier s’il y anrait lieu d’établir
un pont sur nne des branches de la riviére Ottawa, en vue de relier I'ile
Bizard au reste du comté dont elle est complétement isolée. lles étndes
en ce sens avaient été faites antérieurement par les ingénieurs du gouver-

nement fédéral, dont le concours avait été sollicité en vue de favoriser cette
entreprise.

Notre rapport du 23 décembre 1887, conclut & une entente entre les

gouvernements fédéral et local, laquelle permettrait seule la réalisation du
projet dont il s'agit.

Du 28 décembre 1887 an 7 décembre 1888, époque a laquelle une copie

de notre rapport est envoyée a sa demande, & M. A. Boyer, le département
n’a plus en a s’occuper de cette affaire.

'Le 16 décembre 1888, les habitants de I'ile Bizard demandent au gou-

vernement un subside de $10,000 00 pour la construction du pont dont il
s'agit.
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Le 9 février 1889, I'honorable Commissaire communique aux intéressés
la décision prise par le gouvernement d’allouer le crédit demandé de
$10,000.00 3 la condition que le pont soit un pont libre, qu’l soit tarminé
le 30 juin 1890, et qu'il soit approuvé et regu par lingéuieur du gouverne-
ment.

Le 19 mars, le rév. J. O. Dubois, au nom des requérants, demande que
le délai d’achévement soit prolongé d'un an on méme de deux ans, et que
le pont puisse étre un pont de péage. - Le gonvernement consent & prolon-
ger le délai jusqu’au 30 novembre 1890, si les travaux sont suffisamment
avancés le 30 juin prochain, et sous la réserve expresse que la circulation
sur le pont sera entiérement libre.

JOLIETTE.

PONT SUR LA RIVIERE L'ASSOMPTION, A STE-MELANIE D’ AILLEBOUT.

Le 30 aofit 1888 les habitants de Ste-Mélanie d’Aillebout sollicitent
une subvention pour les aider A construire un pont sur la riviére ' Assomption
entre Ste-Mélanie et St-Félix de Valois. M. L. {Basinet, M, P. P., recom-
mande cette requéte 4 'attention du gouvernement.

Il résulte de notre rapport du 15 avril dernier que la construction du
pont dont il #'agit serait de la plus haute utilité, les communications
acinellement ne pouvant se faire que par bac, en été, et par le pont de
glace en hiver.

Le 16 avril, les conditions de l'intervention du gouvernement sont
communiquées aux intéressés; ceux-ci n'ont pas fait connaitre s'ils sont
disposés a s'y conformer.
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KAMOURASKA.

PONT S8UR LA RIVIERE KAMOURASKA, A ST-PASCHAL.

Le 28 septembre le conseil municipal de St-Paschal introduit une
demande pour la construction d’'un pont métalliqiie sur la riviére Kamou-
raska, 3 la rencontre du chemin du 4e rang.

L'inspection des lieux est faite par les agents du service technique le
2 octobre suivant. Aucune autre suite n’est donnée & cette demande, les
intérersés n’ayant pas insisté.

MEGANTIC.

PONT SUR LA RIVIERE BLANCHE, A PLESSISVILLE.

Le 25 mars 1887, M. F. J. Lavoie, maire de Plessisville, demande quel
encouragement le gouvernement donne aux municipalités pour la construc-
tion de ponts en fer. Il est répondu a cette question que les conditions
dont il s’agit ne sont pas encore arrétées: selon toutes prévisions les muni-
cipalités auront & payer le coiit d’'un pont en bois.

Par résolution en date du 6 juin 1837, la municipalité sollicite du
gouvernement la construction de ce pont, s’engageant, pour sa part, a faire
établir les culées & ses frais, Cette requéte est reproduite le 14 mai 1889.

Le gouvernement ordonne la rédaction d’un avant-projet et il s’engage,
le 12 juin, a faire procéder a la construction du pont dans les conditions
ordinaires. La contribution de la municipalité, fixée & $360.00, est déposée
par M. Cormier, maire de Plessisville, le 22 juillet 1889.

Il est constaté que les culées en magonnerie construites par les soins
de la municipalité, pourront servir de supports a iasuperstructure nouvelle,
moyennant quelques travaux de réparation. Ces travaux ont été exécutés
dans le courant du mois de septembre, sous la surveillance d'un agent da
gouvernement,
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Pour les raisons déja exposéees a propos du poxit de St-Pie de Deguire,
la construction de la superstructure métallique a di étre remise jusqu'an
printemps prochain. Elle forme, avec le pont de Ste-Anne du Sault, dont

nous parlerons dans la 5e partie de notre rapport, une seule entreprise
dont 'adjudication a eu lieu le 27 aofit dernier.

Les travaux ont été confiés & la Société Anonyme Internationale de
Braine-le-Comte, auteur de la soumission la plus basse, aux montants de
$2,030.00 pour le pont de Plessisville, et de $5,475.00 pour le. pont de Ste-

Anne du Sault. Ces ponts ont respectivement 48 pieds 2 pouces et 130
pieds d’ouverture, .

Les travaux commenceront au mois de mai ;;rochain ; ils devront étre
terminés le ler juillet smivant.

NICOLET. : !

PoNT SUR LA RIVIERE NICOLET, A NICOLET.

Les conseils municipaux de la ville et de la paroisse de Nicolet sollicitent,
le 8 juin 1888, une subvention du gouvernement au montant de $15,000.00
pour la construction d'un pont en fer en remplacement du pont en bois qui
$tait établi sur la riviére Nicolet, en face de la cathédrale de Nicolet. Ces
conseils s’engagent a consacrer également une somme'de $15,000.00 a cet
objet. Cette requéte, restée sans suite, est reproduite le 11 janvier 1839,
_appuyée par M. Tourigny, M. P. P.

Le 19 mars I'exposé des conditions ordinaires est adressé a M. Tourignj,
sans aucun engagement ni promesse de la part du gouvernement.

Une nouvelle requéte anx mémes fins que les précédentes est transmise
au gouvernement par le Rév. M. Proulx, président de la Compagnie du

pont dont il s’agit, et par lettre du 15 juin, M. V. Gladu, M P. P, appuie
<cette requéte.

La réponse négative du gouvernement, adressée 3 ces messiears respecti-
vement le 14 et 19 juin, est motivée par la raison que, dans l'intention des
intéressés, le pont dont il s'agit ne doit pas étre un pont libre.
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OTTAWA.

—

PONT SUR 1.A RIVIRRE DU LIRVRE, A BUCKINGHAM,

En réponse a une pétition adressée an gouvernement par les colons du
township de Buckingham, aux fins d’obtenir un subside suffisant pour la
construction d'un pont en fer sur la riviére du Liévre, entre les municipa-
lités de Buckingham et de ’Ange Gardien, le département adresse, le 27
septembre 1888, an maire de Buckingham, M. J. Cosgrove, une copie de
Texposé des conditions ordinaires imposées par le gouvernement.

M. le maire n’a pas répondu 3 cette communication.

PORTNEUF ,

—

PONT SUR LA RIVIRRE LACHEVROTIERE, A DESCHAMBAULT. o

Le 8 mars 1889, M. J. Tessier, M. P. P., prie 'honorable Commissaire
des Travaux Puoblics de donner suite a la requéte du 8 mai 1888, par
laquelle les habitants de Deschambault demandent une aide pour la cons-
truction d'un pont métallique sur la rividre Lachevrotiére. La réponse,
adressée le 11 mars & M. Tessier, porte que cette demande sera prise ulté-
rienrement en copsidération par le gouvernement.

TEMISCOUATA.

PONT SUR LA RIVIERE DU LOUP, A FRASERVILLE.

Le 18 juin 1888, M. G. H. Deschénes M. P; P., transmet a I’honorable
Commissaire des Travaux Pablics une requéte des habitants de la ville de
Fraserville, en vune d’obtenir un subside du gouvernement pour I’établisses

13



178

ment d’'un pont sur la riviére du Loup, vers le centre de la ville de
Fraserville.

Le département des Travaux Publics a accusé réception de cette requéte-
le 28 juin 1888.

VERCHERES.

PoNT 8UR LA RIVIERE NOTRE-DAME, A VARENNES.
[ 2

Le 7 aotit 1888, M. L. A. Bousquet, maire de Varennes, mande que le
conseil municipal de cette localité se dispose a faire construire un pont
métallique sur la riviére Notre-Dame, ot espére recevoir du gouvernement
un subside destiné 3 l'aider dans cette entreprise. Cette demande est
renouvelée le 18 novembre suivant.

Le 23 novembre 1888, I’honorable Commissaire des Travaux Publics
fait connaitre 3 M. Bousquet les conditions ordinaires de l'intervention du
gouvernement.

Aucune réponse a cette notification n’est parvenue au département
jusqu’a ce jour.

t

RESUME.

Vingt-deux ponts sont mentionnés dans cette partie (4e partie) de notre
“rapport,

Deuz dentre eux sont en voie de constraction, savoir: le pont sur la
riviere “ Le Bras™ a St-Victor de Tring, et le pont sur la riviére Blanche, a
Plessisrille.

Deuz aufres sont a I'étude, le gouvernement ayant promis son inter-
vention ; ce sont ceux de St-Michel de Bellechasse, sur la riviére Boyer, et
de Ste-Geneviéve a I'ile Bizard, sur une branche de la riviére Ottawa.
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Le gouvernement n’a pas pris encore de décision en ce qui concerne
les trois ouvrages suivants: le pont sur la riviére Lachevrotiére, 4 Descham-
bault, et les deux ponts sur la riviére St-Louis, 4 St-Louis de Gonzague.

Il a répondu négativement a trois demandes: celles qui concernent les
ponis sur la riviere Rouge, & Grenville, sur la rividre Chaudiére, 3 St-
George de la Beauce, et sur la rividre Nicolet, & Nicolet.

Il n’a donné jusqu’a ce jour aucune suite anx ¢rois requétes concernant
les ponts du village de Sutton Flatt, da Cap Chates et de Fraserville, sur la

riviére du Loup.

Dans un cas, celui du pont sur la rivisre Gosselin, a Arthabaskaville,
les intéressés ont définitivement renoncé & la subvention du gouvernement,
et ont décidé de faire construire un pont en bois.

Enfin, en ce qui concerne les husz autres ponts, il y a lien de supposer
que les intéressés ont renoncé a leurs projets, attendu qu’ils n'ont pas don né
suite aux diverses communications du gouvernement. Ils seront invités
néanmoins & faire connaitre si leurs demandes doivent étre considérées
comme non avenues . '
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CINQUIEME PARTIE,

—
LY

Enumération des demandes de subventions parvenues au dépgrtement
deé travaux publics depwis le 31 décembre 1888, et exposé
des suites donndes d ces demandes.

Depnis le 1er janvier dernier jusqu’a ce jour (ler janvier au 31 décembre
1889), il a £té adressé au Départemeat des Travaux Pablics, vingt-quatre
-demandes de subsides pour la construction de ponts métalliques, savoir:

7 ARGENTEUIL....Pont sur le “ Bevin’s Creek '] & Arandel.
=¥ ARTHABASKA....Pont sur la riviére Bécancour, 4 Ste-Anne du Sault.
" % ASSOMPTION.....Pont Roberval, 3 I'Assomption. .
BEAUCE...........Pont sur la riviére Chaudiére, & St-Joseph.
% BELLECHASSE...Pont sur la riviére Boyer, 3 St-Charles.

¥ CHAMBLY.........Pont sur le ruissean Macé, & St-Joseph de Chambli.
% DORCHESTER....Pont sur la riviére Etchemin, & St-Anselme.

% GASPE cievenenneen Pont sur la riviére St-Jean, & Douglastown.
~% |BERV]LLE....... Pont sur la riviére Richelieu, & St-George de Henryville.
¥ JOLIETTE ...cuvuu. Pont sur la riviére Ouareaun, & St-Paul.
L ISLET. cecveese. Pont sur la riviere La Tortue, & L'Islet.
do  .ceeen Pont dans la municipalité de St-Eugéne.

LAPRAIRIE.......Pont dans la municipalité de St-Philippe.
Miss18QUO1 ...... Pont sur la riviére Yamaska, 3 W. Farnham.

% MONTMAGNY.....Pont Bacon, sur la riviére du Sud, a St-Pierre.
NICOLET. ......... Pont sur la riviére Bécancour, & Bécancour.

% OTTAWA. vuv.ne.. Pont sur la rivisre Ottawa, an Long Sault.

% 40 ..ccceee..Pont sur la riviere La Nation du Nord, & Papineanville.

do ..ceue....Pont sur la rividre Ottawa, au rapide des Chénes.
%  d0  .eswee...Pont sur la riviére Gatineau, 3 Hull.
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% ST-HYACINTHE .Ponts reliant 1a ville de St-Hyacinthe & Ia rive Sud de
la riviére Yamaska.

ST-JEAN. ........Pont sur la riviére Lacolle, & Lacolle. .
¥  do  ceeeeeen Pont sur la petite riviére de Montréal, 4 St-Luc.
YAMASKA......... Pont sur la rivisre anx Vaches, dans la concession
Pierreville. i

Il convient d’ajouter i cette liste six demandes, introduites avant le
ler janvier 1889, dont il n’a pas été fait mention, par erreur, dans le
rapport général de 1888 ; ces demandes concernent les ponts suivants :

% CHATEAUGUAY..Ponts Aubrey, Willey et St-Jean Chrysostéme, dans la
municipalité de St-Jean Chrysostéme.

* do ..Pont sar la riviére Chateauguay, 3 Ormstown.
IBERVILLE.......Deux ponts a St-George de Henryville.

% PORTNEUF ......Pont sur la riviére Jacques-Cartier, 3 Ste-Catherine.

¥ RIMOUSKI........ Pont sur la riviére Rimouski, & Rimouski.
RouvILiLE........ Pont de St-Mathias.

Les requétes concernant les ponts dont nous avons fait précéder la
désignation d'un astérisque dans la liste qui précéde. ont recy de la part da
gouvernement, une suite autre qu’'un simple accusé de réception ou que la
notification aux requérants des conditions ordinaires auxquelles est subor-
donnée l'allocation des subsides. Nous reprenons ¢i-dessous ces diverses

affaires et nous rendons compte de ce qui a été fait jusqu’a ce jour a leur
sujet.

Les autres demandes seront prises en considération au commencement
de l'année prochaine, afin que toutes décisions interviennent, autant que
possible, avant le printemps 1890.

ARGENTEUIL.

S———

PoNT SUR LE “ BEVIN’S CREEK,” A ARUNDEL.

M. J. K. Ward, de Montréal, transmet le 19 avril 1889, & ’honorable
Commissaire des Travaux Puablics, une lettre par laquelle M. W. J. Graham:
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d’Arundel, fait connaitre que la municipalité ne peut se conformer aux
conditions du gouvernement, concernant la construction du pont dont il
g'agit, et qu'elle offre de payer la somme de $600.00 si le gouvernement
veut bien se charger de faire construire cet ouvrage entiérement 3 ses frais
et dépens. Le 2 mai suivant, I’honorable Commissaire répond négativement
2 cette proposition.

ARTHABASKA.

PoNT 8UR LA RIVIERE BECANCOUR, A STE-ANNE DU SAULT.

Le 19 janvier 1889, MM.le curé J. N C. 'Lafond, A. Daveluy, et d’antres
citoyens de Ste-Anne du Sault sollicitent une subvention de $2,500.00 aux
fins de construire un pont en fer, en leur paroisse, sur la riviére Bécancour.

Le 19 mars suivant, I'honorable Commissaire fait connaitre 3 M
Girounard, M. P, P., qui a appuyé cette demande, que le gouvernement fera
établir le pont en question, si les intéressées se conforment aux conditions
ordinaires. En méme temps, le service technique s’occape de la rédaction
d’un avant-projet, en vue d'établir le coiit probable de l'ouvrage et la part
incombant, dans la dépense, aux habitants de Ste Anne du Sault.

Ceux-ci, d’aprés notre rapport du 17 avril, auront i payer an gouver-
nement une somme de $1,360.00, valeur d’une superstructure en bois; le
pont a construire aura 130 pieds d’ouverture et 16 pieds de largeur de voie
charretiére, sans trottoirs pour piétons.

Le 21 mai, le rév. J. N. C. Lafond adresse au département copié d’'une
délibération par laquelle le conscil de Ste-Anne du Sault s'engage i se
soumettre aux conditions imposées. Un mois plus tard, les plans et devis
des culées sont transmis aax intéressés, et le 8 juillet des soumissions sont
demandécs pour Yentreprise de la superstructure métalliqne, en méme
temps que pour celle du pont de Plessisville, dans le comté de Mégantio.

La date d’achévement des travaux était fixée an 14 décembre 1889,
Une seule soumission fut présentée par M. A. Charlebois, an prix exagéré
de $7,8000.00 pour le pont de Ste-A:xne et de $3,300.00 pour celui de Ples-
sisville. Encore était il fait des réserves quant a la date d’achdvement.
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Différents autres constructeurs firent connaitre & cette occasion au
département que le grand nombre d’ordres auxquels ils avaient a satisfaire
ne leur permettait pas d’accepter de nounvelles commandes a remplir dans
le courant de 'année 1889. Pour ces motifs, ’honorable Commissaire réso-
Iat de retarder de quelques mois I'exécution des ouvrages alors en projet.

Une nouvelle adjudication a été faite le 27 aoiit dernier et a donné les
résultats dont nous avons rendu compte 4 l'article relatif an pont dé Ples-
sisville, dans la quatriéme partie da présent rappoct. -

L’entreprise des ouvrages en magonnerie a été adjugée, par le conseil
municipal, avec 'approbation de I’honorable commissaire, au Sr Napoléon
"Pelletier, aoyennant le prix de $11.50 par verge cube de magonnerie et de
$3.00 par verge cube de déblais & pratiquer a la mine, dans le rocher, pour
Yassise des culées.

Les travaux. commencés le 12 octobre, ont été suspendus le 16 novem-
bre pour étre repris au printemps prochain: la plus grande partie de
Youvrage est terminée. ’

La contribution municipale de $1,360.00 a été payée le 10 septembre
dernier par M. Daveluy, maire de Ste-Anne du Sault.

ASSOMPTION.

PoNT ROBERVAL, A L'ASSQMPTION.

Le gouvernement a regu des requétes contradictoires, les unes sollici-
tant la construction de ce pont, les autres protestant contre ce projet. Il a
décidé de n'y donner aucune suite, tant qu'il n’aurait pas été informé d'un
accord intervenu entre les parties. Cette décision a été communiquée le 3
avril 3 M. L. O. David, M. P. P., qui s'était enquis & ce sujet auprés de
I'honorable Commissaire,
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BELLECHASSE.

. Pont SUR LA RIVIERE BOYER, A ST-CHARLES. |
. . ,

Requéte envoyée le 28 octobre 1889, par M. Edmond Bilodeau, secré-
taire-trésorjer, an nom du conseil municipal de St-Charles, et transmise le
29 au département par M. G. Amyot, M. P., avec priére d'y donner suite.
Inspection faite le 31 octobre, d'od1 il résulte que le pont 3 construire en
Templacement du pont en bois dit “ pont de la route Louis Turgeon, ”
aurait 45 pieds d’ouverture et 14 pieds de largeur de voie charretiére.

La municipalité aurait 3 payer an gouvernement la somme de $215.00,
-représentant le prix d’un pont neuf en bois, et i faire construire des culées
én magonnerie dont le cotit ne dépassera probablement pas $900.00. Ces

" conditions soit communiquées le 14 novembre & M. G. Amyot, M. P.

CHAMBLY.

PONT SUR LE RUISSEAU MaCE, A St-JosEPH DE CHAMBLY.

A la demande de M. Joseph Trudeaun, secrétaire-trésorier de Chambly,
le département lui adresse, le 4 février 1889, le texte des conditions ordi-
naires relatives & l'octroi de subventions pour la construction de ponts.

~ Le ler ‘mars, les contribuables de St-Joseph sollicitent du gouverne-
ment 1'établissement d’'un pont sar le ruissean Macé, en s’engageant a
satisfaire aux conditions prescrites. Le gouvernement décide de faire droit
2 cette requéte et ordonne la rédaction d'un projet définitif.

Le pont 3 construire aura 50 pieds d’ouverture et 14 pieds de largear ;
la municipalité paiera au gouvernement la somme de $250.00. La munici-
palité confie, le 16 juillet, I’entreprise des culées anx Sieurs Barsalou et
Raymond ; cette décision est approuvée le 18 juillet par 'honorable Com-
missaire. Les travaux, commencés i la fin du mois d’aoiit, étaient terminés
la 10 novembre dernier, A notre entiére satisfaction. La nature du terrain



185 .
i

-

i . -
avait rendu nécessaire l'approfondissement des founilles A un npiveaun infé-

rieur A celui qui avait été prévu, ce qui a augmenté le cube des magonneries
de prés de 44 verges.

Le 20 aofit, le éouvemément avait regu, sous forme de chéque accepté,
la somme de $250 00 due par la municipalité.

On trouvera plus hant, a larticle relatif au pont de St-Pie de Deguire,
dans le comté d'Yamaska, les renseignements qui concernent la smpers.
tructure métalllque de cet ouvrage. Nous rappellerons seulement que le
prix d’adjudication a été de $1145.00 et que le délai d’achévement des
travanx expirera le ler juillet 1890.

DORCHESTER.

—

PoNT SUR 1A RIVIERE ETCHEMIN, A ST-ANSELME.

L’honorable L. P. Pelletier, M. P. P., demande le 24 octobre 1889 que
I’honorable Commissaire fasse procéder a l'inspection du pont établi sur la
riviére Etchemin, prés de la station du.chemin de fer, & St-Anselme, et a
Pétude du remplacement de cet ouvrage par un pont métallique.

Le pont actuel est formé de deux travées ayant respectivement 97 pieds.
ct 102 pieds 9 pouces d’ouverture, séparées par une pile en magonnerie de
6 pieds 8 pouces de largeur 3 sa partie supérieure. La largeur de la voie
n'est que de .11 pieds. Les magonneries actuelles sont construites d'une
maniére irop défectueuse pour qu’'elles puissent étre utilisées comme sup-
ports d’un nouveau pont. Les matériaux 3 provenir de leur démolition ne
pourront servir que dans la magonnerie de remplissage. Dans ces conditions,
le colit des maconneries est évalué a $2,000.00; la valeur d’'une supers-
{ructure neuve en bois, formée de deux travées reposant sur les supports
actuels, serait de $1,690.00. \

Ces circonstances sont notifiées le 14 novembre 1889 & Ihonmorable M.
L. P. Pelletier, M. P. P,
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GASPE.

PoNT SUR LA RIVIERE ST JEAN, A DOUGLASTOWN.

Conformément aux instructions regues de I’honorable Commissaire,
nous nous rommes occupé, anxX mois d’aoit dernier, de I’étude d’un avant-
projet de pont & établir sur la riviére St-Jean, qui se jette dans le bassin de
Gaspé, 3 Douglastown. Nous avons consigné dans notre rapport dm 14
aout le résultat de notre étude: le pont devrait étre é&tabli a I’entrée du
barachois de Douglastown et il aurait environ 310 pieds de longueur.

Les municipalités en cause ne paraissent pas en sitnation de se
conformer aux régles auxquelles est soumise, d'une maniére générale,
Yintervention du gouvernement dans la construction des ponts métalliques.
Des renseignements recueillis il résu't: que les intéressés seraient, selon
toutes prévisions, disposés a fournir tous les matériaux pierreux entrant
dans la confection des culées, & exécuter tous les ouvrages de terrassements
et a mettre a la disposition du constructeur de la superstructure métallique
tous les bois nécessaires tant pour la construction du pont de service que
pour le plancher méme du tablier; ils fourniraient aussi éventuellement
le bois requis pour les fondations des culées.

Dans ces conditions la dépense totale pour le gouvernement peut étre
évaluée a environ $27,000.00, cette estimation étant faite en se basant sur le
résultat des derniéres adjudications.

Une copie de notre rapport du 14 aoflit est envoyée, i sa demande, a
I'honorable M. Flynn, le 23 septembre 1889.

IBERVILLE.

Po~NT SUR LA RIVIERE RICHELIEU, A ST-GEORGE DE HENRYVILLE.

Le 6 janvier 1889, I’honorable M. Marchand, oratear de 1'Assemblée
législative, transmet au gouvernement piusieurs requétes éminant d’habi-
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tants du comté de Huntingdon, Brome, St-Jean, Missisquoi et Iberville,
ainsi que de plusieurs hommes d’affaires de Montréal, aux fins d'obtenir
une allocation Cestinée a aider la compagnie propriétaire du pont en fer
établi sur la riviére Richelieu, entre Clarenville et Lacolle, & couvrir les
frais de réparation te cet onvrage.

Le pont de péage dont il s’agit a été construit en 1883, au moyen de
contributions personnelles, et a cofité jusqu’a ce jour au-de’a de $47,000.00.
Sur ce montant $8,000.00 ont été couvertes par un crédit voté en 1888 par
la Législature en faveur de cette entreprise.

Le gouvernement a répondu a I'honorable M. Marchand qu'il n'entre
pas dans ses vues de subventionner des ponts de péage, mais seulement des
ponts libres. Si les parties iniéressées consentaient & supprimer les péages
sur ce pont, le gouvernement serait disposé & examiner §'il peut leur venir
en a‘de.

JOLIETTE.

.

PONT SUR LA RIVIERE OUAREAU, A St-PAavUL.

Ce pont est établi sur la riviére Ounarean, entre les municipalités de St-
Paul, comté de Joliette, et de St-Jacques, comté de Montcalm. Les habi-
tants de St-Paul sollicitent, le 16 février 1889, 1'aide du gouvernement en
vue de le reconstruira en fer.

Aprés visite des lieux, le 25 février, nous concluons dans notre rapport
du 4 mars dans un sens favorable 3 la requéte des intéressés. Le 5 mars,
I'bonorable commissaire promet lintervention du gouvernement, sous
véserve des conditions ordinaires. Celles-ci sont acceptées par le conseil
municipal de St-Paul, dans sa séance da 15 mars 1889, La part con‘ribu.
tive de la municipalité, fixée & $360.00, est déposée au département le 18
juillet suivant, par M. L. Bazinet, M. P. P., au nom des intéressés.

Le 17 mai les plans et devis des culées avaient été adressés anx auto-
rités municipales chargées de procéder a la mise en adjudication de cette
partie des travaux.
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Le 15 juillet, MM. Maxime Guilbault, maire de St-Paul, et Alfred
Lesage, maire de St-Jacjues, diiment autorisés & cet effot, accordent
Ventreprise au sieur Francois Beauséjour, entrepreneur, 4 St-Jacques. Cette
décision est approuvée par ’honorable commissaire.

La construction de la snperstructure a dii étre retardée pour les raisons
que nous avons exposées plus haut ; cette entreprise a alors été réunie avec
celle du pont de St-Victor de Tring, dans ]la Beauce. Comme nous I'avons
dit en parlant de ce dernier ouvrage, I'adjudication a ew lieu le 27 aoit
dernier. Le pont de Ia riviére Onareaun, ayant 75 pieds d'onverture, coiitera
$2,280.00 ; les travaux devront étre terminés le ler juillet 1890.

Le 28 septembre, M. A. Lesage demande que l'exécution des travaux
de maconnerie soit retardée jusqu’an printemps prochain, vu qu'a cette
époque seulement pourront étre approvisionnés les matériaux de la supers-
tructure. L'entrepreneur Beauséjour consent & cette remise. Le gouverne-
ment répond que, dans ces conditions, il ne voit aucune objection 3 satis-
faire & cette demande. En vu~ de faciliter 'exécution des travaux pendant
les premiers beaux jours du printemps, il retarde en méme_ temps le com-
mencement des travaux de la superstructure et en reporte la date d’achéve-
mant du ler aun 26 juillet 1890.

MONTMAGNY.

PoNT BACON, SUR LA RIVIERE DU SUD, A ST-PIERRE.

Le 24 novembre 1889, les contribuables de St-Pierre, Riviére da Sud,
adressent & I’honorable Premier Ministre de la province un mémoire dans
lequel, aprés avoir déclaré que le pont établi dans leur municipalité, sur Ia
Riviére du Sud, se trouve dans un état ddngereux, ils demandent sa recons-
truction en fer.

Le pont actuel appartient 3 M. Pierre Bacon. D’aprés M. Létournean,
secrétaire de la municipalité, le nouvean pont devrait &tre constrait immé-
diatement 3 c6té du premier, en face des routes verbalisées qui aboutissent
4 chaque cbté de la rividre,

¢ Le 26 novembre le texte des conditions ordinaires est communiqué

M. Létournean.
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A une requéte formulée par le rév. M. Théod. Delagrave, curé de St-
Pierre, avec I'avis favorable de M. Bernatchez M. P. P., ’honorable Premier
Ministre répond le 2 décembre qu'il va mettre immédistement a I'étude la
question de la reconstruction du pont Bacon, mais qu’il lui sera difficile
d’exempter, comme on le demande, la municipalité de I'exécution des char-
ges qui lui incombent dans cette entreprise, attendu que le gouvernement
a adopté comme régle absolue que les municipalités ont & poser les piles et

culées en magonnerie et i payer an gouvernement la valeur d’une supers-
tructure neuve en bois. '

Le 9 décembre, M. G Amyot, M. P., appuie la requéte du révérend
- M. Delagrave.

Du rapport d’inspection, en date du 14 décembre, il résulte que le pont
dont il s’agit est de la plus haute utilité, et que sa reconstruction s'impose.
Le nouvel ouvrage devrait étre établi i environ 50 pieds en aval du pont
actuel ; il aurait 260 pieds de portée. Le colit des macgonneries et des
travaux 3 exécuter aux abords du pont est évalué a environ $6,700.00; la
valeur d’une superstructure neuve en bois, comprenant deux travéesde 130
pieds chacune, serait de $3,720.00 d’aprés le tarif adopté.

Le 21 décembre, M. Bernaichez, M. P, transmet une requéte des habi-
tants 'de St-Paul de Montminy, en date du 8§ du méme mois, tendant &ga-

lement a obtenir I'exemption de la contribution municipale dans les frais
de reconstruction du pont Bacon.

Ls 28 décembre I'honorable Premier Ministre a accusé réception de’

cette requéte 3 M. Morin, maire de St-Paul et au révérend M. Tanguay, curé
de tette paroisse.

L'instruction de cette affaire se continue.

~ -

OTTAWA.

ToNT SUR 1A RIVIERE OTITAWA, AU LoNG SAULT.

MM. C. A. McCool, F. Cockrane et J. Longhrin, adressent le 9 février
1889, a I'honorable Premier Ministre, une requéte en vue d’obtenir l'inter-
vention du gouvernement de Québec dans les frais de construction d'un



. 190

pont métallique & établir sur la rividre Ottawa, 3 ’endroit dit le “ Long
Sault,” & la décharge du lac Témiscamingue.

Ce pont, au point de vue de la colonisation, serait d’intérét général
pour le pays et d’intérét local tant pom' la province d'Ontario que pour la
province de Québec.

Pour ces motifs I'honorable commissaire des travaux publics, 4 qui la
requéte a &té référée, fait connaitre, le 18 février, aux pétitionnaires que le
gouvernement provincial consent a intervenir dans la dépense pour une
somme de $4,000, & la condition qu'une égale somme de $4,000 soit payée
par le goavernement de la province d’Ontario, et une somme de $8,000 par lo
gouvernement fédéral, et sous la réserve que le dit pont soit accepté par
Tingéniear du gouvernement et soit estimé par ce fonctionnaire & une
valeur minima de $16,000.

r

PoNT sUR LA RIVIERE LA NATION DU NORD, A PAPINEAUVILLE.

Par une requéte datée du 14 janvier 1889 et appuyée par M, A.
Rochon, M.P.P., les habitants de Papineauville sollicitent 1'aide du gou-
vernement pour la reconstruction du pont situé sar le parcours du chemin
de Papineaurville au village de Thurso. '

Comme il s’agit d'un pont en bois, cette requéte est transmise an
département de la colonisation. Elle revientle 8 mars au département des
travaux publics, M. Rochon ayant fait connaitre, le 12 février, que les
intéressés ont résolu de faire reconstruire en fer le pont dont il s'agit.

Le 19 mars 1889, le département transmet & M. A. Rochon une copie
des conditions ordinaires en l'engageant a provoquer I'adoption des résolu-
tions nécessaires par le conseil municipal en cause.

Par résolution dau 23 mars, le conseil municipal de Ste-Angélique
(Papineauville) déclare que les habitants de la municipalité sont trop
pauvres pour pouvoir se conformer aux conditions stipulées dans la lettre
du département ; il insiste néanmoins sur sa requéte et émet P’espoir que le
gouvernement voudra bien y faire droit.

Jusqu’a ce jour le gouvernement n’a pris aucune nouvelle résolution.
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PONT SUR LA RIVIERE GATINEAU, &4 HULL.

Le 14 février 1889, M. A, Rochon, M. P. P., maire de Hall, adresse an
département copie d'une résolution des citoyens de la cité de Hull, en date
du 28 décembre 1888, et d’une délibération du conseil de la dite cité, en
date du 11 février 1889, aux fins d’obtenir un subside pour la construction
d’un pont métallique sur la rividre Gatineau, entre Hull et la “ Pointe &
Gatineau.” Il en est accusé réception le 18 février 1889.

Le 8 juin suivant le conseil de la cité de Hull passe une résolution par
laquelle il s’engage & construire les supports en magonnerie et & payer au
gouvernement la valeur d'une superstructure en bois. Nous conformant
aux instructions de I’honorable Commissaire, nous nous rendons 3 Hull le
22 aoit 1889, A V'effet de dresser un avant-projet de ce travail.

La partie de la riviére Gatmeau sur laquelle le pont devait étre établi
étant navigable, nous avons eu 4 nous préoccuper des conditions qui seraient
éventuellement imposées par le gouvernement fédéral concernant I'érection
du dit pont. Il résulte des renseignements fournis le 14 octobre dernier par
M. Gabeil, secrétaire au ministére des Travaux Publics, 4 Ottawa, qu’il
faut renoncer a 1'idée de construire un pont fixe, et prévoir ]’établissement
d’une travée mobile, avec passe navigable de 60 pieds de'largeur. Les
#tudes relatives 4 ce projet seront continuées dans le courant de I’hiver,

ST-HYACINTHE.

PONTS RELIANT LA VILLE DE ST-HYACINTHE A LA RIVE SUD DE LA
, RIVIERE YAMASEA,

Le 11 janvier 1889, monsieur le secrétaire de I’honorable Premier
ministre de la province transmet & I’honorable secrétaire provincial, pour la
soumettre d la considération du gouvernement, une requéte par laquelle le
maire et le conseil de ville de St-Hyacinthe sollicitent 1'aide du gouverne-
ment, en vue de leur permettre de faire I'acquisition des ponts de péage qui
Telient la ville de St-Hyacinthe 4 la rive sud de la riviére Yamaska En
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outre, ces ponts en bois seraient remplacés par des pdnts métalliques si les
vessources le permettent.

Lo 24 septembre, M. le maire de St-Hyacinthe prie le gouvernement
de faire faire 'inspection de ces ponts par l'ingénieur de gouvernement.
Cette affaire est alors transmise au département des Travaux Publics, et
Tordre est donné an-service techniqua de commencer le 10 octobre I'étude
de cette affaire. . '

. Les plans des ponts actnels et de leurs abords ont été relevés en détail,
<t la solution de la guestion soumiss au gouvernement est actuellement
A Pétude. !

ST-JEAN.

i

PONT SUR LA PETITE RIVIERE DE MONTREAL, A St-Luc.

Le département des Travaux Publics a regu, le 8 janvier 1889, une
requéte, en date du 29 décembre 1888, par laquelle le conseil municipal de
St-Luc sollicite 'aide du gonvernement pour la reconstruction du pont dit
“ pont Half Way House,” sur la petite riviere de Montréal.

Les conditions ordinaires de l'intervention du gouvernement sont com-

muniquées aux pétitionnaires le 16 janvier, et copie de cette lettre est
.adressée en méme temps a I'honorable M, Marchand, oratear de I’ Assemblée

Légistative, lequel a appuyé la requéte du conseil de St-Luc.

Le 10 avril, les intéressés informent le département de leur décision
-de se soumettre aux conditions imposées. Le 22 mai nous procédons i
I'étude d'un projet, sur le terrain, et nous fixons a 85 pieds et & 14 pieds
respectivement la portée et Ia largeur du pont 3 construire, Dans ces con-
ditions la part contributive de la municipalité dans le prix de la super-
structure s’éléve & $550.00. Les plans et devis des culées sont transmis, le
13 juin, au conseil municipal. En méme temps des mesures sont prises pour
la mise en adjudication de P'entreprise du tablier métallique, qui est réuni,
«comme nous I'avons dit, avec ceux des ponts de St-Pie de Degnu‘e, et de
St-Joseph de (‘hambly :
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Nous avons exposé, en traitrant du premier de ces ouvrages, le résultat
de Y’adjudication ; nous nous "contenterons de rappeler ici que le pont de
St-Luc a éé adjugé moyennant la somme de $2,775.00, et que les travaux
seront exécutés au printemps prochain.

Quelques. mots, pour finir, concernant les ponts omis par erreur an
rapport de 1?88 8avoir :

CHATEAUGUAY.— Ponls Aubrey, Willey et St-Jean Chf:t/sostéme dans St-Jean
Chrysostéme.

-~

Ces ponts sont dans le méme cas que cenx de Howick et de St-Joachim,
dans le comté de Chateanguay, dont il a été fait mention dans la deuxidme
partie du présent rapport.

Dés 1887 ils étaient en construction et des démarches étaient faites par.
les intéressés, avec I'appui de M Robidoux, M. P. P, en vue d’obtenir une
subvention du gouvernement.

Pour les motifs déja exposés 3 propos des ponts précités de Howick et
de St-Joachim, le gouvernement a accordé a la municipalité de St Jean
Chrysostéme une subvention globale de $2,806.00 pour les trois ponts dont -
il ’agit. Cette subvention a été payée le 14 novembre dernjer.

CHATEAUGUAY.—Pont sur la riviére Chateauguay, 4 Ormslown.

Demande introduitg le 5 janvier 1888 par M. A. O. McEuchem, secré-
taire-trésorier, & Ormstown. Inspection des lieux faite dans le courant dn
mois de mars suivant et rapport dressé le 22 de ce mois. Depuis lors les
intéressés n’ont plus insisté et I'affaire n’a pas éu d’autre suite.

/

PORTNEUF.— Pont sur la riviére Jacques-Carlier, @ Ste-Catherine.

Aucune requéfe n’a été adressée au département concernant ce pont.
M. J. Tessier, M. P. P., nous a incidemment invité & faire une reconnais-
sance de la rivisre Jacques Cartier, dans la paroisse de Ste-Catherine.

De uotre examen sommaire fait le 19 mars 1888, et dont il est rendu
compte dans notre rapport du 27 du méme mois, il résulte que 'emplace-

14
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i
ment le plus favorable pour le nouveau pont serait situé an dessus des
rapides 4 environ dix arpents en amont de ’endroit ou se fait actuellement
le passage en bac ; ce pont aurait environ 245 pieds de longueur.

RiMoUSKI —Pont sur.la riviére Rimousks, d Rinouski.

Pas plus que pour le pont précédent, le (iépartement n'a été saisk
oﬂiciellement d’une demande de subvention de la part des intéressés.

Une reconnaissance a 616 faite dans le courant du mois de juin 18 87
par M. I'ingénieur Vallée, d’ott il résulte que le pont dont il s "agit, recon-
struit en bois, anrait comporté trois travées ayant respectivement 90 pieds,
93 pieds 6 pouces et 91 pieds 6 pouces. D'aprés le tarif des prix adopté
actuellement, il serait donc estimé a $2,020.00. '

Reconstruit en fer, le pont devrait avoir deux travées, ayant chacune
environ 158 pieds d’ouveriure libre, et cofiterait environ $14, 000. 00 évalué
‘d'aprés le résultat des dernxeres adjudlcatlons , 3 :

i

Ici se termine la cinquiéme et derniére partie de mon rapport jaf
" accompli le programme que je m’étais tracé en commengant; j'ai rendw ’
compte sommairement de toutes les transactions, des correspondances et des
négociations intervenues au sujet de la constructjon des ponts ‘métalliques
dans la province, depms le vote du premier crédit de $25,000.00 que la
Législature a consacré a cet objet, dans sa session de 1887, jusqu’am 31
décembre 1889, date du présent rapport. ‘

, ; Agréez, je vous prie,

Monsieur le Ministre,
; .

I’assurance de ma haute et respectueunse considération.
L'Ingénieur,

i

Directeur de la construction des ponts métalliques',

GERARD MACQUET.

N.-B. Ci-aprés on trcuvera les annexes A B, C,DetE au pr‘sent rapport ¢u direc-
teur Ce Ja corstruction des_ponts métalliques. .
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ANNEXE A.

3
i

Département des Travaux Publics,
QuébeC, 23 avril 1888.

A Monsieur S. LESAGE,
Asst.-commissaire de PAgriculture et des Travaux Publics, P. Q.

Monsieur PAssistant-Commissaire,

MM. Gauvreau affirment que le ciment de leur fabrication est supérieur 2 tous
autres ciments et qu’il est en outre d’'un prix moins élevé. Dans ces conditions son
emploi serait évidemment justifif & double titre, tant par ses qualités et son bon marché
que pour la raison qu'il est juste, A qualités égales ou méme peu inférieures, de préférer
-un produit de Pindustrie nationale 3 un produit étranger, lorsque Ia stabilité et la durée
des onvrages, et par conséquent Vintérét public, ne peuVent en pitir.

Il n’en est malheureusement pas ainsi, comme je vais le démontrer. 11 en résulte
que 1 intérét général, primant les intéréts d’un seul industriel, exige que 'on s’en tienne,
dans lexécution des ouvrages ressortissant A mon service, A l’emplon des ciments artificiels,
ou de Portland. |

L'infériorité des ciments de MM. Gauvreau a ét€ démontrée victorieusement par
M. Henry F. Perley, ingénieur en chef des travaux du hivre de Québec, dont on ne
pourrait contester la compétence et 'autorité en cette matitre.

Ce savant ingénieur écrivait, le 13 juin 1887 ; ¢ Le ciment manufacturé par MM.
% Gauvreau est le produit d’une pierre naturelle qui, calcinée et broyée, posséde certaines
“ propriétés hydrauliques, tandis que le ciment dit de Portland est une composition arti-
“ ficielle formée de quantités parfaitement-définies de chaux et d’argile ; cette composition
“ posstde, A un trés haut degré, des propriétés hydrauliques, c'estad-dire le pouvoir de
“ fuire prise sous l'eau, en méme temps qu'une résistance trds grande tant 4 Vextension
“ qud Pécrasement. On voit donc que le produit de la fabrication de MM. Gauvreau

“ n’est nullement semblable au ciment de Portland.” .

Jajouterai que Pon congoit facilement aussi combien les propriétés du ciment Gau.
vreau dépendent de la nature du banc de carridre d’oll a €té extraite la pierre qui a servi
A 1c f briquer et dont la composition chimique peut varier dans de tres larges limites d’'un
point A un au're. Par conséquent, alors méme que certains échantillons présenteraient
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une résistance suffisante (ce qui n’est pas), il serait nécessaire de répéter les essais
pour ainsi dire sur chaque baril fourni, sous peine d’étre exposé aux plus grands
mécomptes.

M. H. F. Perley continue en ces termes : “ Le général Gillmore U. S. A., dans son
“ rapport.sur lcs ciments, etc., A 'exposition internationale de Philadelphie, en 1876, ne
“ classe pas les ciments Gauvreau dans [a catégorie des ciments dits ** de Portland »,
“ mais bien dans celle des ciments romains et autres.

“ MM. Gauveau affirment également que leur ciment est plus économijue et supée
“ rieur A tous autres ciments.

“ La supérioté d’une matidre sur une autre est déterminée par des essais et aussi par
 Jes caracteres qu'elles présentent, et certainement le ciment de Portland, sous ce rap-
‘ port, n’a jusqu’a ce jour aucun rival,

“ Le général Gillmore fit & Vexposition de Philadelphie des essais sur des briquettes
¢ de cifhedt préparées toutes de la méme manitre. La résistance A la tension des bri’
 quettes 4u ciment de Portland varia de 112 3 216 Ibs par pouce cané, tandis que les
« ciments romains ét atitres ne donndrent que 22 A 48 Ibs, le ciment Gauvreau atteignant
“ 47 lbs par pouce carré. La résistance A Pécrasement des briquettes au ciment de Port-
** land varia de 580 3 1436 1bs par pouce carré ; celle des ciments romains et autres, de
“ 122 3 292 Ibs ; la résistance A I'écrasement du ciment de MM. Gauvreau fut trouvée
“ de 234 Ibs.

“Le 20 septembre 1879, des échantillons de ciment' Gauvreau et Portland furent
“s umis A des épreaves de tensin par M. S. V, Browne, ingénieur de MM. Peéters,
 Mnore et Wright, entrepreneurs du bassin Louise, en présence de M. Thos. Scottt
*¢ architecte en chef du département des Travaux Publics, de M. W. Pilkington, ingénieur
“ dirg-ant les travaux du hivre de Québec, de MM. 4. ¢ F. Gauvreau, et donndrent
“ les résultats suivants : ‘

“ Les briquettes de ciment Gauvreau, préparées depuis 7% mois, de ciment pur,
“ se brisaient sous un effort de tension de 248 lbs par pouce carré. Des briquettes de
% ciment Portland, dont 8 n’avait que 31 jours, résisttrent jusqua 787 lbs; celles qui
© n'étaient fabriquées que depuis huit jours seulement se rompirent sous une tension de
“ 505 lbs par pouce carré; ce qui prouve deux choses: 1° que le ciment Portland est
“ beaucoup plus résistant que celui de Gauvreau ; 2° que le ciment Portland durcit de
“ plus en plus avec le temps, ce qui est un phénomene bien connu.”

Des -expériences plus récentes et trés concluentes également ont été faites par les
ingénieurs chargés de la direction des travaux du hévre ; leurs résultats sont consignés
dans le tableau ci-apres, extrait d’une communication faite par M. lingénieur St-G:orge
Boswell, & une réunion de la société des ingénieurs civils du Canada.
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Les expériences consignées dans ce tableau ont cet avantage incontestable qu'elles
ont trait au ciment placé dans les conditions de son emploi normal dans les constructions

du génie civil,

8 £.3 £ | Nombre de jours Tamis Composition
S ‘é.-‘-: 3 g d’exposition de 40 x 40 {des mélanges,
3| 228 | 3
Désignation et marque | o5 | <32 a 5 g 2 N
du ciment. c§| 232 | 8 g |2, %91
Q -~ ey - . -t .
NSRRI AR
z | 243 | & | - 5 |2 |2 |5 |4%
Portland Anglais.....,..| 3 1514 88 1 29 20 ] 1 o
- 3 912 88 1 29 20 2 1 | S
) ‘3 465 | 88 1 2 | 29 2 1 2
, 3 318 | 88 1 29 | 20 3 1| .3
. . M . 1
Portland Allemand. .,... 3 1602 84 1 29 201 131 1 [
3 om0 | 84 1 2'[20] w| 1] 1
3 706 | 84 1 29 | 20 1l 1 2
‘3 367 | 8¢ 1 20 | 20 | 1 32
Portland Belge......,...| 3 988 | 84 1 29 { 20 3] 1] .o
3 892 84’ 1 29 20 3 1 1
3 696 | 84 1 20 | 20 3l 1 2
3 492 84 1 29 20 3 1 3
Ciment Gauvreau de
Québec yuviuepannnrae 3 616 54 1 29 20 2{-& 1 0
3 150 | 64 1 2 | 20 |2yl 2 1 s
3 000 54 1 29 20 2 1_& 1 2 -
Ciment du Haut-Canada .| 3 558 58 1 29 20 | A9 1 0 -
J
3 403 58 1 29 20 EER 1 L
- 3 000 58 1 39 | 20 | 49 1 2

Il est rare en effet que du ciment soit employé pur ; presque toujours il est mélangé,
dans certaines proportions avec du sable pour former un mortier. On voit que les
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I N ;

ciments de Paitland de provenance allemande ou anglaise Pemportent sur le ciment belge

au point de vue de la résistance du ciment pur ; mais ces trois produits pzuvent &tre con-
, sidérés comme également bons pour la fabrication des mortiers contenant une ou deux

parties de sable pour une partie de ciment ; et on voit aussi que le ciment belge Yemporte

dg beaucoup sur les deux autres lorsque la proportion de sable |devient Pplus grande :
. pour une partie de ciment mélangée A trois parties de sable, la résistance 2 Vextension
par pouce carré est encore de pres de 180 lbs. Si nous relevons dans ce méme tableau les
propriétés du ciment Gauvreau, nous voyons que sa résistance, pour les briquettes de
ciment pur, €st inférieure 3 275 lbs, et que le résidu au tamisage par un tamis de 1600
mailles est de plus de 10),. Cest I3 encore une cause d'infériorité, car la combinaison
chimique qui s'optre pendant la prise des mortiers, c’est-2-dire la formation des silicates,
est d’autant plus parfaite dans la masse que le ciment est plus finement pulv(risé ; toute
parcelle qui n’est pas réduite en poudre impalpable ne produit dans le mortier aucun effet
utile, si bien que le meilleur ciment ne constitue qu’une matitre inerte s'il nest que gros-
sierement broyé.

* Le ciment Gauvreau ne réunit donc aucune des conditions qui constitucnt un bon
ciment, et qui sont décrites 2 Iarticle 41 du cahier général des charges, approuvé le 16
mais dernier par 'honorable commissaire de PAgriculture et des Travaux Publics. Ce
qui est plus grave encore, c’est que ce ciment ne peut étre mélangé 2 du sable sans que la
résistance A Pextension du mortier ainsi obtenu diminue rapidement : elle n'est plus que

- de 66 & 67 Ibs. par pouce carré pour un mélange formé de parties égales de ciment et de
sable, et elle n'est plus appréciable quand la quantité de sable est double de celle du
ciment.  Clest dans cette derniére proportion qu’est prescrit le mélange pour le mortier 3
mettre en ceuvre dans la censtruction des culées en magonnerie, du pont A établir sur la
rivitte Malbaie, ouvrage qui a provoqué la démarche de Messieurs Gauvreau en vue de
faire admettre leurs produits, )

Le tableau ci-dessus montre que le mortier au ciment anglais, moins résistant que
les mortiers au ciment belge ou allemand pour cette proportion de matitres premitres,
offre une résistance 2 la rupture par extension de 207 lbs environ par pouce carré. Les
résultats obtenus avec les ciments Gauvreau permettent de dire qu'il faudrait employer
du mortier formé de 3 parties de ciment pour une partie de sable pour obtenir la méme
résistance. Le baril de ciment Portland peut étre obtenu A Québec A moins de $2.40,
actucllement ; celui de ciment Gauvreau A $1.60 au moins. Il faut trois barils de Vun,
soit une dépense de $4.80, pour obtenir le méme résultat qu'avec un demi-baril de lautre
cofitant $1.20. C’est ce que I'on appelle * réaliser une grande économue par Pemploi des
ciments naturcls.”

1l y a plus encore : 11 est de notoriété qu'un mortier de ciment qui a commencé 2
faire prise avant d’étre mis en ceuvre perd toute adhérence avec les matériaux pierrreux,
et se réduit plus ou moins en poussitre au bout d’un certain temps, selon que la prise
était plus ou moins parfaite au moment de 'emploi.
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Or le ciment de Québec fait prise en quelques minutés, tandis que le ciment
Portland met de 5 A 10 heures pour faire prise et souvent davantage.

La rapidité de prise qui peut étre utile et méme nécessaire, dans certains cas
spéciaux, non seulement s'opere au déiriment de la résistance, (ce qui a toujours été
-constaté), mais est en ovtre éminemment nuisible A la bonne " exécution du travail de
maconnerie. Celui-ci, en effet, doit souvent &tre interrompu pour procéder i 1a pose, an
cordeau &t au fil 3 plomb, des pierres d’angles et de parements; pendant ce temps le
-mortier commence A fairé prise et la cohésion du massif est sérieusement compromise. La
-surveillance la plus active et la plus sévére ne peut obvier i cet inconvénient.;' si elle
-6tait exercée rigoureusement, elle aboutirait fatalement au rebut de la plus grande partie
du mortier préparé sur les chantlers et 3 la démolition fréquente de certames parties des
ouvrages, . . ;

N B c . '

Je crois avoir démontré la supériorité incontestable du ciment de Portland sur le
ciment naturel fabriqué par MM. Gauvreau ; cette supériorité existe d’aillfurs sur tous
Jes ciments naturels, quels qu'ils soient .o Lo

Cependant je suis tout dxsposé si le gouvernement juge la chose nécessaire, a
, procéder & de nouveaux ‘essais comparatifs entre ces deux esptces de matériaux § ces
£ssais pourraient ¢fre exécutés en présence de MM. .Gauvreau ou d’uh mgémeur délegué
par eux. Si les résultats prouvent 1a' bonne qualité des ciments Gauvreau, je seraile
premier A en recommander 'emploi et 4 ‘proclamer que les expénences faites jusqu’a ce

+ jour sont entachdes d’erreurs graves. . . :
. R ' i

z

Mais, jusqu? Preu;;e du contraire, je tiens ces Tésultats pour exacts et, dans ces
conditions, je proteste énergiquement contre 'emploi de ce ciment dans les travaux dont
. la direction m’est confiée, et je déclare mg décharger de toute responsablhté quant aux
- conséquences que pourrait entrainer cette.mesure. '

!

B L LT I I LT T E T R P R R .
’

DN A R R R R I R Y AP oq!t{ A N AR N R R kA

K Veulllez agréer, Monsxeur l’Asswtant—Commlssalre, Passurance de mes sentlments
respectueux, - 1

i

. L
' L'Ingénieur-Directeur,

G5RARD: MACQUET.

' ¥
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ANNEXE B.

Québec, 9 mai 1888.

.

L’Honorable H. MERCIER,
Premier Ministre,
Monsieur,

Vous m’aviez demandé, dans votre lettre du 24 avril dernier, de vous donner mon
opinion sur la valeur du ciment de Québec. J‘avais un rapport complet, en réponse:i la
question générale posée dans cette lettre, quand P'honorable M. Garneau, ministre:des
Travaux Publics, m’a informé hier que je dois limiter mon rapport A P'usage du ciment en
question dans la construction des ponts ; je me restreins donc A ces limites.

Toute la question se réduit A ceci: )
Le ciment de Québec est-] assez fort pour étre emplo}ve’ dans la magonnerie des ponts ?

M. Macquet opine pour la négative, et, dans son rapport en date du 23 avril detnier,
il condamne le ciment de Québec comme impropre A la construction des po..ts.

11 serait possible de réfuter par des théories et des opinions d'ingénieurs les théories
et les opinions d’ingénieurs qu’il donne pour justifier cette condamnation catégorique’du
¢iment de Québec; mais ce serait un travail inutile, vu que nous avons une masse de
faits qui donnent le démenti le plus formel aux conclusions scientifiques de M. Ma¢quet.
Ce Monsieur déclare que * le ciment de Québec ne réunit pas les conditions voulues pour
étre employé€ dans la construction des ponts.”” Or, il est de fait, et je défie M. Macquet
de le contester, que le ciment Gauvreau a été employé dans les travaux suivants :

1. Une partie des piliers du pont Victoria ;
2. Les ponts et ponceaux du Grand Tronc, de Lévis 3 Richmond ; .

- -3. Les ponts et ponceaux du chemia de fer d’Arthabaska, 2 Doucet’s Landing;----
4. Le pont de la rivitre du Loup, sur le chemin de fer Intercolonial ; .
5. Le pont de Trois-Pistoles, sur I'Intercolonial ;
6. L= pont dela rivitre Jacques-Cartier, sur le chemin de fer du Nurd.

J’ai employé moi-méme le ciment Gauvreau dans la magonnerie de plusieurs ponts
du chemin de fer Intercolonial, et j'ai fait avec cet article une aussi bonne magonnerie
quavec le ciment de Portland. Il est bien vrai que les ingénieurs anglais, qui ne
jugeaient le ciment de Québec que d’apres les théories scientifiques, ont condamné dans
le temps Vemploi de ce ciment ; mais, aprés cette condamnation empirique, ils furent
forcés d’admettre que la magonnerie faite avec ce ciment était aussi bonne que celle qui
se faisait avec le ciment de Portland : I'expérience a confirmé cette dernikre opinion.

Tous les travaux importadts que je viens de mentionner ont été exécutés il y 4 une
trentaine d’anndes, pour la plupart, et 3 'heure qu'il est, il n’y 2 absolument rien de
L]
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dérangé dans ces magonneries qui sont aussi solides quelles Pétaient lors de l'exécution,!
apres avoir subi durant trente ans I'action du temps et de tous les autres agents de des~
truction. Ces travaux sont autant de certificats incontestables en faveur du cimentd¢
Québec et autant de preuves du fait qu’on peut faire avec ce ciment d’excellente macon-
nerie de pont. 4

11 faut bien Padmettre, Monsieur le Ministre, il n’y a pas de théorie qui tienne
contre des faits tels que ceux la.

,  Drailleurs, 1a méme chose se pratique aux Etats-Unis, et,  'encontre des opinions:
d’ingénieurs cités pay M. Macquet, je me permettrai de citer sur ce point le témoignage
d’un ingénieur américain qui occupe une position éminente dans sa profession.

Dans un travail lu par M. J. O. Norton, devant une convention des ingénieurs civils
. des Etats-Unis, en mai 1880, sur les ciments naturels, comparés aux ciments artificiels,
je trouve ce qui suit :

‘ La question qu{ reste & résoudre est de savoir si le mortier de ciment naturel est
assez fort pour les travaux que nous avons A faire. La meilleure réponse A cette question,
c’est que depuis plus de cinquante ans, sauf dans ces derniers temps, tous les ouvrages
importants de magconnerie, aux Etats-Unis, ont été faits avec du ciment naturel, Les
grandes fortifications de nos cotes, I'aqueduc du Croton, ceux de Boston, le vieux et le
nouveau, tous les bassins de radoub du gouvernement, les phares, les écluses et les
ponceaux du canal Erié et des autres canaux, toute la magonnerie des ponts de chemins
de fer, ainsi que des viaducs et des ponceaux, les drains de nos villes, la magonrerie des-
gazometres; des centaines de milles linéaires de tuyaux en fer, enduits et posés en ciment,
les chaussées de nos moulins, en beaucoup d’endroits, en un mot toute la magonnerie:

construite sous P'eau et hors de Peau, dans les Etats-Unis, a été jusqu’a tout récemment
faite avec du ciment naturel.”

Eh bien ! le ciment de Québec est un de ces ciments naturels dont parle M. Norton
et dans son rapport sur les ciments exposés A Philadelphie, le général Gilmore, dont M,

Macquet invoque le témoignage, classe le ciment Gauvreau parmi les meilleurs ciments
naturels, ’

Si M. Macquet peut détruire tous les faits que je viens d’exposer, ses conclusions
sopt exactes, et jadmettrai alors qu'il a raison de déclarer que le ciment Gauvreau ne peut
Pas étre employé dans la construction des ponts ; mais tant qu’il naura pas fait cette
démonstration, je ne puis pas souscrire 2 la condamnation qu'il porte contre le ciment en
question, et je n’hésiterai pas A le recommander pour cette magonnerie.

M. Macquet propose de faire “de nouveaux essais comparatifs entre ces deux
esptces de matériaux.” .

Rien n'empéche de faire ces essais ; mais ils seraiert parfaitement inutiles, au point
de vue de la question pratique qui nous occupe. Que le ciment de Portland soit plus
fort que le ciment naturel, comme celui de Québec, personne ne songe méme 2 Je con-
fester ; c’est un fait de notoriété universelle. Mais de 1a 3 dire que les ciments naturels.
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ne doivent pas étre employés dans Ja magonnerie des ponts, il y a un espace qu'on ne
peut franchir sans se heurter aux faits, -qni. réduisent A néant une pareille assertion. En
suivant le méme raisonnement il faudrait. dire qu’aucun autre bois que le chéne ne peut
étre employ€ pour la construction de poats, parce que le chéne est plus fort que tous les
autres bois de charpente. " Au lieu du fer, on ne pourrait employer ‘que I’acier, parce que
Vacier est plus fort ‘que I¢ fer. Enfin, on ne pourrait employer que le granit pour la
magonnerie, puisque cette pierre est plus dure et plus forte que toutes les autres.

" Mais toutes ces considérations sont naturellement subordonnées aux fins qu’on a en
vue. Ainsi, ingénieur éminent qui a fait le plan du pont Victoria a prescrit le calcaire
pour la magonnerie de cet ouvrage gigantesque, parce que, étant donné le poids A sup-
porter, le calcaire, bien que moins dur que le granit, I'était assez pour répondre aux fins
. désirées et cofitait moins cher. Mais, quand il s'est agi de construire les imnienses pilliers '
. du pont de Brooklynn, on a de suite prescrit le granit, quoiqu’il fat plus dispendieux,
~ pour la raison bicn simple que, vu les proportions extraordinaires de ces pilliers, le granit
était Ia seule pierre assez dure pour permettre aux assises inférieures de supporter sans s¢
rompre P'énorme pesanteur qu’elles ont 4 supporter. ' ~

3

- Cependant, vous ne trouvercz pas un seul ingénieur qui prétendra que pbur les fins de
<hacun de ccs deux ponts, la magonnene de I'un n’est pas aussi solide et aussi bonne que

celle de l'antre, . ‘
]
Comme vous voyez, M. le Ministre, tout dépend des circonstances poul: fendre un

jugement équitable en pareille matitre. ‘ ] . B ‘

Quant A la question d’économie et du cofit respectif de 'un et I'aatre ciment, jé ne
sais pas ot M. Macquet a pris ses renseignements pour affirmer que le ciment de Portland
cofite $2.40 le baril et le ciment Gauvreau $1.60; mais je sais de source certaine que le
ciment de Portland employé dans les travaux daméhoratlon du havre cofite, rendu sur
les quais 3 Québec, $3.25 le baril, et M. Gauvreau-me déclare qu’il ne vend son ciment
que $1.25 le baril, pour des grandes-quantités. Je puis ajouter que j’ai moi méme employé
dans la construction des ponts de Iintercolonial, de grandes quantités de ciment de
Portland qui m’a cofié plus de $3 oo le baril, au lieu que celui de Gauvreau ne me cofitait
que $1.25. . ) ' Yo

Drailleurs, il est un moyen bien simple de régler cette question de cofit. Sur ce point
il p’y a pas d’hommes qui ne connaissent mieux ce qui en est que les entrepreneurs,
Eh bien ! pour la magonnerie des ponts dont’il s'agit, qu'on donne aux entrepreneurs le
choix entre le ciment Gauvreau et celui de Portland, et je puis vous affirmer que, dans

ces conditions, pas un seul entrepreneur ne songera méme 3 employer le ciment'de
Portland, tant la différence du cofit est considérable, pour faire un ouvrage, du reste,

d’'une méme qualité, * ‘
Le tout humblement soumis,

! (Signé) F.-X. BERLINGUET,
[ 4 N .

Architecte,



ANNEXE C.

Québec, 21 mai 1888.

A l'honorable P. GARNEAU,
Ccmmissaire des Travaux Publics.

Monsieur le Ministre, N ‘

Vous avez bien voulu me communiquer le rapport dans lequel M. Parchitecte Berlin-
guet combat VUopinion que j'ai émise au sujet de la supériorité du ciment de Portland sur
le ciment Gauvreau et, en général, sur tous les ciments naturels, comme base des mortiers
2 ewployer dans la construction des supports de ponts métalliques. :

e ferai remarquer tout d’abord qu'aucun point traité dans mon rapport du 2 avnl
q q PP 3

dernier n’a ét€ réfuté. .

Le mémoire de M. Berlinguet peut se résumer en trois points

1° Des théones scientifiques ont conduit & nne condamnation empirique du ciment
" Gauvreau (je me sers des termes mémes emp! oyés par M. Berlinguet) ;

2" On a fait usage du ciment Gauvreau dans la confecnon du mortier qui a servi 3
la construction d'un certain nombre @ ouVrages 5 . ’

3" Le ciment Gauvreau est plus économique que le ciment de Portland.

Je reprends successivement ces trois points, sur lesquels on cherche A étayer un
panégyriqne du ciment Gauvreau. .

1° Je ne sais ol Pon peut trouver dans mon rapport Yexposé de théories scienti-
fiques d’olt découlerait une condamnation empirique, :

Je ne reltverai pas la contradiction contenue dans ces termes : si la condamnation est
basée sur des’théories scientifiques, elle est précisément le contraire d’empirique,

Jai -rappelé des résultats d’expériences absolument pratiques, consistant 3 sou-
mettre 3 des efforts de compression et de traction des briquettes de ciment pur ou
mélangé avec du sable dans des proportions déterminées. Ces briquettes sont fabriquées
et maintenues dans les conditions pratiques de Yemploi du mortier de ciment dans les
magonneries, puis elles sont soumises A des essais au moyen de machines d’épreuve pré-
cises, qui donnent exactement la résistance dont les briquettes soht capables. Tous les
ingénieurs sérieux sont d’accord pour admettre que les résultats ainsi obtenus déterminent
avec une certitude absolue la faghn dont les mortiers se comportent dans les construc-
tions. . '

.
{
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Indépendamment des autorités que j'ai déja citées, prises parmi les ingénieurs cana-
diens et américains, je pourrais citer encore M. Eliot C. Clarke, ingénicur chargé dela
direction des travaux d’assainissement de-Boston, dont j’ai sous les yeux un ouvrage trRs
intéressant ol il est précisément démontré que les expériences dont il s’agit doivent étre
considérées comme concluantes.” Or, on ne conteste pas les résultats d’expériences.que
j’ai citées ; 'on va méme jusqud faire entre les mortiers au ciment dé Poriland et ceux
aux ciments naturels la méme différence qu'il y a entre le chéne et les bois tendres, entre
Pacier et le fer, entre le granit et le calcaire. Je n’osais pas m’attendre 3 ua hommage
aussi éclatant rendu 2 la supériorité des ciments de Portlland. Quant 2 ce qui concerne
les ingenieurs anglais, que l'on dit avoir reconnu leur erreur et avoir proclamé la supé-
riorité des ciments Gauvreau, apres les avoir condamnés, c’est 12 une affirmation telle-
ment hazardée que I'on a bien soin de ne pas citer dans quel document officiel cette
rétractat’on serait consignée,

20 Monsleur Berlinguet cite quelques ouvrages dans la construction desquels on a
fait usage des ciments naturels. Si je devais citer tous ceux d’oli ce ciment a été exclu et
remplacé par du ciment de Poriland, un volume ne me suffirait pas.

Je me contenterai d’opposer a cette citation que le gouvernement fédéral du Canada
(notamment pour les travaux du havre de Québec), la compagnie du chemin de fer du
Pacifique, la compagnie du Grand-Tronc, 1a compagnie de Québec et du lag St-Jean, la
compagnie de Québec, Montmorency et Charlevoix, etc., prescrivent, pour tous les
travaux de quelque importance, 1’emploi exclusif du ciment de Portland.

Si, passé trente ans, les ciments naturels étaient beaucoup employés, c’est par Pexcel-
lente raison qud cette époque la fabrication des ciments artificiels était 4 peine connue et
était loin d’avoir donné les résultats &tonnants auxquels on est arrivé actuellement, tant
au point de vue des qualités que du prix de revient.

Aussi, vouloir aujourd’hui en revenir A Pemploi des ciments naturels, ce serait vou-
loir reculer de plus d’'un quart de siécle dans Part du constructeur, et renoncer 2 tirer
profit des progrés opérés dans cette branche de lactivité humaine.

4

Au surplus, mon contradicteur s’appuie sur une affirmation de M. J. O. Norton,
énumérant une grandé quantitité de travaux exécutés aux Etats-Unis au moyen deS
cimrents naturels, affirmation que je suis en droit de révcquer en doute.

En effet, parmi ces ouvrages il ¢n est un seul sur lequel j’ai pu recueillir des rensei-
gnements précis : Yaqueduc de Boston.

Dans une grande partie de ces travaux C'est le ciment de Portland qui a servi A 1a
confection du mortier ; ailleurs ce ciment a é€ mélangé au ciment de Rosendale, et
celui-ci n’a ét€ employé seul que dans les parties les moins importantes de I'ouvrage. Et
encore ce ciment de Rosendale n’est pas 3 proprement parler un ciment naturel ; c’eston
ciment amendé, qui produit des mortiers dont la résistance est, de beaucoup, supérieure
A celle du ciment Gauvreau, d’aprés des expériences trés completes faites par M. l'ingé-
nieur Elliot C, Clarke, chargé de la directicn des travaux de Boston.
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Un mortier formé de parties égales de ciment et de sable donn€, pour le ciment de
Rosendale, une résistance i la traction de 116 1bs, par pouce carré, et pour le ciment
Gauvreau 66 lbs, seulement ; pour 1 partie de ciment et 2 parties de sable, le ciment de
Rosendale donne 83 lbs. de résistance par pouce carré, alors que pour le ciment de
Gauvieau la résistance 2 Vextension, comme je Yai déja dit, n’est plus appréciable.

On voit qu'aucune comparaison ne peut étre faite entre ces deux ciments.

Parmi les ouvrages dans lesquels a été employé le ciment de MM. Gauvreau et qui
sont cités comme modeles par M. Beilinguet, on a également fait figurer les ouvrages
d’art du chemin de fer Intercolonial, Or il résulte des dépositions entendues dans le
proces Berlinguet & Cie., 7. 'a Reine, €t de tous les documents relatifs A cette cause
-que le ciment en questicn a donné lieu partout olt il a été employé aux plaintes les plus
vives et les mieux fondées, si bien que Cest sur ces justes plaintes qu’est basé un des
principaux corsidérants dans le jugement défavorable aux demandeurs, tant en premitre
instar.ce qu'en aprel. Au'si, ne puis-je m’empécher de dire qu'il faut une certaine audace

pour ir.voquer en faveur du ciment Gauvreau les réiultats obtenus sur les travaux du
chemin de fer Irtercolonial,

Quoique le ciment de MM. Gsuvreau ait été€ vendu couramment l'automue dernier
3 raison de $1.50 le baril, pour de grandes fournitures, je vevx bien admettre qu'on serait
dispcsé aujourd’hui A réduire le prix 3 $1.25. Quant au ciment de Portland, de premidre

qualité, je maintiens formellement que Yon peut en obtenir franco-bord, h Quebec ou 2
Montréal, A raison de moins de $2.40.

Dans ces conditions, P'avantage au point de vue économique, subsiste encore large-
ment en faveur du ciment de Portland.

Fallait il d’aillewis une démcn:tiation basée sur des chiffres pour aniver A cette
conc'usion ? Evidemment ncn, attendu que les diverses compagnies de chemin de fer
que j'ai énumérées plus haut, n'ayant sans aucun doute qu'un souci, celui de réaliser les
plus grands bénifices possibles, et par conséyuent de réduire autant que faire se peut les
frais de construction des ouvrages d’art, se seraient empressées de recourir au ciment
Gauvreau, si, avec ce produit, elles avaient pu édifier des ouvrages solides et durables.

Tels sont, monsieur le Ministre, les développements que je crois devoir donner X
mon précédent rapport ea vue de fournir la preuve sommaire de ce que j'avance: la
nécessité de prescrire Pemploi du ciment de Portland dans la construction des piles et
«culées des ponts métalliques A établir dans la province.

Veuillez agréer,
Monsieur le Mini tre,
Pexpression de mes sentiments respectuenx.
L’Inéénieur—Directeur.

(Signé) . GERARD MACQUET,
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et

ANNEXE D. .

& ——

DES MATERIAUX HYDRAULIQUES EMPLOYES AU CANADA.

* ETUDE COMPARATIVE

DES CIMENTS CANADIENS ET DES CIMENTS ETRANGERS COURAMMENT EMPLOYKES,

i &
-

: PAR C. A. PrisTER, o

&
. t ‘
’

———

Professeur de Chimie Tridustrielle et de Technologie Chimigque & U Esole Polyfechnigue.
5 o !

Montréal, Décembre 1888.
A 'Honorable P. GArnEaU, '
. Commissaire des Travaux Publics
. de la Pr.vince de Queébec, !

e A
Honorable Monsieur. . . :

Pai Phonneur de vous soumettre le résultat des études et recherches que, pour suivre
vos instructions, j'ai faites sur les produits d’art in-igtnes et étrangers connus sous les
noms de ciments hydrauliques, ciments romtins, ciments } prise rapide et A prise lente,
ciments de Ponland, etc, recherches ayant pour but d’établir lcs valeurs respectives des

différents produits et des types auxquels ils se rattachent, les caracteres particuliers de
chacun d’eux et les conditions de la manufacture canadienne. . R

Le travail est complexe car Vestimé qu’on fait d’'un ciment se déduit d’un ensemble
de caractires et de propriétés physiques, mécaniques et chimiques qu'il faut examiner
simaltanément, et, d’autre part, la valeur d’une telle étulde, qui est switout comparative, .
dépend du nombre des individus étudiés, 'un quelconque servant de terme de compara-
raison. . .

Je me <uis borné cependant, pour rester dans les limites que vous m’aviez prescrites,
2 Pexamen des ciments indigenes et exotiques que fournit le marché canadien, examen

dont Pimportarce est évidente..
’ ' \
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22 échantillons, dont 11 de provenance canadienne, ¥ a;lglaise, 1 allemande, 2 belge
et 1 américaine ont été étudiés au point de vue de leurs caractdres physiques :' rapidité
de prise, durcissement, densité des produits, madifications apportées par Vair et par l'eau,
par le tamisage, le volume de liquide employé pour le malaxage, Veffet produit par Paddi-
tion de quantité§ variables d¢ sable, etc.; au point de vue de leur résistance 3 la rupture:
au bout de 1 jour, 7 jours, 14 jours, 3o jours et z mois, soit malaxés purs, soit malaxés
avec 1, 2 ou 3 parties de sable, soit tenus immergés durant ces temps, soit exposés A
Pair; au point de vue de leur composition chimique: rapport de la silice A la chaux,
influence de la température de cui'sson;‘ de la quantité d’eau absorbée, etc.

Plus'de 2300 briquettes ont €t essayées et ont fourni les moyennes de résistance
dans les diverses conditions dités plus ha t. .- Plus de 154 dosages chimijues tous faits
en double ont été exécutés d’une fagon trés précise au laboratoire et, dans ces dosages,.
sont compris les analyses de quelques calcaires argileux A ciment canadiens.

La fabrication des briquett!eé, la rechgrche des prapriétés physiques des ciments, les
essais de résistance ont commencé fin juin &t se sont poursuivis durant juillet, 20ft,
septembre, octobre et novembre ; les analyses et dosages ont pccupé simultanément ou
compltement les mofs d’octobre, de novembre et décembre, | oo

.

Un tel travail comb’e une lacune importante et sera, nous l’eSpéron‘s, de quelque
utilité aux ingénieurs,xi constructeurs, entrepreneurs, soumissionnaires; industricls, aux chefs
de département, aux corporations municipales, comités des.chemins, des égofits et enfin
aux fabricants eux-mémes.  Jusqu ce jour, en effet, un seul ouvrage, celui du général
américain Q. A. Gillmore, A, M., faisait autorité sur ces matitres, mais datant, de 1863,
il était nécessairement incomplet, ne fournissait que quelqu‘gs données sur les Portlands
et ’étudiait point Jes produits canadiens. Ii est vrai que la société des ingénieurs civils
américains avait publié en 1877 une séiie de remarquables recherches duesd M. W.-W.
Maclay, A. M., de New-York, majs M, Maclay n’avait étadi€ 1A que les Portlands employés
aux Etats-Unis et seulement dans le cas d’immersion.  Or, notre travail passe en revue,
non-seulement les Portlands employés ici, les ciments fabriqués au pays, mis en ceuvre
sous P'eau, mais nous consignons les résultats que ces mortiers spéciaux fournissent lors-
qu’ils servent 3 I'air, I'importance de ces données n’échappant A personne quaq"d on songe

A P'emploi de plus en plus fréquent de ces matériaux dans la construction adrienne.
i

Nous avons. accompagné'nos tziblegux de diagrammes qui permettent de saisir d'un
seu] coup d’ceil les caracttres les plus importants d’un produit et de les comparer avec.
ceux d’un autre ou de plusieurs autres placés dans les mémes conditions. (r)

. ' H

Apres avoir étudié les matériaux hydrauliques canadiens, rapp:1é 1a nature des dépots
argilo-calcaires du pays et examin¢ les méthodes adoptdes dans les fabriques de ciment du

. . ]
(1) Ces diagrammes sont déposés aux archjves du Département des Travaux Publics de la Province
de_Québec, ot

4
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<Canaia, jai cru devoir indiquer dans quel sens les tentatives d’amélioration d¢; produits
anerens et de fabrication des produits nouveaux doivent étre faites si nos industriels veu-
Ient satisfaire aux exigences de la construction actuelle.

Je ne voudrais pas, honorable monsieur, vous présenter ce travail sans vous signaler
Paide et la coopération intelligente que jai re¢ues de MM. J. D. Ducharme et J. L.,
Demers, I¢. Cs, tous deux anciens éleves de I'Ecole Polytechnique, dont je ne saurais
trop louer le persévérant effort. :

Vous aurez, en vérité, monsieur le ministre, la conscience d’avoir ordonné A une
«euvre éminemment pratique et wtile, desideratum auquel je me suis efforcé d’atteindre.

N. B.—]Je considérerais ce présent rapport comme incomplet si je ne fournissais les
chiffres de résistance des produits au bout de 12 mois, ce que je me propose de faire,

DES MATERIAUX HYDRAULIQUES EN GENERAL.

11 importe, pour Vintelligence de ce qui va suivre, de définir avec précision les appel-
lations chaux hydrauliques, ciments romains, ciments de Portland, pouzzolanes, etc.

On appelle mortiers hydrauliques des produits qui, immergés, acquidrent aprés un
-temps variable, une dureté et une résistance plus ou moins grande, cette appellation
n’excluant pas I'idée du durcissement 2 Pair. )

. Chaux aériennes.—Les chaux aériennes ou employées A 'air sont de deux sortes :
1° Les chaux grasses presque exclusivement constituées par de la chaux pure. Elles
fusent ou se délitent avec 'eau en s’échauffant beaucoup et foisonnent ou augmentent
s'pgulierement de volume durant cette opération (souvent 3 fois le volume primitif.) En
se.solidifiant A Pair elles absorbent 1'acide carbonique et se transforment en hydrocar-
bonates (CaO, COZ CaO, HO ou CO3 Ca. CaHZ202)

2° Les chaux maigres qui contiennent des matitres étrangdres les empéchant de
fuser et dimiuuant ou faisant disparaitre le foisonnement. Quand ces matitres étrangdres
sont constituées par de Poxyde de fer, de la magnésie ou du sable, ces chaux peuvent
fournir encore des morticrs adriens mais de qualité inférieure.  Si les matitres étrangeres
sont constituées pir de Vargile 01 de la silice A un certain état de division et dans une
ertaine proportion, les chaux maigres deviennent hydrauliques.

Chaux hydrauligues—Dans un tel cas la silice, la chaux et 'alumine se combinent
<en présence de 'cau pour constituer un hydrosilicate de chaux 01 dz chaux et d'alumine
ou enfin un hydrosilica’e plus complexe formant une masse insoluble. *
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1| en résulte que quand on cuit des calcaires argileux d’une certaine compositfon on
obtient comme produit une chaux maigre qui, pulvérisée, durcit sous l'ean cest-2-dire
posstde 'hydraulicité,

Cctte hydraulicité augmente avec la proportion d’argile ou de silice jusqua un
certain percentage limité 3 partir duquel, Pargile dominaat par trop, le produit ne forme
plus de pite liante avec Peau.

Ciments somasins.—Les produits trés hydrauliques, devenant trés durs et faisant une
prise rapide sous l'eau s'appellent ciments, ciments A prise rapide, ciments romains, etc,

Pouzzolanes.—Les calcaires trop argileux et ne formant plus dé pite liante avec 'eay
constituent, lorsqu’ils sont cuits, des matitres qu'on ne saurait employer seules mais qui,
ajoutées aux chaux grasses ou aux chaux peu hydrauliques, en font des produits hydrau-
liques ou peu hydrauliques. De telles substances s’appellent pouzzolanes et ce nom
s'applique en général aux matitres qui communiquent 'hydrauhcité aux chaux aériennes
{Argiles cuites, briques pilées, arenes, etc.) Il est évident que les ciments proprement dits
ou chaux excessivement hydrauliques peuvent jouer le rble de pouzzolanes avec des
produits d’une hydraulicité moindre. Par extension on a appliqué également le nom de
ciment aux pouzzolanes elles-mémes.

Classement des mortiers de chaux.—On a donc les mortiers :

)
r N
De chaux grasses. De chaux maigres,
Exclusivement -, J -
‘employés & Non argileuses. Argil'euses ou Silicenses.
Pair. - -
Exclusivement Qui ont des propriétés
employés & hydrauliques
Pair, ou pouzzolaniques.

Classerment des chaux argilenses ou seliceuses.—Parmi les chaux argileuses ou siliceuses :

e A- h)
Celles contenant Celles contenant " Celles contenant
de 22 A 44 d’argile de 65 & 273 d'argile de 900 & 10000 d’argile
p. ¢. de chaux P- ¢. de chaux p. ¢ de chamx. .
que désignées . Véritables argiles
nous appellerons : sous le nom de torréfides constituant
Chaux hydrauliquee, Ciments. Les poumzolanes,

15
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Chiffres thiorigres—Voici du reste la ccmposition des matidres propres 3 fabriquer

les matériaux hydrauliques et I'analyse des produits cuits que ncus empruntons 3 la Chimie
Industrielle de Payen :

i

i CHAUX HYDRAULIQUES, CIMENTS. PouzzoLANES,
1 p - — & ——r ~ -~ A —
o 3 R s o . 3 =,
b o * +

— ‘AENEIEEEE NE NE N

2| £ |38 |'% = | & B a |2

D — oo

g1 E1EgslglelE g le (g

Mati¢res premidres : ) |
Carbonate de chaux.,...{ 89 83 80 4 3 64 29 16 2

Argile evveevoerenase| 10 | 17 [ 20 | 23 | 27 | 36 | 61 | 84| o8&

P'rodu'its de cuisson : 1 2 X —
t
ChauX pure cce.veseesssf 100 100 100 100 100 | 100 100 100 100

[
Argile... oot euceer eans| 22 36 44 44 65 [100 [ 273 | 900 | 10000

— g

. Ciments romgins artifiiels—On congoit 'qu’au heu de culre un calcaire argileux
naturel d’une teneur trop faible ou trop grande en argile on puisse cuire des mélanges
intimes de ces calcaires défectueux avec une quantité calculée d'argile oy de calcaire purr
selon le cas, et obtenir le produit hydraulique que l'on vect réaliser, On peut méme se
contenter de cuire un’mélange en proportion convenable de calcaire pur (qui seul n’aurait
" fourni 'que de la chaux gras:e) et d'argile. C'est le procédé artificiel dit de 1 cuisson.
On arrive au héme résultat en ‘cuisant de la chaux grasse Clest dire 'un calcaire déja
décomposé avec de largile. C’est le procédé ce z¢ cuisson. Enfin on peut ajouter, au
‘moment de Pemploi, de Pargile cuite A une chaux gra-se. Clest le proc&dé pouzzolanique
ou de cuissors séparécs. :

' Quoiqu'il en soit, dans la cuisson de ces matériaux il faut atteindre une température
assez élevée pour chasser Pacide carbonique du carbonate de chaux et I'eau de 'hydrosi-
licate. d’alumine (argile) mais il faut se garder dg dépasser cetle température car la matitre
subirait alors un commencement de vitrification qui la renirait désormafs inerte en pré-

‘sence de Veau.: ! 1
:

Ciments de Portland.—Or, on a constaté que si, comme matidre premitré, on a un

calcaire voisin du type limite (Voir la 4m¢ colonie du tableau: précédent), clest-d-dire.

contenant 21 3 23 p. ¢. d’argile pour 79 A 77 de carbonate de chaux, une cuisson poussée
jusqu'au commeacement de vitrification, loin.de jouer le rdie ficheux qu'on vient de
dire, donne au contraire naissance i un produit paniculier qui, réduit en poudre fine
présente uue «ssez forie densité, durcit,lentement sous V'e .u et acquiert bieniét une durete
et une résistance remarquablement plus éevées que celles fournies par les meilleurs
ciments romains ; c'est le ciment A prise lente ou ciment dit de Portland. vy
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Portlands Artificiels.—Comme dans le cas des ciments A prise rapide, on peut (et
c’est ce qui est généralement fait), fabriquer cet intéressant produit de toutes pitces avec
des proportions convenables dargile et de calcaire ou d'argile et de chaux intimement
mélangés, & fa condition de lui donner trés approximativement la composition que nous
venons d’indiquer et de lui faire subir une trés forte cuisson. Si ces précautions, et
d’autres qui ‘sont hors du cadre de cette étude, sont prises o obtient un ciment d’'une
composition uniforme, toujours identique quant & ses propriétés, employé avec un succes
invariable dans les constructions sous Peau, tendant A se substituer dans tous les travaux
importants aux mortiers 4 chaux grasse des consttuctions aériennes et constituant la
mati¢re premiére des pierres artificiclles dites bétons agglomérés Coignet ou simplement
agglomérés.

Théorie du duscissement des Portlands par Pauteur.—La prise de ces produits est d’une
nature particulidre et n’a pas été éudiée complétement ; je vais exposer mes idées 2 ce
sujet en faxsan* toute réserve.

Ca.r ‘du romain—Dans le ciment A prise rapide ou ciment romain les éléments :
Silice pulvérulente ou gélatiniforme, chaux, alumine, oxyde de fer sont anhydres et non
combinés ou n’ont subi qu’un commencement de combinaison comme le prouvent : 1° Le
fait indiscutable qu’on évite dans leur cuisson une température qui provoquerait la fusion
chimique. z° L'absorption qu'ils funt de Ja vapeur d’eau et de V'acide carbonique de lair.
3° Lleffervescence produite quand on les traite par les acides. 4° Enfin leur échauffement
réel quoique faible par le malaxage avec I'eau. Au contact de ce liquide la combinaison
a lieu rapidement, la silice s'unit aux bases en s’hydratant et donne un hydrosilicate
multiple formé de toutes pitces. '

[y

Cas du Portland.—Dans le ciment  prise lente ou ciment de Portlahd au contraire,
la haute température de la cuisson a provoqué la formation plus ou moins complete d’un
silicate spécial nécessairement anhydre, silicate triple ou quadruple de chaux, d’alumine,
de fer et dlune base alcaline (qui semble jouer un rdle important et provoquer Yhydrata-
tion finale par sa présence). Un tel produit fait 2 peine effervescence avec les acides et
n’absorbe plus Vacide carbonique de Fair. Mis en contact avec l'eau il s’hydratelentement,
(a prise dure de 52 10 h.), un nouvel arrangement cristallin s'opére durant la formation
de Yhydrosilicate généré cette fois par la fixation de Yeau sur le silicate anhydre. Les
élémentssilicatés & demi frittés constituent un produit assez dense qui, en absorbant
Peau, affecte évidemment un autre groupement moléculalre mais gard: une densné
remarquab‘e :

Jdentsté des individus chimigues formés mais agrégations différentés,—On remarquera
que le résuliat final est un hydrosilicate multijle dans les deux cas, seulement le second
part d'é1éments déja fortement agrégés et plus denses, tandis que le premier part d’éléments
libres dont un, la chaux, se delite au moment de ’'hydratation, hydratatxon qui précede

certainement la silicatisation,

‘

N. B.-—Des nombreuses théories avancées pour expliquer la prise des Portlands, il
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“m'en est pas tine démontrée exacte. La plupait des observateurs ont saisi un phénomine
panalidle, accessoire, et ont.crll y trouver les indices du fait principal. Exemple, la pré-
sence dé 1a ¢hatix Qans Peau d'immeérsion Tait tonclure A un théoricien A Vexistence de 1a
chaux non ‘combinée dans le timent, ete.

Confirmation de o théorie de [ auteurs—D'aprés ma théorie les vrais Portlands ne
peuvent pas jouer le tdle de prouzzolanes énergiques c'esta-dire transformer les chaux
grasses en chaux hydrauliques tandis que les ciments romains, inférieurs A d’autres points
de vue, jouent facilement ce rdle pouzzolanique. Or, ce que ma théorie prévoit est préei-
sément confirm¢ par des expériences récentes exécutées aux Etats-Unis,

Ciments magnésiens.—Pout finir cette revue des matériaux faisant prise sous P'eau il
est bon de signalet un fait ¢urieux. La magnésié en forte proportion dans une chaux la
rend maigre et ne lui donne aucune hydraulicité. Cependant si le calcaire thagnésien,
Ik dolomie par exemple (CaO, MgO, 2CO2 ou (CO3)2 CaMg) qui sert de matitre pre-
midre, west cuit qu’l une température relativement basse (400° C=%32" F) il fournit un
ciment qui durcit extrémement sous Peau et résiste trés bien 4 Iaction dissolvante de la
mer. Le carbonate de chaux n’a pas été décomposé et l'acide carbohique du carbonate de
magnésie seul a été chassé; la magnésie en shydratant joue le r6l¢ hydraulisant. (y a
formation de a0, Co?. MgO, HO oa €CO3Ca. Mg H20?). Si on a trop chauffé, le carbo-
mate de chaux est lui-méme décomposé et la chaux magnésicnne obtenue né forme plus
-qu’un. misérable mortier sans consistance, Enfin si le calcdire bien qu'un peu trop caoit
-contient, outre 1a magnésie, de la silice ou de Pargile, ces corps en s’unissant avec la

-chaux libre peuvent diminuer assez la quantité nuisible de celle ¢i pour permettre A la
wmagnésie de jouer le réle quon vient de dire. Ce sont évidemment des phénomenes
analogues qui 1endent compte des anomalies de certains ciments,

Les 3 modes de durcissement.—1l résulte de 1a que Pon peut considérer la prise des
matériaux hydrauliques comme une :

L A -
bydresilicatisation hydratation hydratation
partant des produits déja silacités de 1a magnésie et formation
des élements libres ¢ par commencement d'un hydrocarbonate de
'de fusion ignée : chaux et de maguésie:
1° Ca0. Al208, FeOu 1° (Ca0. AlgO3. FeO. K.O) 8i0g 1* Ca0, CO3
2 8i03 2 HO 2* Mg0

* HQ 3 HO
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Voici 1a composition de quelques ¢iments romains et ciments de Portland :

Excellents ciments romaius. Ciments dits de Portland..

de Pouilly, | Allemand. White Bros. E‘”"l‘g;’;g&“' Allemand,
Chaux,.ces ane. 49.6 55.5 59,06 65.6 63.81
MAagnégioiees sofeosaancs cass 1.73 0.82 tmces. 1.14
8ilice et 8able. .. 26, 25. 28.49 24.45 25.76
Alpmine.......| 10. | 6.96 6.92 3| T By

8.7 3
Oxyde de fer.... 4 59 6.63 3.41 2.
Sulfate de chaux|.... ccccvovefeesrsavaneen 2.85 Petite quantité 1.3
Alcaljs saepds solponsare sasslessacassr enes 1.6 °-8 1-27
— ey -
G0 __ 9, Ra €a0, _ 2.683.
Rapport 0= 2.23 pport = 2.683

(Moyenne de 11 ciments de bonne qualité). (Dans le remarguable Boulogne.)

Quelgues caractdres des Portlands.—La magnésie ne se trouve qu’én faible proportion
dans les bons Portlands. L’oxyde de fer et les alcalis en petite quaatité jouent un rile
utile sinon indispensable. Les sulfures sont nuisibles,

La finesse, la densité élevée des produits, etc., sont considérées .comrne choses. |
importantes. La température au moment, de 'emploi modifie 1a résistance. (Travaux de
de M. Maclay.)

Naturellement un dosage inexact dans la fabrication, un défaut de soin dans les
mélanges, la cuisson A une température trop basse, I'addition de substances étrangéres
telles que plitre ou ciments romains, fournjssent des Portlands qui n’ont des wéntables
ciments & prise lente que le nom.

Justification de nos recherches—Llensemble de ces faits constitue Pexpos€ explicatif
et justificatif des recherches auxquelles nous nous sommes livrés,



- ' 214

REVUE DES CIMENTS CANADIENS ET DES CIMENTS ETRANGERS
TOURAMMENT EMPLOYEb AU CAN ADA

——

v
i

CARACTERES PHYSIQUES ET MECANIQUES.

¥

Nous avons recherché, pour chaque ciment, le poids du ~pied' .cube non.tassé du
produit marchand, la variation de ce poids pour un certain temps dexposition A Fair, les
résidus sur le tamis de 5806 mailles au pouce carré (Etalons angliis et allemand,) et sur
le tamis de 2500 mailles (Etalon américain pour les travaux ordinaires,) fa densit¢ des
produits obtenus soit avec le ciment pur, soit avec 1 de sable ou 2 de sable aprds 14
jours @’immersion, 1a rapidité de prise, le durcissement, le volume de l'eau servant au
malaxage dans les différents cas, Veffet produit par Paddition de quantités de sable variant
de 1 2 3, la résistance 2 Ia rupture des produits durcis moulés sous forme de briquettes
d’une section de 1 pouce carré au bout de temps s’échelonnant de 1 3 7, 14, 30 et 60
jours, 2 Yeau et A l’air, constitués par du ciment pur ou par des ciments avec 1, 2 ou 3
parties de sable. etc. . ! ) '

1 i
DETAILS SUR LES METHODES, MESURES DE VOLUMES ET DE POIDS ADOPTEES, SUR LA
MANIPULATION DES BRIQUETTES, SUR L’EAU ET LE SABLE, ETC. .

Température.—Le laboratoire, ol les essais se sont poursuivis et ol les produits sont
restés immergés ou expasés 3 V'air, forme ua sous-sol et se maintient d’'une manitre sensi-
blement constante A la température de 180 C=65° F. Les essais de briquettes se sont
continués durant les mois de juillet, aoft, septembre, octobre et novembre

Ou a recherché Pélévatjon de température an mom:nt du malaxage quand il y avait
lieu de le faire.

Temps.~Toujours comptés 3 partir du moment du moulage des briquettes quelle
quait été d’ailleurs la durée du séjour dans le moule, durée nécessalrement variable et
dépendant de fa rapxdxté de prise.

. ’
Les briquettes pour les essais 2 Peau étaient immergées aussitot démoulées.

’ . .
Briquettes—En forme de*8 avec une section minimim de 1 pouce x I pouce,-ce
qu'exigeait la disposition des pinces de la machine. - .

La section minimum réelle étant souvent un peu inférieur2 ou supérieure 2 1 pouce
carré A cause de la contraction ou de la dilatation des produits au momant 4= la prise ou
encore 2 cause de Pimperfection des moules, on faisait invariablement la lecture précise
de la véritable section et le chiffre obtenu servait A ramener Peffort de rupture par exten-
sion & ce qu'il devait étre pour I'unité de section. .



. 215

¥
’

' Chaque briquette étalt marquée avant le démoulage et cette marque rappelait la date
-de 1a fabrikation, le numéro d’ordre du ciment, la proportion de sable, etc. Ainsi :

4 . 3
. 108 2% 7

. . k)
+ 2
:. . x se lisait :
“ 10 heures du soir—21 Juillet—Ciment No. 7—1 pame de cnment plus 2 parties de
sable. Exposée A Vair, » . "

Un systtme complet de comptabilité permettait d’dpérer les essais de rupture en
temps utile, 1 jour, 7 jours, 14 jours, etc. On enrégistrait alors 4 la suite de la date de
fabrication, la date de Vessai, la section minimum Jue, le poids de tuptyre, le méme effort
ramené h 1 pouce carré, les ruptures anormales, etc. .

3 bnquetta pour chaque essai, quelquefois plus, c’est-d-dire de 84 3 96 briquettes °
par ciment. Les chiffrés des tableaux d’ensemble constltuent les moyennes d’au moins
-trois ruptures. . L .

s

Age des mazs — Les ciments purs fournissaient des’ essaxa der, 7, 14, 3o et 60 jours, .
Aleauetd l’axr

‘ Avec 1 de sable, essais de 7, 14, 30 et 60 jours, eau et air. !

Avec 2 de sable, essais de 14, 36 et 6o jours, eau et air. ¢

Avec 3de sable, essais de 30 et 6o jours, eau et air. ! oL T ‘

. Enfin on a poursuivi 4 séries d’essais quoudlens, eau et air, sur 4 produits dxﬂ'érents.

« Mesure des volumes et des poids—I1 fallait se placer dans des conditions toujours
* identiques de tassement, !

On mesurait et on pesait les ciments 3 'aide d’'une boite de ferblanc cylindrique (et
tarée sur la balance,) d’une capacité de 20 pouces cubes 77. (Exactement 340 centimetres
cubes,) Les ciments tombaient verticalement d’une hauteur moyenne ‘de 3 pouces 125
(ométre 07937.) partant d’un tamis de 14 (196 mailles au pouce carré) €Ce tamis ayant
pour but de laisser tomber (sans retenir les déchets,) les matitres pulvérulentes avec une

vitesse jnitiale 0. ] . . )

’(La vitesse moyenne acqise = environ 4 pieds ou 1™ 24 et le temps moyen de chute
-o%¢ 127.) La chute était provoquée par le va et vieat horizontal du tamis sur ses supports
latérayx, ° } t

t

.4 . :
' . La méme boite servait 3 évaluer les volumes des ciments et des sables pour les

mélanges. Quant A P'eay, elle était mesurée A Paide d’éprouvettes graduées.

Sable-—Provenan.ce-Chateauguay. Densité =2.6773. Il était dans de bonnes con- -

ditions, propre, etc., et, pour 'obtenir d'une grosseur sensiblement uniforme, on n'em.
ployait que la portion qui, ayant passé par le tamis 14 (196 mailles au pouce carré) étdit
retenue paf le tamis 50 (2500 mailles au pouce carré,) Toujours mesuré sec, non tassé,

.

[}
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Le poids du Pieq cube de ce sable non tassé est de 92 Ibs 79 (1487 kil. le mét. cube.)

Disons en passant que le pied cube fortement tassé par chocs répétés pdse o7 Ibs 34
(x721 kil. le met. cube) ; mais que dans la pratique il serait convenable de prendre g5
96 lbs (1596 kil. le mdt. cube) correspondant au sable A demi tassé par le pelletage.

Volumes apparent ¢t réel. —Quant aux volumes apparent et réel, lls sont exprimés par
les chifires suivants qui présentent un certain intérét :

Non tassé. . 1000 volumes de sable se= contiennent :
450 volumes de vides.

Zassé...... 1000 volumes correspondent seulement 3 :
363 volumes de vid.s.

Si on veut savoir le volume de eau absorbée par le sable mouillé complétement on a 3

WNon tassé.. 1000 volumes de sable contiennent ;
433 volumes d’eau ‘
TJassé...... 1000 volumes ne renferment plus que : .
380 volumes d’eau.

On voit : 1° que le sable qu’on tasse diminue d’environ 3§ de son volume;
2" Que le sable sec se tasse un peu plus fortement que le sable mouillé ce qui est
évidemment dfi 3 un phénomene capillaire curieux.

" Les chiffires précédents, combinés avec les densités des produits fournies plus loin,
permettent de calculer le volume réel des ciments dans les mélanges sablés ou }e mini-
num nécessaire pour remplir les vides. ‘

Remargque importante.—Nous avons, avec nos procédés de mesure, réalis€ des condi-
tions de faible tassement qu'on peut considérer comme identiques pour tous les ciments.
Il le fallait pour l'exactitude des comparaisons. Or, dans la pratique, les ciments, bien
que tassés d’une fagon trés variable au sortir du baril, le sont toujours plus que dans nos
expériences et il en résulte une condition qu’il importe de signaler.

Notre mélange de 1 partie de ciment et 1 partie de sable correspond approximative-
ment au mélange vsuel de 1 de ciment et 174 de sable. De méme notre mélange 1
ciment et 2 sable équivaut au mélange usuel 1 ciment et 214 sable, etc.

1] faudrait tenir compte de ce fait si, cessant de comparer entre eux les mélanges
sablés que nous avons préparés on voulait les comparer aux mixtures pratiques. Nous
avons, pour faciliter cette comparaison, donné avec chaque ciment le poids du pied cube
tout venant, puisé 3 méme le baril.

Eau de malaxage.—La quantité d’eau a varié d’'un ciment } Pautre ou d’'un mélange
sablé A un autre, mais elle est restée constante pour le méme ¢iment ou le méme mélange.

4 Ces quantités d'eau sont exprimées en volumes quoique, pour plus d’exactitude, elles.
ajent été calculées d'apres les poids des volumes de ciments employés.
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On s’est efforcé d'obtenir une pite molle plastique de méme consistance dans tous
les cas, ge qui rapproche les essais des conditions d’emploi pratique. A ce propos remar~
quons qu’un percentage constant d’eau était impossible : 1° Parce que les densités trds
variables des diffiérents ciments auraient rendu ce procédé illusoire si on s'était basé sur
les volumes ; 2° Parce que le méme percentage d’eau i poids égauxde ciment aurait

donné, selon les allures chimigues des produits, des pites molles, des pites compactes et
dures ou enfin des masses pulvérulentes. t

Nous ne sauriops condamner trop sévérement les essais qui se poursuivent avec des
quantités d’eau invariables pour toutes les esptces d¢ ciments.

CARACTERES CHIMIQUES.

11 n’est plus besoin de faire ressortir Vimportance du dosage exact des matitres con-
stituant les ciments. La nature méme de ces substances, leur obtention, en font des
produits d’art chimiques dont Ia manitre d’agir et la valeur dépendront d’abord et avant
tout de leur composition actuelle et des rapports pondérables de leurs constitvants. Beau-
coup de ces maténaux, (je parle des ciments,) sont artificiels et les recherches amnalytiques
seules permettent de calculer les proportions des matitres premiéres qui doivent étre
mélangées pour les constituer. Le chimiste dans son laboratoire jugera de la valeur d’un
calcaire argileux et dira dans quel sens il doit étre amendé pour donner par la cuisson le
type romain ou le type Portland. Ily a du reste une concordance remarquable entre les
canjectures tirées d’une analyse exacte, et les résultats des expériences physiques de
cohésion et de résistance. "‘On pourra s'en convaincre par I'inspection des tableaunx analy-
tiques donnés plus loin.

Les trayaux chimiques proprement dits ont occupé seuls ou simultanément avec les *
derniers essais les mois d’octobre, de novembre et une partie de décembre.

Les recherches qualitatives faites, on a dosé par la méthode volumétrique et avec
les liqueus titrées les substances suivantes: Chaux, magnésie, oxyde de fer, alumine et
sulfate de chaux. La silice, I'argile, le sable et les autres matitres ont été pesés ou dosés-
par différence. Tous les dosages ont été repris et souvent triplés.

DETAILS SUR LES METHODES D'ANALYSE ET DE DOSAGE.

$
Voici trés succinctement la méthode suivie dans les séparations et les dosages,
méthode que nous recommandons, la considérant comme exc;ellente au point de vue de
la rapidité et de la précision.

CIMENTS.

. 10 Séparation de la silice et du sable.—P grammes de ciment traités par HCl, dessé-
chés 2 siccité, repris par ag. acidifiée par HCI et filrés pour séparer silice et sable.

Le dépbt lavé, desséché dans creuset de platine, pesé,

Le liquide filtré mesuré avec eaux de lavage, soient V centimetres cubes son volume.
]
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_ 2% Stparation du fer ¢t de I'alumine. — Portion v centimétres cubes du volume V,
. saturée avec ammoniaque puis additionnée de AzHAC), traitée par sulfhydrate d’ammo-
niaque.  Filtration et lavage pour séparer sulfure de fer et alumine hydratée.

30 Jsolement de Poxyde ferrigue. — Le précipité précédent lavé, dissous par acide
nitrique étendu, bouilli; la solution résultante traitée par KO. HO bouillant en exces,
‘On filtre pour séparer Fc203 3HO. Alumme reste dissoute.

.40 Dosage du fer.—Le précipité Fe203, 3HO bien lavé, dissous par HCI étendu puis
additionné de HO, SO® et de Zu granulé chimiquement pur, bouilli pour transformer sel
ferrique A Pétat ferreux (Vérification avec KS, CyS). Enfin dosage par volume de solu-
tion de camé€léon titrée. ! n

Les dosages de vérification s'opéraient sur une portion nouvelle de la liqueur primi-
tive V, No. 1. ' N '

- N
'. 50 Dosage de Palumine. — La ‘solution potassique d’alumine.du No. 3, additionnée
d'une quantité suffisante de HCI pour saturer la potasse et donner ARCIS, sursaturée
ensuite par acétate de soude acidifi€ avec un peu d’acide acétique. Oa versait- ensuite
excgs de solution titrée décime de sel de phosphore pour précipiter Palumine A P'état de
phosphate, on faisait bouillir et on dosait Pexcé; de s=1 de phosphore employé par liqueur
normale décime dac&a.te d’urane H P

b 6o Séparation de la t}umx —Dans le liquide filtré du No. 2 on versait quantlté suffi-
sante de carbonate d’ammoniaque pour précipiter Ja chaux Pétat de Ca0), CO?, laissant
. dans la ligueur la magnésie et les alcalis.  Filtration,

70 Du:age de la chaux.—Le précipit€ précédent lavé avec ag. bouillante, &tait dissous
sur le filtre par exces d’une solution titrée normale de HCl étendue. On faisait bouillir
pour chasser CO2 puis on dosait I'excés de HCl avec solution titrée demi normale d’ammo-
niaque. )
80 Séparation de la 'magnésie.—Dans le liquide du No. 6, on versiit solution’
concentrde de sel de phosphore, on faisait bouillir, on ajoutait ammoniaque pour faciliter
e dépot de phosphate ammoniaco-magnésien et on filtrait aprés un certain temps.

90 Dosage de la magné:ze.—Le dépot précédent lavé avec eau ammoniacale était
dissous par HCI étendu, sursaturé ensnite par acétate de soude et bouilli. On dosait dans
{e liquide encore chaud Yacide phosphorique du phosphate ammoniaco-magnésien par

solution normale décime d’acétate d’urane.
1

100 Dosage du sulfate de chatix.—A une portion mesurée du llqmde pmnmf du ‘Io 1
on ajoutait quelques gouttes d’acide nitrique et on faisait bouillir pour amener le fer &
Pétat ferrique, on additionnait de ASH4C! et de A3H4O, on faisait bouillir et on versait
dans liquide bouillant une quantité mesurée de BaCl au quart normale pour précipiter
Tacide sulfurique, A I'état de BaQ, S03. L'excds de BaCl était alors dosé par solution au
quart normale de chromate de potasse, la fin du dosage étant indiquée par coloration avec
acétate de plomb ammoniacal.
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Remaryue —Nécessairement on retranchait de la quantité de chaux obtenue au No. 7
celle dosée dans sulfate de chaux. L

¢ CALCAIRES.

5

! Procédés de séparation et de dosage analogues sauf que :
1° Le calcaire était d’abord desséché A 110’ b. Pétuve, Lt
20 L'a rglle était 1solée apres la dissolution chlorhydrique du calcaire.

‘ 3° On 2 ajouté~au poids de largile celui d’une petite quanmé d’alumme libre que
HCl avait dissoute. , . _ ;

; 4° On a calculé le p. c. de 12 chaux, dela magnésie et du fer 3 Pétat de CaO,
CO2; MgO, CO2 et FeOQ, CO2. Dans ce dernier est comprise la petite quantité de fer
Pétat de pyrite qui existait dans le calcaire. L’équwalent de FeS2 = 60 différant trés peu

de FeO, CO? = 58. ~

5° Les séparations étaient faites de manidre A ne pas latsser passer le souflie de Ia
pyrite A l'état d'acide sulfurxque ce qui efit faussé le dosage du sulfate de chaux, *

: 60 Ie calcaire Gauvreau bltummeux n’était attaqué quimparfaitement par HCL
Nous avons imagin¢ de le laisser pulvérisé en contact avec de I'éther pur A Pabri de lair
pour dissoudre et enlever le bitume. Desséché€ et pesé ensuite.

¢
* L]

CARACTERISTIQUE.

Avant de donner le résultat de nos essais, il faut définir une expression que nous
avons imaginée et que nous emploirons fréquemment. : !

s

Le total général provenant invariablement pour chaque ciment essayé de la somme
des moyennes de résistance des produits immergés de

I, 7, 14, 30 et bo jours ciment pur
7, 14, 30 et 6o jours I ciment + I sable
""14, 30 et 6o jours 1 ciment + 2 sable
* 30 et 60 jours 1 ciment + 3 sable

1 . .

En tout 14 moyerines absolument recherchées dans des conditions identiques pour tous

les ciments (temps, immersion, briquettes, etc.), représentera, divisé par roo, ce que jap-
pellerai la CARACTERISTIQUE du ciment.

Sans attacher 2 ce chiffre une importance exagérée, il sera utile parce que, jouant le,
role d’aide-mémoire, il donnera -dune manidre approximative une idée de'la cohésion
générale et du numéro d’ordre du ciment,

Ainsi on dira du Walter Scott qu'il a une caracténsthne de 21}4 tandis que l’East-
wood n’en a.qu'une de 1734. Les deux coefficients classent les deux produits dans Vesprit
bien_mieux que le feraient soit la notation, un peu supérieure A l'autre, soit Iinspection
des tableaux ol les chiffres sont trop nombreux pour étre retenus. La caractéristique
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permet de dire d’un ciment qu'il est, d’'une manitre générale, 8 foxs, 4 fois plus résistant
qu’ un autre.

Encore une fois cela n’a rien d’absolu car tel ciment se comportant mal sous lea
peut avoir de précieuses qualités aériennes, ou encore, tel ciment d’une résistance modérée
supportera cependant mieux qu’un autre, qut pur Jui est supérieur, 'addition de quantités
considérables de sable. »

Voici les ciments avec le numéro d'ordre d’examen qu’a nécesmté JVarrivée successive
des échantillons,

CIMENT CANADIEN GAUVREAU. (Quéskc.)

Dans le prospeetus de la maison : Quebec hydraulic cement.

Ciment natyrel asssimilé au ciment americain de Rosendale quant A ses propriétés
et A sa valeur. Nous Pavons trouvé, comme on le verra par la suite, supérieur au Rosen-
dale qui nous a été fourni.

Le poids du baril est dg¢ 300 lbs, vendw $1.60 3 Mopntréal, Employé dans d vers
travaux importants da Dominion tels que gazometre, de Montréal, canal de Lachine,
quelques culées du pont Victoria, les forts de Lévis, ponts du Grand-Tronc, ’Aqueduc
de Québec, les batisses du parlement, etc, :

Nous avons recu 4 échantillons numérotés 1, 2, 3 et 4 Le No. 1 provenant d'une
fournée du 10 juin 1888.

Le No. 2, fournée du 20 mai dernier;
Le No. 3, fournée du mois de mars précédent ;
Le No. 4, fournée du ro juin méme année.

Voici le poids du pied cube non tassé des 4 échantillons de ciment marchand, poids
obtenus comme il a été dit ; de plus, poids du pied cube puisé sans autre tassement.

Pied cube en lbs. Métre cube en kilogramme.
-~ Y o N
Puisé sans Puisgé sans
-— Non tassé. tassement Non tassé. | tassement
ultérienr, ultérieur. .
No.1...... 54 555 60.197 874 964.71
No.2......| 54.981 74.1687 Trés tassé par 880.5 1188.2  |Trds tassd par
chocs. b chqcs.
No.3......| 53.748 57.738 845 925
No.4.....| 55.523 60.364 ‘ 889.5 967.06
Moyennes .| 54.4 $9.43 No. 2 non compris, 872,25 952.25 | No. 2 mon
N dans la moyenne compris,
puisés,
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Densités des produils, 14 jours dexsstence et 14 jours de séjour sous Leau.

— Ciment pur. |l ciment 41 sable.|]1 ciment 4 2 sable.
NouLiteeeons cons cnennsamees san s 1.9143 2.0324 2.0435
. 1,9219 1.9821 1 9869
NO.Buesoessnions ses6 av cdbosscasessanes ‘1.9705 2.0198 1.9798
NO.4yeoassersessseacecess saseese cocenane 1.9897' 2.0095 1.9571 |
‘Moyennes des 4 NOSssessevesooncocsersites 1.949 2.0109 1.9918

Riésidus aux tamis et variation de poids aprs 10 fours d’exposition & Pair.

do
——

. Tamis " Tamis
' i —_— de 2500 mailles de 5306 mailles, 1Augmentaﬁoh poids.
. % A P *fe

NO.Litsoooessevoes covesornonssacse 21.50 23.97 2.212

No. 2e0reninnniee seee socscooracas 22.30 22.41 2.290
NO.Bueeeeereaens vens anessaconens 22.50 - 23,72 1.83¢
NO. 4. coevees aaoe vooe. soscreanes 27.75 36.69 2.142
Moyennes des 4 No8 .c.v.aorececaneas 23.61 26,697 2.119
Moyennes des 3 premiers.,cec ccoeeene 22,100 23.366

Différence des 2 dernitres moyennes : 1.266.

On peut dire des 3 premiers échantillons que les grains non pulvérisés étaient assez
gros puisqu'ils ont été presque tous arrétés par le tamis de 2500, Le chiffre £.266 ne
représente en effet que les grains qui passant au travers du tamis américain, ne passent
Pas au travers du tamis anglais.

Psise, malaxage et moulage—Le Gauvreau a la prise rapide d’'un énergique ciment
romain : 10 A 15 minutes.

Il a demandé 40 p. c. d’eau en poids (ou 35 p. c. en voiume environ) pour le
inalaxage convenable des produits purs, 27 p. c. en volume pour les produits A 1 de sable,
26 p. c. pour ceux A 2 de sable et enfin 30 p. c. pour ceux A 3 de sable.

Les briquettes de ciment pur sont restées t heure dans le moule afin de pouvoir en
£tre retirées sans accident. Le temps de moulage des produits sablés a été plus long. 11
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fallait attendre 24 heures avant de démouler les briquettes 2 3 de sable, 12 heures pour
les briquettes & 2 de sable et enfin 6 heures environ pour les briquettes 2 1 de sable.

Riésistance et tableaux des essais.—Le tableau dela page suivante donne les moyennes
(d’au moins 3 essais pour chaque moyenne) des résistances 1 1a rupture des 4 numéros Gau-
vreau, conservés sous Peau, apres des intervalles de temps variant de 24 heures A 60 jours,
pour les produits obtenus avec du ciment ou avec du ciment additionné de 1, 2 ou 3
partles de sable. Ces’ valeurs expnment en lbs le poids qut a produit, la rupture des
bnquettes d’une sectlon exacte de 1 pouce carré, ! . .

S

Les chiffres de la derniére colonne représentent 1es totaux pour chaque espdce par-
ticuliere (numéro du ciment et nature du mélange.) * On donne aussi le moyennes des 4 .

numéros A divers intervalles de temps (5me ligne di chiffres.)
’ .
Nous n’avons pas besom d’ajouter que la résistance 2 P’écrasement est ici i comme

pour tous les ciments environ 6 fois plus considérable.

o e
" Le second tableau donne les moyennmrrespondants pour les essais consetvés 3
Vair apr¥s leur fabncatlon. . _ g r, ‘
{ ‘o
On voit que les produits sablés (conservés sous Peau) dont la cohésion est bien faible
se bonifient cependant d'une fagon assez nette avec le temps. La colonne des 6o jours
Paccuse. On voit de plus que, dans la limite des essais, la résistance A Vair des produits purs
est environ le double de celle A ’ean, mais ceci cesse d’étre vrai pour les mélanges de 2
et 3 de sable et il est probable que pour les produits purs enx-mémes conservés pendant

des périodes supérieures 3 2 mois cette relation n’est plus exacte.
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Moyennes des Nos 1, 2, 3 ¢t 4 du Ciment Canadien GAUVREAU ¢ L’EAU.

A

Total moyennes des 4 ﬁos. Aledtu.eass casane s ope

_ : | . f
_— — i1 jour. | 7jours. | 14 jours. | 30 jours. | 60 jours. | Totaux,
— S
- No.1....] 23.830 | 57.375 | 69.183 | 114.816 | 193.4c0 | 448.6
No. 2.....| 43.970 | 61.195.| 58.243 | 109.100 | 172.086 | 460.8
Ciment put......J [No. 3.., ..{ 47.140 | 73.048 | 83,696 | 156 180 | 242.906 | 603.0
No.'4.....| 54.610 | 75.899 | 106.870 | 180.435 | 200.980 | 618.8
|[Moyennes..|* 43.137 | 68.527 | 76.998 | 140.133 | 202.493 | 530.29
i e + + ) ¢
' , ([No. 1...uifeeesnanee] 16.5%0 | 16.450 | 21.6C6 | 44.600 | 98.2
NO. Bueseeluben vevees| 19.880 | 17.020 | 23.120 | 62.453 | 112.5
'1 Ciment 41 Sabled [No. 3..s..! weeeevn| 13.600 | 19.375 | 3¢.180 | 54210 [121.4
' No. 4..u.thceviion| 14850 | 20815 | 37360 | 87.050 [150.9
' Moy.en‘nes.. teeeneene| 16.225 ‘18.115‘ 29.066 | 59.5%8 | 122.s8
(o 1Ll i ] Bu295 1 450 | 20520 | 2800
NO. 2eve |ouvevvenifonsenennns| 3.506 | 13040 | 26.560 4.1
1 Ciment + 3 Sabled No. 3 vooufiuvsrennilreeneen] 8288 | 2318 | 27,8060 | 355
' No 4 .... ‘ seerneess.) 9.435 | 12.870 | 23.333 45:6
\IMoyennes..|,venvuenfoeensenn]  4.89 8.504 | 24.560 | 38.04
: ‘ A
No. vurfevnnrumnieforeecennifuannnias] 0870 [ 9846 | 107
TNe 2eeen i eees | £643 | 15.136 { 19.8
1 Ciment-+3 Sable] [No. 3.eeuclerernersorleerennninfooivnnoons| 12.636 | 12.376 | 26.0
o (RN IR vrecemeenee e} 16,676 | 5.87% | 22.2°
s Moyennes., .3... ee cos|evascnsens]| rovornees 8 681 10.805 19.49
” . e

sesersess T10.8
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Moyennes des Nos 1, 2, 3 et 4 du Ciment Canadien GAUVREAU 4 i.’AIR.

—_— —_ 1 jour. 7 jours. 14 jours. | 30 jours, | 60 jours. —

({No. 1.....] 77.520 | 147,795 199.645 284.640 2§2.160
NoO, 2+....] 67.980 191.460 229,450 297 693 315.186
Ciment pur,,....| |No. 3.....] 96.620 167,965 308.323 334.895 223.940
No. 4.....[ 111,600 [ 192.415 | 253,213 ‘| 311.375 141.203

\ .Moyennes.. 88.430 174.908 249,158 307,151 298.673 | 118.32
[(NO, 1ieeesfoaae vanaes| 41.453 67.6?0 55.916 80.0%75
NO. Beveoc|soss sacsas] 35.340 57.030 54 883 80.850
1 Ciment 41 Sables [No, 3.e...]ieecesceec.] 45.450 47.8?0 48.150 86 556
NO. 4.0ceeliceecsseesf 38.730 60.710 56 150 60.976

\ [Moyennes,.|coee ceses.| 40.243 58.310 53.775 .14 229.44
(INo. 1. efecenenccc]iennnnaes| 19.836 | 17.510 | 23.413
NO. 2. coelieee vases |avanessess| 24.783 25.220 30 943
1 Ciment + 2 Bable] [NO. 3.eece]ivoe sesnne]scnececcss| 21,160 11.890 16.760
(NO. decece|eeasescacafioce vaneas| 25.405 14.450 18.595

\IMoyennes..[ccve cvveee|sesaceceas| 22.791 17.267 22,443 62_50
No, Lovsvefeorssoncoefsoes sacocfocascaoees 7.820 5.983
NO. 2u0eesfoeceseoveloveccercce| veonasens 7.300 8.910
1 Ciment 4+ 3 Sable) [N0. 8. vvefeeeeeevree]ivenresece|oneeneness] 18.145 | 11.910
No. -}..... tees sese-leccnaccserfoncncscose| 20,786 11.913

J‘ Moyennes..|.voeue cons]eceeciieei]veeereeess| 13.513 9.679 23.19

Total moyennes des 4 Nog. A Talr...coveeereeervarsoresscese 1433 45

Le tableau de la page suivante donne les totaux des résistances A I'ean des 4
numéros comparés et les caractéristiques qui ne sont que ces totaux divisés par 100.

Le 1e° tableau de la page 226 permet de constater certains faits assez intéressants:
La résistance crolt avec le poids du ciment non tassé ou avec la densité des produits de
ciment pur immerg¢. (Le No 3 seul s’écarte de cette progression pour le poids de Punité



295

de volume.) De plus cette résistance n'’est nullement, comme on pourrait le supposer,
grandissaute avec la finesse des produits ; elle décrolt au contraire avec une pulvérisation
plus complte jusqu’d une certaine limite qu'il nous était impossible de rechercher. Le
No 4 qui était grossitrement pulvérisé nous a donné les résistances les plus fortes.

Cette question de la finesse des produits nous a occupés ; nous avons voulu nous
tendre compte de l'effet du tamisage sur le Ciment Gauvreau et nous avons préparé une
série @’essais analogues aux antres avec le No 2z passé au tamis de 1600 mailles au pouce
carré, Ce produit plus fin nous a donné des résultats consignés au troisitme tableau suivant
et comparés 1A aux moyennes correspondantes du inéme numéro non tamisé d’abord, puis
aux moyennes des 4 numéros. Toujours nous avons trouvé le ciment tamis¢ inférieur aux
autres comme résistance, sauf peut-étre au bout de 3o jours & lair. Sa caractéristique
n'est que 3.609, celle du No 2 non tamisé 6.262 et celle moyenne des 4 numéros ~7.108:
Ces expériences hous ont surpris et nous étions préts A les rejeter comme entachées d’une
erreur inconnue quand nous avons pris connaisance des travaux de M. Maclay de New.
York. Or cet expérimentateura constaté dans ses essais que les ciments tamisés aprés
coup, c’est A dire aprés la sortie de Pusine, donnaient invariablement une résistance infé-
rieure A celle fournie par le produit vierge.

1

Comparaison des 4 Nos du Ciment Canadien GAUVREAU.

1

Totaux des Moyennes 2 'Eau au bor;t de périodes de 2 2 60 jours, pour:

LES NUMEROS 1 2 3 4 Moyennes.
! ‘
Ciment Pur,..esseecee conaes 4.48.6 450.8 ;303.0 618.8 ° 633.29
1 Ciment 4+ 1 Sable ¢vvs0ane 98.2 112.% 121.4 159.9 192,98
"1 Ciment 4 2 B:.ble 28.0 43.1 35.6 45.6 38.04
1 Cintent + 3 Bable .0vu0ups 10.7 19.8 * 26.0 22,4 19.49
TotatXeeos aessases| 585.5 626.32 784.8 846.7 'RsJ
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CARACTERISTIQUES ou Risistances respectives des 4 Numéros rapprochbes des densités
et potds correspondants. Résidus sur tamis.

Résidus p. ¢/, sur
Poids du pied cube.| Densité du produit. tamis de
-_ Caractéristiques, | Ciment non tassé Ciment pur
. en lbs. immergé 14 jours,

2,600 mail. | 5,806 mail.,

No.licerveocosrose 5.858 54.5 1.914 21.8 24.0

NO.2c0c0cavsene. 6.263 54.9 1.922 22.3 32.4

NO. Biveesesonces ¥.848 52.7 1.970 22.8 23.7

No. 4eeovsctscacee 8.467 56.8 1.989 27.5 36.7

Moyennes...... 7.108 4.4 1.949 3.6 | 26.7

Parallle entre Ciments tamisés ou non.
Gauvreau No 2.
1 jour, | 7 jours. | 14 jours. | 30 jours. } 60 jours. -
— MOYENNES.

Bau.|Air. |Eau.| Air. {[Eaun| Air. | Eau.{ Air. | Eau, | Air.
des 4 Nos. Gauvreau.. 42.1‘88.4:68.6 174.9]77.0 249.2:140.1 307.2/202.5/298.T
Ciment pur,.....{ |du No. 2 non tamisé, . 43.0'68.0|67.8 191.5/58.2 229.5l109.l 297.7]172.Y316.2
du No. 2 tamisé. ....[25.941.236,7(100.6]43.2177.9 67.2(226.9/108.0[161.7
des 4 Nos. Gauvreau,.)esecfeceeloacs]ssss.]18.1 58.3, 29.1] 53.8| 59.6' T7.x
1 Ciment 4 1 Sable] [du No. 2 non tamigb,.|.eee|eecefeese]eese.|17.0; 57.0, 23,1] 54.9} 52.5] 80.9
du No, 2tamisbeges oofeees|eonsfoceelera.,{12.2] 56.9] 10,8] 60.5] 15,5] 60.1
des 4 Nos. Gauvreau..fooeefeeoeenee]o oo ] 4.9} 22 8l 8.6] 17.80c.e0foeese
1 Ciment 4 2 8able] |du No. 2 non tamisb..]eeeelecee secalivees S.Jl 24.8 13.0] 25.2].... .Jeaces
du No. 2 tamisés «voefevesloces voselenses| 4.6 24.0' 11.7 3%.0 I
des 4 Nos. Gauvreat..fveeefveesfoeee]eit feeee]oened! 8.7 13.8)..00 ...
lCiment+3Babl duNo. 2n°ntami56.. seve]ecoclenee]oces |osevlecens 4.6 7-3 eossslanoae
duNo. ’tamisé..'... s0eefcvocfescolecsne -'ooln-oc. 7.3 18.3 sevegleccr e
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Caractéristigue calculée du No 2 Gauvreau taniisé, comparée & celles des 4 autres Nos.

— — —
—— —_—

2 tamisé, No. 1. No. 2. No. 3. No. 4. Des 4 Nes.

3.609 ‘ 5.865 < 8.262 7.848 ‘ 8,467 i %.108

Composition chimigue—L’analyse des 3 échantillons, car les Nos. 1 et 4 provenaxit
de 1z méme fournée ont é&té analysés ensemble, nous a donné une composition variant
peu d’un échantillon 3 Pautre sauf dans la quantité de fer qui differe notablement pour
les Nos. 1 et'4. Ces variations dans la composition du ciment doivent nécessairement se
présenter dans tout produit naturel car les couches de calcaire diffitrent d’un banc 2
l'autre et méme d’un point du méme banc 2 un autre.

Chaux. | Magnésie. | Silice | Alumine. { Oxyde Sulfate 03:' al?;,u, Rapport.
— et sable, de fer. | de chaux. sulfures .
Ca0. i ng. 8i03. Al203, FeO. | CaO. 8083. pertes. * | 8i0s.
Nos. 1 et 4....} 50.24 0.84 25.47 | 2.60 3.11 3.16 14.59 1.970
No. 3.acaneas) 51.52 0.46 26.68 2,80 6.64 4.34 7.56 2.006
No. 3.0 seeae| 50.3€ Q.79 25.59 i 1.156 | 6.10 4.25 10,26 2.047
Moyennes ,,..| §50.706 0.696 25,913 2,561 5.45 3.913 |eeivncecee| 2.03

La dernitre colonne donne le rapport de la Chaux i la Silice et dans les chiffres de
la colonne précédente sont compris acide carbonique et 'eau que le ciment a absorbés
A Pair. .

Le ciment faisait effervescence avec les acides ce qui prouve que le calcaire navait
pas ¢té-cuit complitement ou que la chaux libre qu'il contenait s'était carbonatée en partie
A Pair, ou encore les deux choses 1 1a fois.

Cette effervescence a lieu du reste avec les produits hydrauliques ordinaires puisque
leur chaux libre absorbe peu & peu Y'acide carbonique de l'air. Les chaux hydrauliques et
les ciments romains font effervescence. Seuls, les Portlands dont une trés forte cuisson a
combiné la chaux d'une fagon plus ou moins stable avec la silice, ne font point efferves-
cence. '

Le dégagement de I'hydrogene sulfuré au moment de la dissolution chlorhydrique
nous a indiqué la présence de sulfures alcalino-terreux ou alcalins en faible quantité.
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1
Le rapport Sio" (de la chaux } la sifice) 2 été calculé en admettant 1 p. c. de sable
que nous-avons alors soustrait du p. ¢ de silice. Ce rapport caractérise le Gauvrean -
comme un ciment 3 prise rapide ou ciment romain. Sa valeur est peu différente de celle :
du Pouilly dont nous avons donné la, compesition plus haut. .3

Notre analyse s’écarte passablement de celle tirée des rapports ‘géologiques de la.
Pmssance (1 86 3) mais nous la considérons comme tres exacte et tréa précxse

N B.—Voxcx T'an alyse du bu;eau géologique :

Chaux. NTRTTREY Geasesans 52.49
Magnési'e.......'.'..;..... traces .

SR rrearnrnercrieiees 27.40 qulfoumxt Siog—l 9T,
Alumine et oxyde de fer.,., 12.16

. Sulfate de chaux .......... 7.95

— Nous venons de parler de Ia chaux libr dans le ciment. Elle est encore accusée par
ces faits que : 1° Le ciment augmente incessamment de poids A l'air et le séchage 2
Péuve ne lui fait perdre qu'une fraction insignifiante de ce poids 0.089 p. ¢. Cela ‘doit
&tre puisque la vapeur d'eau et l'acide carbonique absorbés se sont combinés avec la
chaux et ne peuvent plus étre chassés par une simiple dessication A 110° C, (230° F)

20 Le malaxage du Gauvreau avec l'eau dégage de la chaleur. Ainsila température
“Sest toujcurs élevée de 10° 2 15° cent. (50°1 59° F.)

. Analyse Lun calcaire 8 chaux hydraulique limite.—Voici l’analyse d’un échantillon de
pierre A ciment que M. Gauvreau nous a adressé. )

i

- Cest un calcaire noir bitumineux et pyriteux d’une densité de 2,669, ne contenant -
que % p. c. environ d’eau hygramétrique.

Larbonate de chaux, CaQ,;/CO2............... eees| 69.70 oun 39.03 de CaO
‘Carbonate de magnésie MgO. (000 R I.12
Argile et alumine libre..coseviniiiiiiinieaannt. ‘17.85

Sulfate dechaux, Ca0, SO*+2HO......cunenien,.| 161 FYRTERTY

+ Carbonate ferreux et pyrite....... Crareatecasenans $.43
Fau hygrométnque.... .a.,'.... '.' o.50
Mat. -organiques, bitume, 2lcalis, pertes .......... el 399 L

'Si le dosage n'est pas'entaché d'erreur il est facile de voir que-' la composition de

«cet échantillon de calcaire ne correspond pas A la composition moyenne des ciments
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. Gauvreau analysés;’ If est moins silieux. Il semble ne pas appartenir aux fournées qui
ont donné ces ciments ou, sl appartient réellement 3 .ces fournées c’est quel ensemble
des autres fragments cuits offre une composition bicn différente,

4

Mais son analyse présente un intérét plus grand : 69.7 de carhbonate de chaux équi-
valent 3 39.03 de chaux. Or le rapport 39.032 17.85 d’argxle correspond trts sensible-
_ .ment A 152 qui-est (voir calcaire limite, 4 colonne, du tab\ea\x inséré an début de cette
étude, au paragraphe intitulé “ Chiffres théoriques,” et extrait de 1a Chimie de Payer }
et considérations sur les Portlands 2 la suite de ce tableau). précisément la proportior
dans laquelle la chaux et l'argile doivent se présenter pour donngr par une trés for’

CUISSOD un ciment de Portland.

Si un banc de calcaire a Ia composition de cet échantillon, il peut étre exploité
1a fabrication du Portland naturel.

Les caractéristiques du Gauvreau sont :
i - - - t . .

No, 2 :eovnenn, seesse 6.262
Noogwieoennn. veesane 71.848
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PORTLAND BELGE JOSSON & CIE. No, 3.
(FaBriQuE A NIEL-ON-RUPEL, BELGIQUE.)

Adressé de Québec par M. Macquet et numéroté 5. Importé au printemps 1887,
_ e qui lui donne un 4ge supérieur aux ciments anglais et allemands énumérés plus loin
dont Pimportation date de la présente année 1888.

Le prix courant du baril de 400 lbs est de $2.40 2 $2.45. Il a été employé aux
Docks du port de Québe, etc., etc.

. . POIDS ET DENSITES.

Poids du pied cube de ciment non tassé 76 lbs 50 oa 1226  kil. le mdtre cube.
Poids du méme volume ciment puisé 79 lbs 84 ou x279.4 .

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES 14 JOURS.
(Augmentation de poids au bout de 10 jours 2 Fair, 1,29 p. c.)

Ciment pur..... ..... eereeeens 2.2475
I ciment+ 1 sable.............. 2.0338
1 ciment + 2 sable....... P 2.1366
1 ciment + 3 sable....... A |
Résidu sur le tamis de 2500 mailles........2.15 p. C
s “ 5806 ¢ ........9.81p.c

Fait prise au bout de 5 heures %.

EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE.

Eau Durée du moulage.
Produits purs........... .27 p. ¢ en poids ou 38 p. c. en vol.....6 heures
Produits sablés, 1 de sable.25 p.c.envol....c.ccvtenn.. ..6 2 12 heures
2 de sable.28....... Ceeet tite beraeceranaes .12 h.
gdesable.35...... cive ittt ev.e24 h.

» Le tableau de la page suivante donne les moyennes des essais de résistance.
La composition chimique du belge est de :

Chaux..... ettt eenenctinaeseianne 63.7%
Magnésie........oiviiiiiiiinanen 0.37 Le rapport de la
Siliceetsable.........cco0iininns 24.52 chaux A 1a silice
Alumine......coovivveversccencnns 4.29 24, 52—1 de sable
Oxyde defer............ Cereenenne 2.80  est:

Sulfate de chaux...... veesas geseess 146 %gs= 2.71

Alcalis, ean, traces desulfures et pertes. 2.81

L'ensemble des propriétés du belge, densités des ciment et produits, prise lente,
faible quantité d’eau de malaxage, résistance considérable des produits, composition chi-
mique, rapport de 1a chaux 2 la silice le caractérisent comme un excellent Portland suppor-
tant yemargquablement bien le sable.

La caractéristique est 29.221, disons 29.
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Moyennes du Portland Belge JOSSON & Cie. No. 5.

—
— -— 1 jour. 7 jours. | 14 jours. | 30 jours. | 60 jours, | Totaux.
Eat,....| 40.900 | 295.293 | 344,233 | 487.312 | 554.226 | 1721.96
Ciment pur,ee...
Air .. ..} 45.546 318.632 378.290 448.514 405.850
Eacere|easnessaes| 184,170 | 218.413 | 181,593 | 181.765 765.94
1 Ciment 4 1 Sable
Aif.,o <.feeceresoes| 171,323 | 185.380 | 212,073 | 266.600
Eal.eosefoocececoci|sasecensss| 84,820 104.636 119,930 309.3¢9
1 Ciment 4 2 8able
AL, cooofeooccccncs]|enrececess] 86,236 | 103,965 | 138,673
Eau..... seaseesesss|ress ennesefacconncece 61.253 63.600 12‘.85
1 Ciment 4 3 8able
Air- 000 |00savtssss|evnssnutrlactots e 41.978 86.506
Total.... seve soeoe 2922.14
Cmcﬁrlltique. XY YY] 39,211
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PORTLAND ANGLAIS WALTER SCOTT ou BULL Nos 6 ET I
(Fasriqut A HiLBURN ON TYNE.)

- Envoyé de Québec par M, Macquet et acheté chéz MacNally, Montréal, sous le
nom de Bull. .

" Prix du baril de 400 lbs $2.40 2 z.»457
PR . POIDS ET DENSITES, .

Poids du pied cube non tassé 75 1bs 9277 ou 1216 kil. 4 lem. c.
Méme volume ciment puisé 79 lbs 56 ou 1275 kil le m..c.
ML } - s e
DENSITES DES PRODUITS IMMERGES 14 JOURS.
LA " ‘ e .
(Augmentation de poids au bout de 16 jours 4 Vair, 27 p. c)..
Ciment pur ...ecoecveevveee...2.1088
-1 Ciment+xsable.............2.1719

1 Ciment+zsable.............2,0519
Résidu‘an tamis d¢ 2500 mailles.......... 4:50ip. C.
. o §806 ¢ ..........20091Ip.C.

Fait prise dans Ia 1™ heure (45 minutes).

” 7 EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE:

Eau Durée du moulage. |
Produits”purs..ces..... se++4+33 P. ¢. d’eau en poids..... ... 22 6 heures.
Produits sablés, 1 de sable....27 p. c. en Vol....... N « 4 3 12 heures.

2desable....32p.ccouvienrrniniee uu.. 81 16 heures.
3desable....26 p.c...ccveneeit vinie., .. 16 A 22 heures.

Le tableau de )a page suivante donne les moyennes des essais de résistance.

Ia composition du Walter Scott est de :

Chaux.....oocviveniieiiieiiineess 50.58

Magnésie ..ivirinrimbonanann ceeees 099 Le rapport de la
Silice et sable....vovvveeearieiianss 24.00 chaux A la Silice 24—1
Alumine......cvvvvvieeenersnnsees 696 de sable est :
Oxydedefer.......ccovvvvnenneers 584 %‘3:3=z.59
Sulfate de chaux...svovvevenvanrvecese LJI )

Alcalis, eau, sulfures et pertes...cs.... I.I5

Le Walter Scott constitue un bon Portland de qualité moyenne,

Sa caractérisrique est de 21,764, disons 23.
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. Muyennes du Portlan anglais WALTER SCOTT (Bull) Nos, 6 ¢t 1.

— —_ 1 jour. 7 jours. | 14 jours. | 30 jours. | €0 jours. | Totaux.

Eau.....| 73.050 195.623 | 320.713 | 376.887 | 351.967 | 1317.2¢
Ciment purvses o
Air.oe..) 73 197 151 3101 329.613| 304.007 | 309.693

1 Ciment 4 1 Sable .
AlP ., ocfoecrsocsss 96.730 | 144.807 112.240 { 318.670

Eatlcocofoesnassooafsanssanind] (83.913] 68.673 | 93.343| 22493
1 Glmont+2 Sable . : .
AiC, seeedeeecceceesfipanscencs 78.720 74,645 78.47Y

amee ohss o o

.

Ball.eseeceeavacas|onsesescsc]oers asanes 31.493 40.6T0 72.16'
1 Cunent+38able

........ f

{Eau...., cvessbense 98,883 1337.143 148,017 | 178.063 562.11
{Ail’.'ov. sees vecesvs|evesapccec{cenar sess 42.960 35.290

Total..| 2176.44

Caractéristique.... 21.764
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PORTLAND ANGLAIS HOYLE, ROBSON anp Co. No. 7.
(FABrIQUE A NEW-CASTLE ON TYNE.)

Envoyé€ de Québec par M. Macquet et numéroté 7.

Le baril de 400 Ibs se vend de $2.40 4 $2.45.

POIDS ET DENSITES,

Poids du pied cube non tassé 75 lbs 7848 ou 1214 kil 5 le m. c.
Le méme volume ciment puisé 8o lbs 18 ou 1285 kil le m. c.

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES 14 JOURS.

(Angmentation de poids au bout de Io jours  Fair, r.78 p. c.)

Cimentpur.............
1 ciment+1 sable.... ...
1 ciment+ 2 sable.... ...

e +ee.2,0438

Résidu au tamis de 2500 mailles.......... 2.95p. ¢

¢ “ 5806 mailles.
Fait prise dans la 17¢ heure

EAU DU MALAXAGE ET

Eau

Produits purs............ 38 p. c. en poids...
Produits sablés, 1 de sable.27 p. c. en volume..
2 desable.27p.c. .... .....

ceeveasssIb42 p.c.

(40 minutes).
MOULAGE.

Durée du moulage.

ees sese.De 22 6 heures.
eosresseDe 22 6 heures.
ceseseess.De 12 A 18 heures.

3 desable.24p.c. ....... teesessesse.De 12 2 18 henres.

Le tablean de la page suivante fournit les moyennes de résistance des essais.

Chaux...... Ceee sene Creestiiainns 60.16

Magnésie ...coevvstteiinarsneasass 083  Le rapport de la chaux
Siliceet Sable . ..eocveviiiievieiase 23,01 A la Silice 23.90 —1 de
Alumine........cee0ivieiiennenes 5.82 sableest:
Oxydedefer.... .+ vveveinneieciss 5.92 qs‘;—ga=z.626
Sulfate de chaux...ccevuvsevsenenss. 238 .

Alcalis, eau, sulfures, etc., pertes...... 0.98

Nos essais nous présentent le Hoyle Robson comme un Portland trés médiocre dont

La caractéristique n’est que de 8.921, disons 9.

la résistance, dans la limite de temps de nos travaux est A peine supérieure A celle des
ciments A prise rapide. Nous devons remarquer cependant que des essais antérieurs aux
notres poursuivis durant la construction du Croton Aqueduct ont donné de meilleurs
résultats. Peut-étre expérimentait-on sur du ciment comprimé. Peut-étre échantillon qui
nous a ét€ soumis était-il pour une cause ou une autre dans des conditions défectueuses,
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Moyennes du Portland anglais HOYLE ROBSON & Co., No. 7.
— —_ 1 jour, 7 jours. | 14 jours. | 30 jours, | 60 jours, | Totaux,
. Eau.....] 41.877 103.953 | 160.097 94,950 196.386 598.7¢
Ciment pur....,.
Air,....| 43.907 106.493 | 273.277 138,903 160.276
Eau....o|eceeaceees 26.003 31.893 40.663 69,043 167.60
1 Ciment + 1 Sable
%) SR 38.143 65,210 51.840 65.810
Eau.-o-n 0000 eagots|ecesconcee 14.006 28,223 60.076 102.31
1 Ciment 4 2 8able
Air. ooy ifoeessosece]|esessosces 40,573 28,928 89.110
EaU...cece|seossrcecefoascsessceocca sneane 6.795 18.596 25.39
1 Ciment 4 3 Bable .
AT seoeesaranccesfencenacaecfionsnacaesy  8.430 | 11.380
Total...| 892.06
Camctéristiqne.n- 8-921.
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PORTLAND ANGLAIS EASTWOOD axp Co. No. 8. —{FaBR1qu# A LONDRES.)

Envoyé de Québec par M. Macquet et numéroté 8.

Le baril pese 4d0 Ibs et se vend de $2.40 Y $2.45 - |
i

- POIDS ET DENSITES,
Poids du pied cube de ciment non tassé 75 lbs 3738-ou 1211 kil. lem c ‘
Le méme volume ciment puisé 79 Ibs 25 ou 1270 kil. 6 le m. c.

L

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES 14 JOURS.

caee

(Augmentation de poids au bout de 10 jour & Pair, r.2r1 p. c.)

P
Je ®

s 'Ciment pur.....ce.c.... vereees 2.2156
I ciment + 1 sable............2.1398
.- I ciment + 2 sable..... P .2.0535
Résidu sur le tamis de 2500 mailles.........10.62 p. ¢. -
Toow “ 5806 mailles. ........ 17.20 p. C.

Fait prise au bout de 2 heures.

e |

' EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE. .
i  Eau Durée du moulage.
Produits purs ......... eve.s26p.C.€nPOIdS.s.eu..u..e. 42 6 heures
Produits sablés, r de sable....26 p. c. en volume...,...... 63 12 heures
2desable....29p.C.ouvvninnnnn. Ceaees 12 X 15 heures
3desable....30p.Ccuverininnn ceeiean 20 4 25 heures

Les valeurs tabulaires de la page suivante, fournissent les résistances des essais.

L’analyse de I'Eastwood nous a donné la composifion suivante p. c.

Chaux ......iveivnviieencnninnnns 50.92 .
Magnésie.soeveeirinrernnncenes-s 0.99 Rapport de la chaux
N Silice et sable....... Cetesacresieees 24.60  Alasilice 24.60—1
Alumine...........oveviviiin e 6.31 de sable
Oxydedefer......oovvevenennnnann. 5.49 %“—gx =2.539

Sulfate dechaux.......ovoveeeeeeaes 2,39
~ Alcalis, eau, sulfures, etc., pertes...... 0.30

L’Eastwood se comporte comme un Portland de qualité ordinaire.

La caractéristique est de 17,741, en chiffres ronds disons 18.
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. Q’ ' Moyennes du Portland anglais EASTWOOD, No. §.

= —_—
! 7. . R 3
—_— - 1 jour. 7 jours. | 14 jours. { 30 jours. { 60 jours. | Totaux.
t
T I
' Eau ... 43.690 [ 171.876 | 287.473 { 270,153 | 332.483 |{ 1105.67
Ciment pur.ee,..
) Air. ....} 91.775 | 205,055 | 319.228 | 389.730 385.913

Eall sesefeces coseen]| 513306 -} - 83 470 111,343 191.840 437,96
1 Ciment +1 Bable .

Air coesaleneiennes.] 107 026 "] 165.960 | 174.480 | 201.093

LR 1]
{Eau sbeatesiosnnnes| corencanene| 37 473 47.750 81.966 167.19

1 Ciment + 2 Sable

AT o deves coseeceoeevenenad 74,490 | 80,733 | 85.310
L]

Eal.coceleoes cocas Jooessacocelscesconne 32.973 30.276 63.25
1 Ciment + 3 Sable
Ailfsee soliees voaner]osreaqesneforessacsss] 41.785 68.140

» | Totaleess covevsreae 1774.07
Caractéristique. ,... 17.741

r >
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CIMENT CANADIEN DE THOROLD, No. g.—(FARRIQUE pParR CHAs. USHER),

Acheté chez MacNally, entrepdt de ciments, Montréal et nunéroté o,
Le baril qui est de 300 lbs se vend $1.50.

POIDS ET DENSITES.

Poids du pied cube non tassé 48 Ibs 7269 ou 780 kil. 88 le m, cube.
» Le méme volume, ciment puisé 56 1bs 48 ou 873 kil. 53 le m, cube.

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES 14 JOURS.

Ciment pur...,..c....cee.....18927

1ciment+1rsable...,..c0enenne 1.9768
1 ciment + 2 sable....... . Pas assez consistant pour recherches,
Résidu sur tamis de 2500 mailles.........« 5 Pp.c.
“ " 5806 ¢ L........IL46 P cC

Variation de poids 2 l'air au bout de 10 jours d’exposition;augmentation de 1.39 p.c
Fait prise au bout de 4 2 5 heures (4 heures 15).

EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE.
‘ -

) Eau ‘Durée du moulage,
Produits purs................ 44 p.C. enpoids.cancenn... csves G heures.
Produits sablés, 1 de sable.....26 p. c. en velume.L............. 6 heures.

zdesable..cun30P Covvnviiinnianinnn. «++. .12 heures.
3 desable..... 24P Covrrrnnrcnnenerieanns ... .24 heures.

Les valeurs tabulaires de la page suivante fournissent les moyennes de résistance 2
I'eau et A P’air aprés des temps divers. Les briquettes A 2 de sable n’avaient encore qu'une
trés faible cohésion au bout de 14 jours et 30 jours dans le cas d’immersion. A trois de
sable et immergées elles n'offraient encore aucune résistance au bout de 30 jours.

Son analyse lui assigne la composition suivante :

Chaux........ feieasiecaiesenssrea 44.06
Magnésie.....ccovvevnniiininnann 2.26 Rappport de 1a chaux
Silice et sable......ovvvvvenns eeee. 26,10 3 la silice 16.10—1
Alumine........ccvvievinenenonson 4.1§ de sable.

Oxyde de fer............ weveneeaae 2.76 csilodg=1.75

Sulfate de chaux....eeer cvvevnee s w  2.67
Alcalis, acide carbonique, eawet pertess 18.00

Bien que faisant prise lentement il ne se rapproche nullement des Portlands, sa
résistance ne peut se comparer 2 celle de ceux-ci ; le rapport de sa chaux 2 sa silice le
classe parmi les produits de cuisson des calcaires tres argileux. Il contient, il est vrai,
passablement d'alumine et de magnésie qui diminuent d’astant le pouvoir hydraulisant
de la silice.

Caractéristique 3,605, en chiffres ronds 314.
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Moyennes du ciment canadien de THOROLD No. 9.

3

— -— 1 jour. | 7 jours. | 14 jours, | 40 jours, | 60 jours. | Totaux.
Eau.....{ 14.350 22.576 56,406 87.350 140,338 801.02
Ciment pur,.,...
Alr, «00s] 26.260 51.400 163.483 90.396 163,743
EalU.cpee{sreposscses 1.660 3.385 5,353 32.090 42,46
1 Ciment 41 Sable
AIr. soeefoecctosces| 15.700 20,743 24,9686 33.166
EaW.seesfeccassavne] atvisossna 1.153 0.375 6.510 8.04
] Ciment+2 Sable .
P\ 1 Y P [T T T T aen 8,766 9.013 12,036
BAU.e00e{onse gracon(soce seceenfecorssascs 0.000 9,015 9.62
1 Ciment+3 Sable .
AIL. oa0efoces sasssefsececs,c0afscsrorinas 6.100 5.686
Total.eoes sesacears 560.53
Caractéristique,.....  3.605
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PORTLAND CHS. ZUNZ OU LION No. 10.—(FABRIQUE EN BELGIQUE.)
Premier échantillon acheté chez MacNally, Montréal ; un baril expédié¢ depuis de
Québec par M. Macquet, numéroté 10. : -

Le baril ptse 400 Ibs. et se vend $2.40.

- - T . - — p———

POIDS ET ‘DENSITES.

Ponds du pled cube non tassé 74 1bs 65 ou 1296 kil. 32 le m. cube,
+  Le méme volume puisé 29 lbs 62 ou 1276 kil. 47 'Ie m. cube."

treee

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES 14 "JOURS.

Cimentpur......cccvveiennne 2.1111 -
1 ciment+1 sable.......... o 2,2400
I ciment+ 2 sable.......... «s 2.II7I -
Résidu sur tamis de 2500 mailles.. v c.... .1V 7:8°D. C
“ “ "5806 ¢« ..........xg'p.c.

“Variation de pcids, 1o jours d’éxposition 3 Yair, augmentation 1.68 p. c.
Fait prise entre § et 6 heures. ... ....

N EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE,

-

Eau Durée du moulage,
Produits purs.....ecvviienen. 28 p. c. en poids..........6 heures.
Produits sablés, 1 de sable..... 24 p. c. en volume ..... +<.de 6 A 10 heures
2 de sable.....26 p.c......... vessessss.12 2 17 heures.
3 de sable.....26 p.c........ cereraeans .. 18 heures,

Le tableau de la page suivante fournit les moyennes ordinaires.
*On remarquera que les mélanges sablés de ce produit présentent quelques anomalies,

Analyse du ciment Zunz.

Chaux...v.o0uee ER T T PPN 63.77
Magnésie. . feereaiieana . 0.66 Rapport de la chaux

.+ Silice et sable ................. 2441 A la Silice 24.41—1 de sable.
Alumine............ Creeseen 4.83 Cs-"ng =2.724
Oxydedefer................. 2.97 . -
Sultate de chaux ............. 106 o
Alcalis, eau, sulfure, etc ....... 2.30

. , .

Le Zunz a le caractére d'un trés bon Portland. Cependant on peut lui reprocher
une baisse dans la résistance des produits purs au bout de deux mois et quelques anoma
lies dans les mixtures avec 2 et 3 parties de sable, Sa pulvérisation ne vaut ni celle du
Josson, ni celle de ’Alsen. . ' .

¢
¥

' Caractéristique 27,023, disons 27.
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§ Moyenne dy Portland, ZUNZ, No 10.
- ]
_— -— 1 jour. 7 jouss, [ 14 jours. } 30 jours. | 60 jours, | Totaux,
Eaun,,,,| 31.180 323.925 \ 457.600 | 508.760 | 435.010 § IY56.57
<Ciment pur...... { }
[Air“.(,.. 76.420 300.815 i 354.045 415,673 303.043
ﬂEau..... sesecesese| 131,050 | 152.863 | 139.145 | 188.435 611.48
1 Ciment+1 8able,
soseefoseacscncs| . 16850 |, 18T.170 | 198.323 | 227.420
Eal.cc..lpe0nanvescfecsnnraces 82 210 54,640 97.393 234.24
1 Ciment+3 Sable.[
iPevssofsornceveveforoaneseas| 116,38 53.638 73.488
]
Ball.eess]iccsassncafsosansscacfiocsanness 56.593 43.403 100.60
1 Ciment+3 Sable. :
IETYTY IRTTRTRRTY TYY PINPRIPpIy Ayt s %5.060 54.090
{ Total ..l 2702.29
1]
Caractéristique. .. 27.023

17

r

——

raz
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CIMENT CANADIEN DE NAPANEE, No. 12

' (NaraNEE CEMENT WoORKS Co, ONTARIO.)
” Echantillon pris chez MacNally, Montréal et numéroté 12.
_Le baril de 300 Ibs. vaut $1.50 3 Montréal.
-y, POIDS ET DENSITES.

K

Le pied cube non tassé ptse 47 Ibs 4427 ou 760 kil. le mdt. cube.
Le méme volume ciment puisé 55 Ibs 91 ou 895 kil. 60 le metre cube.

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES I4 JOURS.

Ciment pur........ cetrenean . 15,8349 .
1 ciment + 1sable........... 1,9639
v Iciment + 2sable........... Sans consistance.
Résidu sur tamis de 2500 mailles........... 10.53 p- C.
“ “ §8c6 .5 Li.ii.eee.. 1583 p.C

Variation de poids apres 10 jours d’exposition 2 Y'air, augmentation'de 1.76 p. c.
Fait prise au bout de 5 heures,

o EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE.

. Eau Durée du moulage.
Produits purs.ee..ecevees 50 Pp. C. €0 poids. ...t Ont pu étre retirés apres 3 h.
Produits sablés, 1 desable. 24 p. c. en volume....... 6 heures, :

zdesable. 27p.c..oviiiiinian, . 12 A 15 heures.
jdesable. 25 p.c.ooeeinniiinnnnn. 24 heures,

Le tableau de la page suivante donne les résistances des essais dans les conditions
habituelles. Les briquettes 3 2 et 3 de sable sont restées piteuses ou se sont délayées
dans l'eau ; elles ont été considérées comme fournissant des résistances nulles,

Voici le résultat de {'analyse pour ce ciment :

Chaux.........ooiiiiianes Ceeaienn 34.83
Magnésie..ooe coveiiiiiiiiiiieniine 2.24 Rapport

" Siliceetsable..............oouall 31.63  de la chaux 2 la Silice,
Alumine........coiiveeinninnnnans 7.00 31.63—1 de sable.
Oxyde de fer....... Ceereireiieeaes 3.28 %‘i%s =1.137
Sulfate de chaux.,.......... teteaeas 2.86

Alcalis, acide carbonique, eau et pertes. 18.16

De tous les ciments exaninés le Napanée est celui qui offre 1a densité la plus faible
et qui en méme temps absorbe le plus d’eau pour le malaxage. Le rapport de la chaux &
la silice est voisin de P'unité, mais les quantités d’alumine et de magaésie sont considé-
rables et neutralisent en partie Deffet hydraulisant de la silice, de sorte que le calcaire de
Napanée cuit se comporte non comme un ciment 3 prise rapide mais seulement comme
une chaux tres hydraulique. Rappelons toutefois, et cette re narque s’applique au Hull
et au Thorold que la cuisson trop forte ou trop faible du calcaire joue un réle trés impor-
tant et peut A eile seule modifier le produit de la manire la plas ficheuse.

Caraciéristique 2.511, disons 214,
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S Moyennes du ciment canadien de NAPENEE, No. 2.
- —— -_ 1 jour. | 7 jours. | 14 jours. | 30 jours. | 60 jours. | Totaux.

Eau..... 3.790 2.630 3.515 55.996 148.030 213.98
Ciment pur......

Air. .... 3.960 29.576 60,963 86.090 92.646

EoW..qu|oeeessee.| 1.566 | 5.886 | 3.773 | 35.016 | 87,14
1 Ciment+41 Sable{

AL seeefecceveesse] + 23,836 | 84.690 29.853 35.120

. [Eat,son. eqor. st ooslrroeginnae 0.000 0.000 0.000 0.00
1 Ciment+2 Sable

AL, soee)escsnnsracfecscscess| 16,268 9.895 7.508

EaU.esss|eeesnseevessjosocnsanscfeosscococe 0.0680 0.000 0.00
1 Ciment+3 Sable

Air. vooafisessenseifesccciennifeanddii,,. ] 10.410 13.283

Totaleesssereereson 351.10
. ’ Caractéristique .,,, 2,511
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CIMENT ANGLAIS JOHNSON anp Co., No 13.
Pris chez MacNally, Montréal, et numéroté 13.

* “

POIDS ET DENSITES. =

Le-pied cube non tassé p2se  79-1bs.62 ou 1276 kil. 47 le m. cube.
- Le.méme valume ciment puisé 82 1bs 87 ou 1327 kil. 94 le m. cube.

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES, 14 JOURS,

Cimeni PUT. e aeennncesaenssa2.1324
t ciment+ 1 sable........ ... .. 20622
1 ciment 42 Sabl€.cue mas o« 00 14420808
Résidu sur tamis de 2500 mailles...,...... 6.42 p. ¢
“ “ 3806: % ‘iiivwr.ec19.68 Pu L.
Variation de. poids (augmentation),. 1a jonrs & Fair 1,99 p. ¢
Fait prise dans la 17 heure (50 minutes).
K3

EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE. ‘ .
. Eau Durée du moulage.
Produits purs...‘... ......... 3Ip.cenpoidB....cieeeens . 2 1 3 heures.
Produits 5ablés, 1 de sable....24 p. c. en volume,.....c...... 6 heures.
- zdesable....26pe.... ........n, « o000 12 heuzes,
3 desable....26p. c....... Cecte sosenasann 18 heures.

Les valeurs tabulaires de 1a page suivante fournissent les résistances i I'eau et A Fair
et les totaux.

Ce ciment n’offre d’autre particularité que celle d’'une résistance plus grande des
produits A 1 de sable sur les produits purs, 2 Pair, au bout de deux mois.
Analyse du Johnson.
Chaux....ccviveviiiiperencncanes 62,16

Magnésie........ eececeesseseness. traces Rapport de la chaux3
Silice et sable....cccuevieoceressces 2302 lasilice 23,12—1 de sable
Alumine....c..caviiiinnen.n seses 423 %‘;%3=z.81.

Oxyde de fer......cocvveeeeenesen. 5.08

Sulfate de chaux...... ceseenacianes 234

Alcalis, eau, sulfates et pertes......... 3.07

Le Johnson constitue un bon Portland de qualité moyenne analogue au Walter Scott,
on ne peut gudre reprocher 2 ces ciments que leur prise trop rapide et un résidu assez
considérable sur le tamis.

Sa mra;:téristique est de 22 489, en chiffres ronds 2234.

Le Johnson est employé par le C. P. R. (Canadian Pacific Ry.)
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Mayennes du ciment de Portland anglais JOHNSON Vo, 13,

Ak b,

—_— — 1 jour. | 7jours. | 14 jours. | 30 jours, | 60 jours. | Totaur.

A L4
aw.....| ‘22,430 {321.006 |265.726 | 346,803 |'420.743 ‘j‘lzfc.n

Ciment pur,..... : -
Air. ,...| 37.945 | 188.603 | 214.710 | 304,650 | 239.805

EaU..¢cofeoon senees| 96,290 123.878 141.450 225 923 58Y.54
1 Ciment4+1 Sable
AIL, 240e|ernavanaes) 107,070 4 102.706 | 387.950 266,990

. EaU..vasfeoedaessesleneneeeess| 65.830 | 95,763 | 112.886 i 274.48
1 Ciment+2 Sable{ ’

Aif. covufoen goncuqfoeeeaennes| 71,010 [ 94.256 | 114.736

~ TEAt e eec]eens cacnes|eesosceoan]ionnes weo| 43.935 66.275 110,21
} Cimeni~3 Bable, )
A e e e o] 20480 | 35815 ﬁ

di——
L " * Tot&lnu..nn-... 2248.94
Caractéristique.... .. 32,489
“ 4. i
Q . ’
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- PORTLAND ANGLAIS J. B. WHITE BROS. No. 14.—(FABRIQUE A LONDRES)

Pris chez MacNally, entrepdt de ciments, Montréal.
, Prix du baril de 400 Ibs $z.40.

POIDS ET DENSITES.

™ Le pied cube non tassé pese 97 1bs 87 ou 1247 kil. 94 le m. cube.
« Le méme volume ciment puisé 82 Ibs 93 ou 1329 kil, 41 le m. cube.

DENTITES DES PRODUITS IMMERGES I4 JOURS.

Ciment pur....... Ceceaeeneane 2.1156
L A - 1 ciment41 sable.....s . c0n... 2.1542
1 ciment + 2 sable."............2.0695 T
Résldu sur tamis de 2500 malllcs esveesean T.I§P. C
“ 5806 mailles.......... 23.24 p. C.
¢ ¢ Augmentation de poids par une exposition de 10 jours A Vair 2.14 p. c.
Fait prise dans la 1™ heure (45 minutes.) . §
i EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE.
oyl o -ee Eay, Durée du moulage,
Produits . purs......coveoeeveve...29 p. C. €0 poids..c......,.. 33 °6heures,
—— Produits sablés, 1 de sable...:......26 p. c. en volume .. ...... 6 heures.
Tee e "2 desable.......... 30P-Cuvecnnnscnnensnaens.12 215 heures.

3desable..........24P.Coevverrranianansas....22 4 29 heures.
Les valéurs tabulaires de la page suivante représentent les résxstances du White dans
Ies conditions habituelles—

On a essay€ 4 briquettes de White comprimé, exposées A Fair, au bout de 14 jours;
la moyenne obtenue est de 335 lbs.

Voici notre analyse du White, les résultats s'écartent peu de ceux trouvés ilya
quelques années dejd par I'expérimentateur allemand Michaélis.

—
Eléments. Notre analyse.[Celle de Michaélis.

Chaux, Ca0.............. 58.05 §9.06

Magnésie MgO........... 0.83" 0.82 Rapport de la chaux A

Silice et sable ............ 26.07 25.49 [la Silice 26.08—1 sable.

Alumine AI208............ 6.71 6.92 et 25.49—1 sable,

Oxyde de fer FeO .... .... 3-30 3-41 Notre analyse. Michaélis.

Sulfate de chaux Ca0, SOs.. 2.74 2.85 =2.315. ..2.411

Alcalis, aq. sulfures et pertes. e.30 1.60 5‘03

Le White est assez grossitrement pulvéris€. Le rapport de 1a chaux 3 la silice se
rapproche du point ot les calcaires offrant cette relation entre les 2 éléments cessent de
fournir des Portlands mais ne donnent plus que des cimentsd prise rapide. On peut
lui reprocher une prise trop rapide.

La caractéristique est de 18,688, disons 1814.

Le White est employé par la corporation de Montréal dans les travaux d’égouts.
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r}
~s e
Moyennes du Portland anglais WHITE BROS. No. 14
—_— -— 1jour. | 7jours. | 14 jours. | 30 jours. | 60 jours. | ‘Totaux,
Ty
Eau,....|] 38.343 199.170 | 292.010 { 269,286 | 423 886 | 1322.%0
Ciment PUlesee oo
Air,,...] 47.386 210.880 | 370,260 194.420 | 293.693
Eal.ese)oseecvsone 59.493 99.126 84.303 169,070 411,99
1 Ciment+1 Sable. -
ALY, s20e|cave denese] 104,860 147,090 104,386 152.776 |
Eat..sifeepe apenesfoncseancas| 33.073| 47.425| 69.830| 150 33
1 Ciment+2 Sable. -
Air.-o-o saodevdastf{ensosesdss 58.980 44.360 20.020
BAl Wselsosdatonsfotsnninisifocge sbosse 38.680 45.086 83.77
1 Ciment+3 Sable
Ajt boene|spse u‘ enasfsnsoonncorfosiébsogves 43.390 “»095
" 'otal..| 1868.78
. Caractéristique...s 18.688

e o re i
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CIMENT CANADIEN DE HULL, No. 13.
’ !
) | S —
Le baril de 30q Ibs. cofite $1.50. Employé par Fadministration |d'Ottawa pour les
<canaux du Dominioh.

_ Pris chez MacNally, Montréal, et ndméroté 15.

~ o POIPS ET DENSITES.
Le pled cube noh fassé€ ptse ~ 53 Ibs. 58 o 842 kil. 65 le-m, éabe.
Le méme voluthe ciment puisé 55 lbs. 60 ou 891 kil. 18 le m. cube.

Ciment pur.......ocees. tenans i,0708°
. :1oimént % r'sable...c...qy-., p0017 . '
I cimént + 2 sable........... Trdp peu de consistan.

-Résidu sur le'tamis de 2500 mailles.... r.7f p.c. '
“ “ 5866 "' ‘..i.65yp.c - .

Augmentation de poids par'une'éib'o'siﬁon' de 'xé'j‘o?rs h’l”aﬂ' 0.5 p. .
""" Faitlpri¢eau bbut de 5 4 6 heuses {5.heures. ts.minute;.)
- - ? L)
EAU ‘DU MALAXAGE ET MOULAGE.! "** |

.- L Eau. Durée’ du moulage.
" Produifs purs..........,. 41 p. ¢ en poids....A pu étre démbulé aprds 3ou 4 b
~— Produits-sabids; 1-de-sabler 3o-p.-c.-en-volume. ~6-d -r2-heures— . .
2desable. 27p.c... ven..... 12 heures.
3desable. 26 p.c...cvearanann 28 heures.

Le tableau de la page suivante donne les moyennes de rupture du Hull. Avec le
mélange sablé A 2 de sable, les briquettes A I'eau n’offraient plus assez de cohésion pour pou-
voir étre maniées ou mises en place. Avec 3 de sab'e non seulement les briquettes A I'eau
s’étaient ramollies mais les briquettes A Vair avaient une consistance si faible qu’elles ne
pouvaient supporter leur propre poids. '

Analyse du Hull.
ChauX,...c.oioiiiiienecsnnneanans 4174

Magnésies........ ceesevsessseesss L34  Rapport de la chaux
Silice et sable ........ Ceesesiaennes 31.97 21lasilice 3r.97—1 de
Alumine....... e esesisseseennasess T.20 sable

Oxydede fer.......c.cvveeeeneenn. 2,54 %‘;—g3=1.347.
Sulfate de chaux......icceve0nennns 2.54

Alcalis, acide carbonique, etc., pertes.. 12.67

Le Hull a Vallure et les caractéres d’'une chaux trés hydraulique mais non d'un
ciment romain : densité peu élevée, résistance peu considérable, supportant mal le sable
méme en faible quantité, demandant beaucoup d’eau pour le malaxage, prise assez lente.
Les remarques faites 3 propos du Napanée s’appliquent 2 lui,

Caractéristique 2,002, disons 2._
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Moyerres du Ciment Canadéen de HULL, Vs 15.

— X 1
S - 1 jour. | 7jours. | 14 jours. | 30 jours. | 60jours. ; Totawx!}
-t
Eau.,...| 15.220 28.325 27.693 24,760 65.630 156.63
Ciment pur,.....
Air.....] 17 916 32.070 48,280 65.680 78.756
3 1 «
Ealcosofecoevoraes] 3.276 8.326 8.960 28,683 43.35
1 Ciment+]1 8able
Al eovilerse cviane 8.950 6.685 18.816 22.283
Ea.u...n 240E 4N S0 esteave ¢ v 0.000 0,333 0.000 0.34¢
1 Ciment+2 Sable R N
AIr, cese]iecccocncs]rocrnnsaee 4.590 4.203 7.250
. - . 1
Eoleces|oreessenee|soeceneee]ee corraes] 0,000 .000 0.00
1 Ciment+3 Sable
AL, o veofiesn devame]sasrrtosde ).«.J.uh.-.,,1 0.375 0.000
| Totalieseeoesenrene 300,21
Caractéristique .... 2.902
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PORTLAND ALLEMAND ALSEN, No 16.~—(FaBRIQUE A HAMBOURG).

Pris chez Ventrepreneur de la bitisse de PImperial Fire Insurance Co. qui Pemplofe
pour cette construction, 2 Montréal .

Le cofit du baril de 400 Ibs est de $2.40. A été employé également pour les égofits
de St-Henri, prés Montréal. -

) : POIDS ET DENSITES, !

Le pied cube non tassé pese 72 Ibs 6773 ou 1164 kil. 70 le métre cube.
-, Le méme volume ciment puisé 77 Ibs 25  ou 1238 kil. 24 le mdtre cube.

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES &4 JOURS.

Lo Ciment puree..cacesmeconssoas2.1504.
I ciment+1sable..............2.1727
1 ciment+2sable..............2.:0841
"ot Résidu sur le tamis de 2500 mailles........L10 P, C.
“ w §806 ¥ ........8.31p.cC f

Augmentation de poids au bout de 10 jours d’exposition A Faid 2 p. c.

RN Fait prise au bout de z 3 3 heures.
B EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE.
Eau Durée du moulage,
Produits purs, .....venenn.. 28 p.c en poids...ecv.cevee.s 32§ henres,

Produits sablés, 1 de sable...25 p. c. en volume...c%........ 4 2 12 heures.
2desable...25 P.C.oeiviieviioninanneanas 12 A 16 heures,
3 de sable...25 p. c...... Cesasraa ceeseeses18 A 24 heures.

Le tableau de la page suivante donne les résistances de PAlsen. Ces essais s.ont
remarquables.

L’analyse de I'Alsen a donné:

. ChauX.....cioveivisnsrncerensoansa.60.48
Magnésie....voevaennennennnns veeve.. 014  Le rapport de la chaux’
Siliceet Sable .....oivvvuennnnn.. «ee.22.23 2 la silice 22.23 —
Alumine........... cesase ceie ouan.s 6.82 1 de sable,
Oxydedefer...cooovvivnnaniennceass 3.5I %‘gs = 2.85.
Sulfate de chaux. ... viiere civeeens 474
Alcalis, eau et pertes. ... .seeeear.ees.. 2.68

Remarquable par sa finesse, son homogénéité et sa résistance. Excellent Portland
dont la prise un peu rapide est de sans doute } la pulvérisation complite qul a subie,

Caractéristique 32.996, soit 33.
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S\

Movennes du Ciment Allemand ALSEN'S No, 16.

\

— —-— 1 jour, 7 jours. | 14 jours. | 30 jours. | 60 jours. | Totaux.

-

Eau.....| 70.526 | 877.823 | 436,303 | 604.570 | 562,990 | 2052.21

Ciment pur...... )
Air, ...{ 137.400 366.136 287.656 | 453.540 | 438.323

Eal.ces.)oioes seee| 150.803 | 176.180 | 195.370 | 24§.786 771.14

1 Ciment+1 Sable .
A, oeocliveeesyenn| 146,000 | 194.063 | 191.386 | 245.320

EaU.ccsofocod covonelesasansons 85.683 92.630 128.965 307.28
1 Ciment+2 Sable
AIr. cecefevessiooaefascosnscse]| 120,085 120,003 108.746

E8Ueeeue]ereacsanselosessannealoassecense] 65.906 |103.056 | 168.96

1 Ciment+3 Sable
Ah’. @ss0levns asnvns|bebtevcccclodrvivtnre 74.026 110.023

Totaleeos coes snge oo” 3299.89
Caractéristique. .... 32,996
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CIMENT 'ANGLAIS BROOK'S SHOEBRIDGE axp CO, No. 7.
(FaBriQut A Gray, Essex, 1&10:(;1.1;1'131(1{1?..)&s

Ptis chez Bremner, Montréal. ~ -
.Cofit du baril de 400 lbs $2.40 A $2.45.

-

Employé dans la construdtion du New-York Life Insurance Co., 3 Montréal et aux

égofits du cdteau St-Louis, pres Montréal.

POIDS ET DENSITES, .

»

Le pied cube non tassé ptse 74 lbs 329 ou 1191 kil 17 le m. cube.
Le méme volume cimeht puisé 881bs 48 ou 1417 kil ‘65 le m. cube.

\ t
- DENSITES DES PRODUITS. IMMERGES I4 JOURS.

Clment pur oo teveennenen. 22297
I ciment+1sable............ 2.2487
1 ciment{2 sable..... ...... 2.19%2
Résidu sur le tamis de .2500 mailles. ..« vns 6.45P. €
“ “ §806 * ..... .2016Dp.C

evee 3

Augmentati‘on de poids aprds dix jours d’exposition 2 Yair 3.04 p. ¢.

g

s

v ‘Fait prise au bout de 2 heures environ.
EAU DU MALAXAGE ET MOULAGE.
Eau Durée du moulage.
Produits purs............ ceess 28 p.c.en poids...e.e... esees 2 heures.
Produits sablés, r de sable...... 25 p. c. en volume .......... .+ 5 heures.
2 de sable...... 25P.Counn us crtoeenes ¢e.e0. 12 heures.
3desable...... 24 P.Covrcniiinnnnriannnns ++.« 18 heures.

Les résistances sont données par les chiffres du tableau ci-aprds.

Voici I'analyse de ce ciment :

Chaux...... Cibesrectearnecaarasss 58,42
Magnésie......0ocoviiiniyunnnn R X Le rapport

Silice et sable........... Chereaanes . 23.42 . dela chaux} la Silice,
Alumine.........cveiiiiiiinnnes.s 081 23.42—1 de sable est ¢
Oxydedefer.......c.®iviiviivenss 642 %?,3::2.605
Sulfate de chanx........ veceuane 0.95

Alcalis, sulfures, eau et pertes ........ 0.63

.

Le Brook’s Shoebridge peut étre considéré comme un bon Portland ordinaire.

La caractéristique est de 18.459, soit 1834,
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Moyennes du Portland anglais BROOK'S SHOEBRIDGE No. 17.

— —_ 1 jour. 7 jours. | 14 jours~| 30 jours: | 60 jours. | Totaux.,
Fay, ... { 34.463 184.880 | 205.630 { 380.813 { 443.783 | 1339.57
Ciment pur..qa.. 3
Air.....| 60.286 289.0(6 | 330.030 { 420,613 | 344 253
) coreelrecrsnenes 22.940 61.876 85.383 122.873 292.77
1 Ciment+] Sable L !
JATY ..o aofocen . nanse 94.620 9§8.286 | 123,333 110.600
Eatl oo .. feceess sorafommncsncs| 34,130 48.070 63,289 145.45
1 Ciment+2 8Sable
ATE vou e sessenasss]ivarancens| 42,643 51.950 56.620
Ean.....lesceveserafeovesirsreleceeconans 28.906 39,226 68.13
1 Ciment+3 Sable. -
JAIf. oot ]eecacaensifescnnsessrlecencercns 25.590 35.160
Total..] 1845.92
Caractéristique s os 18.459
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CIMENT CANADIEN MORGAN (1st BrAND.) No. 18, —(FABRIQUE A MoONTREAL,
PAR TH. M. MORGAN.)

M. Morgan nous a fourni simultanément deux variétés de ciment que nous avons
numéroteea 18 et 19, les distinguant Pune de Vautre par la dénomination 1%t brand et 2¢
brand, puis plus tard nous a fourni un nouveau produit (34 brand) numéroté alors 21.
M, Morgan présentait ces matériaux comme des Portlands. Nops disons plus loia 3 quel
type de ciment nous les rattachons, £

L’usine de M. Morgan ne fonctionne pas encore régulitrement et ses produits ne
sont point lancés sur le marché. Néanmoins cet essai de fabrication des Portlands au
Canada est digne d’intérét,

POIDS ET DENSITES.

" Le pied cube non tassé p2se 66 lbs. 2538 ou 1661 kil. 76 le m. c.
Le méme volume ciment puisé 75 Ibs. 25 ou 1205 kjl. 88 le m. c.

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES I4 JOURS.
Ciment pur........ s emsareens 2,0368

-c

I ciment + 1 sable....... reene 2,1869
I ciment + 2 sable.......... oo«
Résidu sur tamis de 2500 mailles ............ o.17 p. ¢
© “ 5806 X .eireenann 1.65 p. ¢
Augmentation de poids apres dix jours d’exposmon 3 lair .17 p. c. .
Fait prise au bout de 10 3 15 minutes.
‘ ) . EAU DE MALAXAGE ET MOULAGE.
Eau. Durée du moulage.
s~ Produits purs. .. feeeaann 33p-c.enpoids............ 2 heures. -
Produits A 1 de sable...... 25 p.c.envolume........... 3 heures.
Produitsd 2desable...... 25 p. Ceevvvvniniinninnae. 12 heures.
Produits 3 3 de sable...... 25P.Covuna Crereeieeens 12 heures.

Le tableau de la page suivante donne les résistances.
L’analyse a tourni la composition :

Chaux...cioviiiiirieninacaiiannns. 53,19

Magnésie,....ooocii tiiiiiiaa., 0.35 Le rapport de la chauxi

Siliceetsable.......coviecneiaan... 24.02 la Silice 24.03—r1 de

Alumine.......covnunn. A eoee 6.8 sable est:

Oxydedefer......oooivieiiinnnnnns 4.48 cs‘;'gs =231
"Sulfate de chauX,....ovvievieiiannn, 2.52

Alcalis, eau, sulfures, pertes etC......s. 8.66

Ce ciment a les caractres d'un romain, il prend trés vite et s'échauffe lors du
malaxage. Le rapport de la chaux 1 la silice 2.31 est trop faible et ne saurait donner un
ciment A prise lente, Le White No. 14 ol 'on trouve le méme rapport ne peut servir de
type étant le seul, de tous les Portlands qu'on a analysés jusqu’d présent, qui contienne st
peu de chaux.

Selon moi deux choses manquent au produit de M. Morgan pour constituer un
Portland :

1¢ La chaux qui est insuffisante ;

2° La tenpérature de cuisson qui certainement n’a pas été assez élevée,

La caraciéristique du No. 18 est d= 9.023, disons en chiffre road 9.
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Moyennes du Ciment Canadien MORGAN 1% brand No 18.

—— — 1 1 jour, 7 jours. | }4 jours. | 30 jours. | 60 jours, | Totaux.

¥

Eau...,.[ 18.116 80.72¢ | 140.0(6 | 209,173 | 172.983 621.00

‘Ciment pur,ecee.
Afr. ....| 27.733 | 273.660 | 163.623 | 297.690 | 307.810

.

EaU.ccaefacrsse voes| 20.146 84.416 48,190 68.470 171.23
1 Ciment+1 Sable

Air. coeefeoveas seea| 56,033

4

71.346 57.823 48.583

.o

TEaeeee]ruireenss|oeeesmnenal 9.313 | 32,083 | 39.923 71.32
1 Ciment+2 Sable
) AQL. ceeufeece vocion]ecnearsar.| 20.653 24.363 28 .673

Ealesocfeeesaececs]oene cononnfecnecsnassl 20 730 cecene 20.73

1 Ciment43 Sable
AL, core]vecevrears]|ionsesvacslones srses.| 31,371 9 2565

Total,...oeseeese.s 884.27

Caractéristique,aos .o 9.023

[
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.CIMENT CANADIEN MORGAN (24 pranND.) No 19.
(Fs: M. MORGAN, MONTREAL),

Le pied cube non tassé pese 77 Ibs 8128 ou 1247 kil o7 le m. ¢.
Le méme volume puisé 851bs 18 ou1364kil 7 lem c

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES 14 JOURS.

I

Ciment pur.,...,...... teaee0.2,0220
1, I ciment+ ¥sable......... 000 ,3.1735
1 ciment+25able ccaoesracarene
Résidu sur le tamis de 2500 mailles........0.x4 p. G
“ “ 586 ¢ ........5.88p. ¢

Augmentation de poids apres 10 jours d’exposition 2 Pair 0.43,p. €.

TFait prise au bout de 10 2 15 minutes en s’échauffant comme le No 18 et le Gauvreau.

EAU DE MALAXAGE ET MOULACE.

Eau Durée du moulage.
Produits pors.......... «v.e32p.Cen poids....eeeeaanre..ene 2 heures.
Produits sablés, 1 de sable....25 p. c. en volume ................ 3 heures.
2 de sable....25p. ¢c.......... vecase cessesianns 12 heures.
3 de sable....25 p. c..... . cieeans vessseseares «+15 heures.

Les valeurs tabulaires de la page suivante fournissent les résistances. Les essais de 2
mois sablés manquent. Aussi la caractéristique incertaine est fournie par le calcul.

Sa composition chimique le rapproche un peu plus des Portlands que le No 18 mais
‘tout ce que nous avons dit A propos de cette premitre variété sapplique au No 19.

Voici cette composition :

Chaux............ cvserenaes . 54.77

Magnésie........... Ceeenaes N . 085 Rapport de la chaux
Silice et sable...... ceeeren N 23.53 2 1a silice 23.53— .
Alumine.........ee0vvevueeenner.. 380 1 sable,
Oxydedefer.........ccovunts veeees 487 %%_83 = 2.43.
Sulfate de chaux....vcccovvvienne. .. 0.98

Alcalis, eau, sulfures, pertes, etc ...... ILII

La caractéristigue qui a été calculée en partie est 7.837, disons 8,
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Moyennes du ciment canadien MORGAN, 2nd brand No. 19.

Toteux,

—_— -_— 1 jour. 7 jours, | 14 jours. | 30 jours. | 60 jours
) Eaw,...! 44.060 59.126 71.806 90.660 91.350 363,00
Ciment pur,.....
' Air. eese! 55.486, | 102,160 181.020 226,450 A145.60'{
E&uonovo XXX} ov’o--. 32.576 437196 42,630 secsevs sene '
1 Giment +1 Sable o :
e 9800 |r0qe s0vetn 35-516 4705?6

1 Oimmt-i-zSable{

-1 Ciment+38able{

Eatloes.

.
. 0ase

Eau...n;

LI XN R Y X

000 0cntoe
H

'
sedss vedove

€he8G veonve

sqoe ov0eae

cscesescee

12.346
16.123

sessgences

43.246 ..... '.l‘.ll

1

¢

20.276 |eepese seeal

17[396 G000t p tooe
J

26.386 eesavp wo e

8.180 [eeeenscane

’Total.... 'oooc TIXEYY

(Calculée) Caractéristique ‘7.83'{ ‘

18

t
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CIMENT CANADIEN DE QUENSTON, No. zo. — (LoNDON, ONTARIO,)

———

Les marques des barils portent Quenston, Portland Cement, pris chez MacNally,
Montréal. 3

Le baril est de 300 Ibs et se vend $1.50. _Ce produit a été employé aux égouts de
Longueuil, prés Montréal,
P POIDS ET DENSITES,

Le pied cube de ciment non tassé pese 52 Ibs 489 ou 841 kil. 17 I/ m. cube.
Le méme volume ciment puisé....... 64 Ibs 77 ou 1038 kil. 24 le m, cube.

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES 14 JOURS.

Ciment pur, .. ' ...... Ceeriees .2.070%
1 ciment+1 sable ......., ....2.1659
1 ciment+2 sable .... .¢.,....2.0190
Résidu sur le tamis dé 2500 miailles 0.21 p. ¢
. “« &« 5806 ] 3.64 p.-C
. Augtgéntation de poids aprés to jours d’exposition i l'air 1.23 p. c.
Fait prise au bout de 4.4 5 heures,

.- EAU DE MALAXAGE ET MOULAGE.
o Eau Durée du moulage.
== Produits purs. ,.... ..... t...33p-Cenpoids..c.ormirm.. .. 6 heures«
Produits sablés, 1 de sable.....20 p.c. en volume ........... 73 10 heures.
2 de sable..... 20 PeCorr ciniriararrasennn 12 heures.
3 de sable..... 20 PCeriinnn sannrennsone «« 24 heures.

Les valeurs tabulaires de I page suivante donnent les résistances.

Les résultats fournis par Panalyse sont :

Chaux....ccocvereniinnerenenennes 43.54
Magnésie........... tevensens reseen 2,84 .
Silice et sable........... eesseasnene 25.59 Le rapport de la chaw
Alumine ...oveecvninnrnoennnenns . 322 A la silice 25.59 —
Oxydedefer ......covunenns. veeses 387 1 de sable est :
Sulfat.e de chaux ......... cvreescses L33 %“T‘(’,s= .77

- Alcalis, eau, acide carbonique, etc..... 19.61

Le Quenston est un produit finement pulvérisé qui, bien que portant le nom de
Portland, se comporte comme ure chaux trés hydraulique seulement. 1l est possible
qu'une cuisson mieux conduite en fasse un ciment romain A prise rapide mais il ne
prendra jamais les caracteres d'un Portland (3 moins d’étre amendé avec de la chaux en
proportion convenable et cuit trRs fortement,) & cause du rapport trop faible 1.77. S:
résistance se rapproche de celle du Gauvreau qu’elle n’égale pas cependant.

Caractéristigre 6.116, soit 6 ‘
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Moyennes du Ciment Canadien de QUENSTON, M. 20.,

J— — | Yjour. | 7Yjours. | 14 jours. | 30 jours. { 60 jours. | Totaux.
Eal.....{4 24.220 23.986 54,723 61.040 111.440 318.41
Ciment pur...... '
Air, ....| 38.156 68.456 | 114.446 197.876 136.883
Eau..... connesgens 9.856 30,870 56 443 100,780 198.05
1 Ciment+4-1 8able
Adr, cousfeversecess| 21,403 48.360 43.713 55.850
EaO.ceoo|eoeecossesfeocoeesaas] 11 708 28 110 48,84 88.66
1 Ciment 4 2 8able
AIr, seoofessicasorofevromesssl 23 370 21,900 81.400
Bl eooefeccesorsoc]ecescecesi]osesnans s 8.680 40,845 49.638
1 Ciment+3$able{ ] '
A, cooeleoeevercaceccccsnccefecasvenn..] 12,798 15.625
2 X . |
Totalecos voor ovees 611,64
Camactéristique ....,  6.116
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CIMENT{CANADIEN MORGAN (31) BRAND.) No, 21—(Tn. M. Monch, MONTRf.AL)

Nous avons dit I'intérét que présentaient ces tentatives de fabncatlon des Portlands
dans ce pays et avec les matériaux naturels du Canada. Nous avons dit aussi dans quelles
conditions M. Morgan nous avait fait parvenir les trois échamtillons de ses produits,
(a8t et 24 brands, Nog 18 et 19.)

o —_——

POIDS ET DENSITES,
“Le pxed cube du ciment hon tassé pese 76 lbs 534 ou uz6 kil. slem. c. ,
Le méme volume de ciment puisé .
DENSITES DES PRNDUITS IMMERGES 14 JOURS.

Ciment pur.............. eeede2.1140
1 ciment+1 sable...).u v 0000 .2.0040
1 ciment+2 sable..;.... .....2.0920

. Résxdu sur le tamis améticain ordinaire de 2500 mailles o p. c.
, “ anglais et allemand de 5806 mailles 0.98 p. c.
. Fait prise au bont de 5 heures environ.
. i EAU DE MALAXAGE ET MOULAGE.

’ Eau. Durée du moulage.
Produit pur...... fesasoanns 28 p.c.en poids............ 6 heures.
Pmdults sablés, x de sable....22 p. ¢. en volume.......... 6 heures.

) 2 de sable. . .. 22 PCocnnnnannnn «ssese..12 heures.

3 3desable....22p.¢c ........ Cererenaeee 20 heures,

Tes résistances sont fournies par les valeurs tabulaires de la page suivante, - Les bri-
quettes immergées se sont invariablement fendillées 3 l'eau et ont pris une disposition
feuilletée horizontale (le ciment était tout neuf,) de sorte que les chiffres de rupture &
Peau n’accusent que la tenacité de produits fragmentés ; les portions relativement intactes
des briquettes offraient les indices d’'une cohésion remanuable Quoiqu’il en soit les essais
A lair sont les seuls qu’on pmsse accepter comme critérium et ces essais donnent des
résistances tres considérables ; ainsi au bout de 30 jours nous avons eu plus de 722 lbs.

L’analyse a fourni :

Chaux .c.cvievineiinnnnennans cevann 51.65
Magnésie...cvveveesrccetieanraess, 089 Le Rapport de la chaux
Silice et Sable. ... cereveenaienrrans 22,78 A la Silice 22,78 —1°
Alumine..vooiveveenen Ceseceeseas 8.04 de sable est :
Oydede fer,.....ooveeeneneeneas.. 689 °

Sulfate de chaux....cioiiverenneenes 476 ?.—Tég=2.37.
Alcalis, eau, sulfures, etc., pertes...... 4.29

Malgré Panomalie des produits 3 I'eau je considtre le No. 21 plus rapproché des
Portlands que les Nos. 18 et 19, ce qui est df soit A la température de la cuisson soit 2 1a
présence des alcalis ou de certaines terres alcalines, mais il péche encore par Vinsuffisance
de la chaux,

Caractéristique 9.275, soit 9.
Cette caractéristique ne saurait étre considérée comme représentant la résistance

réelle du produit puisqu’elle a été calculée Paide des essais de rupture de briquettes déja
fragmentées,

]
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Moyennes du Ciment Canadien MORGAN 3% brand No 21.

—

— — 1 jour. 7 jours. | 14 jours. | 30 jours. | 60 jours. | Totaux,

..
Eau.,...[ 56.873 59.476 | 50.330 | 154.190 | 155.955 | 476.81’
Ciment pur...... ;

Air, ....[ 235.810 | 288.126 | 315.513 | 695.717 | 401.680

Eal,...[eocescsecs| 36.900 64.680 57.967 4 13t 780 | 281.33
1 Ciment 41 Sable
’ Air. soseleceasscass 120.556 | 191,460 | 242,557 | 223.260

5

BAllueee|-oesasvons|eseanneess] 41,010 | 22 360 | 62.813 | 126.18
1 Ciment+2 Sable . ’
AL .veerfoniosaoansfonroneesss 120.163 | 146.493 %9.98%

Bat.cesifeecesenns|oarsorroncfisonncnene] 24,670 [ieeeveeees] 24.67 ()
1 Ciment4-3 Sable{ :

ASE oeefoereseenenlioreorensifocns nenee| 65.880 °| 84.950 |,

Totalisses sovncese 908,99

(Calculée) Caractéristique.....  9.378

¢
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CIMENT AMERICAIN ROSENDALE No-22.
.- (NEW-YORK CEMENT CO. ROSENDALE HYDRAULIC CEMENT.)

Pris A New-York 2 l'entrepdt de Yusine.
* Prix du baril de 300 1bs $1.00 en gros, (2 New-York). '

POIDS ET DENSITES.

Le pied cube du ciment non tassé ptse 49 Ibs 46 ou 792 kil. 65 le m. cube.
Le méme volume de ciment puisé 3 1a main 61 lbs 84 ou ggr kilj 18 le m. cube.

DENSITES DES PRODUITS IMMERGES I4 JOURS.

‘ o Cimentpur.,...c..cevvuvnn..., 2.0200
> I ciment+1sable..... teresesas 2.1393
. I ciment+ 2 sable...............2.0470
Résidu sur le tamis américain ordinaire de 2500 mailles.....1.07 p. c.
. “ “ anglais et allemand de 5806 mailles..... 3.34 p. ¢
1 Fait prise au bout de 5 3 6 heures.
. _ EAU DE MALAXAGE ET MOULAGE. :
Eau Durée du moulage.
Protuits purs............ ++39 . . en poids..A pu étre démoulé au bout de 3 h-
Pro;luits sablés, 1 de sable....20 p. c. en yolume ........, ,«s.i:.. 6 heures.
ot 2desable...2o0p. c.vvnnnnann, ¢eses.aavasa12 heures,
’ 3 de sable...20 p. c....... “ebmesans . « ++ .20 heures.

< Les résistances sont fournies par le tableau de la page suivante.
L’analyse du Rosendale donne :

Chaux ........ sess.ottaarssssssess 33.99

Magnésie ....eoeveeneeeacaissess LIg Lerapport de la chaux
Silice et sable............ casieneens 3LI6 A la silice 3r.16 —
Alumine........ coveviineniannnen . 6.17 1 sable est :
Oxydede fer ............ R X 1

Sulfate de chaux............. N 1.43 %3=1.126.

Alcalis, eau, acide carbonique, etc..... 20.81

Le rapport de la chaux 2 la silice est tel qu'il dénonce un ciment A prise trés rapide
et nous sommes persuadés que le Rosendale se comporte comme tel quand il est cuit
convenablement. Celui que nous avons essayé se présente comme une chaux hydraulique
seulement, une portion de calcaire non décarbonaté jouant le rble de matitre inerte et
retardant la prise.

Remarque ginérale—A ce propos, nous ferons remarquer qu’avec les produits
naturels calcinés, qui n’offrent pas le rapport de la chaux 3 la silice que doivent
présenter les Portlands, on peut, A la vénté, augmenter la durée de la prise par une
cuisson incomplete et leur donner ainsi, 3 premitre vue, le caracttre fondamental d'un
Portland ; mais cela n’est obtenu qu’aux dépens de la résistance générale et Yon fabrique
ainsi, au lies d’un excellent ciment romain, des chaux plus ou moins hydrauliques,
lesquelles ne font prise qu’au bont de quelques heures, La densité de ces produits reste
toujours inférieure A celle des Portlands et leur résistance ne peut se comparer A celle de
ceux-ci.

Caractéristique du Rosendale essayé 5,442, disons en chiffres ronds. §34

-



~

263

Moyennes du ciment américain ROSENDALE No, 22,

]
— - 1 jour. ¥ jowrs. | 14 jours. | 30 jours, | 60 jours. | Totaux.
i . Eat..... 115.206 27.680 27.703 59.277 | 175.46 305.33
Cimgnt pury.,. ».
Air, ,...| 19.923 57.470 | 106,540 | 118,017 86,177
[Eateees|eeen veenss]  5.460 8.980 | 31.457 | 31.120 | 127,02
1 Ciment + 1 Sable ,
AIr. eeee|eneescasss]| 18,3713 17,715 33.310 12.388
’ . Bl ceoefeees sanocafoonssasnnne 7.595 21.613 51.108 80,31
1 Ciment 43 8able .
AL, .. ofeeecaerecefenrsseeses) 11.270 9.920 11.050
E3W0. 0 0qefeceecssocc]eccrcrsosefrosecesose]|tesnncacss] 31.580 31.58
I Ciment 4 3 8able .
Totaliesscvvose IQ.I' 544 .24
CaractéristiqQuese.ese 5.442
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t . 1 1

PABLEA UX D' ENSEMBLE.

Y
————
‘
%

-

Le Rosendale clét la série d'examens. ;

) i, e .
Aprés-avoir étudié chaque numéro séparément nous donnons les tableanx des résié

tances comparées de tous les ciments immergés et l'air dans le cas 1° des produits’

malaxés purs, 2° des mixtures 4 1 de sable, 3° -ges mixtures A 2 de sable, 4° des mixtures

s

3 3 de sable. . '
i F - v

Caracléristiques générales—Disons ici que la earactéﬁsﬁqtfe moyenne des ciments
canadiens (Rosendale inclus) est 6,187 alors que la caractéristique correspondante des
lfortlands est 21.913.
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3

"'White No. 14 ...eer.

*

Désignation
des

ciments.

¥

Eau.

1 jour. *

—

Alr.

7 jours,

A

14 jours.

g
TABLEAU D'ENSEMBLE.—CIMENTS PURS.

A

30 jours.

£,

r ~

Air.

-

'Eau. Eau.

r

Air, § Egu.

Air.

13
Huall No. 15,000 veee.

# - |Caractéristique.

Napanée No. 12......
Thorold No. 9. seesas
Rosendale No. 22.....
Quenston No. 20. ....
Gauvrean Nos. 1, 2, 3, 4

2
3

2d Morgan No. 19....
;lst Morgan No. 18....
3rd Morgan No. 21. ..
Eastwood No. 8......[173
18}
18}
21}

Brook’s No. 17 ¢ee0 ».
‘W. 8cott N;)s. Betll.
Johnson No.13 ,sss0.(32
Zuns No.10: .00 ¢ onenes |27
Joss;on No.Buveesesel 29

A!se'n NoO, 18.00000004/33

15.32
3.79
14.35
15.20
24.22
4‘2.1,3
44 .06
18.11
56.87
41,58
43.69
38 34
34.46
72.05
22.43
31.18
}0.90
70.50

17,91
3.96
26.26
19.92
38.16
88.43
55.48
27.43
285.80
43.91
91.78
47,38
60.28
73.19
37.94
76.42
45.55

|13'l.40

23.32! 32.07| 27.69

2.83] 29.57| 3.51

'32.58] 51.40| 56.40

27.68! 57.47| 27.70

23.99| 68.46] 64.72
68.52
%9.12

80.72

174.99| 76.99

102.16| 77.80

273.66]140.C0

b 59.47(288.12 50.32

103.75]106.49/160.10

1
171 .88/205.06(287.47

199.17]210.88[202.01

184.88)289.00/295,63

195.62(151.31}320.71

221.00]188.601265.72

i323'92 300.82I46'l.69

295.2‘9 318.631344.23

377.82(366.13(436.30

46,28 24.76

80.91) 65.99
163.48] 67.35
108.54; 59.27
114.45| 61.04
249.15!140.13
181.02
163.62
315.51/164.19
273.28| 94.95
319.27(270.15
270.26/269.28
330.03!380.81
329.61[376.88

!
214.71(336.80

1
354.05:508,76

i

8;18.29I487,81

287.35]604.6‘!

|

90.66,226.45
209.17‘297.69

-
65.68) 65,63 78.75

86.09'148.¢3] 92.64

90.39 140.33{162.74

l

118:00*176 17 86.17

197.88,111.44'136.35

307.15(202.49|298 6T

91.36]145.60

172.98i307.61

695.71!165.95/401.68

138.97196.39

{

160.23

389.73332.48 385 91

194.42 423.88{293.69

420,61 443.7}8 844.25

304,00,351.96(309.69

304.651420. 741239.80
1]

415.671435.01/308. 04

448.51(554.25]405 .85

463.54,563.99 438.32

Moyennes des
Ciments Canadiens,
Rosendale inclus.. ..

Ciments Européens dits
' Portlands LY Y Y Y 1Y 22

26,00

44,00

57.00

68.60

|

41.00 lN.00|

230.C0|234.00|319. 00
4

57,24156.00 95.84

306.00{371.00

232.00]140.37{169,06

341,00/417,00/320.00
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TABLEAU D'ENSEMBLE.—CIMENTS AVEC 1 DE SABLE.

E- 7 jours. 14 jours. 30 jours, 60 jours.
Désignation g
| des g 4 — - > < A—— |~ A |- A -
clments. g Esn. | Alr. | Eau. | Air. | Eau. | Air. | Eau. | Air,
. |
Hull No. 15.... vo0vaas] 2 2.28| 3,95 3.33| 6.69{ 8,96] 18.32| 28,68 22.28
Napanée No, 12..c0000.) 23 1.57| 23.84] 5.89( 34.69] 38.77| 29.56] 25.92] 35.12
+Thorold No. 9, «.....~..| 3% 1.66 v15.'10 3.36| 20.74] 5.35| 24.97| 32.09] 33.17
Rosendale No: 22 ......| 5} 5.46] 18.37 8.98| 17:72 31.461 33.31) 81.12| 12,39
Quenston No. 20, .......| 6 -~ 9.96( 21,40{ 30.87| 48.36] 56.44| 43.77]100.,78| 55.88
‘Gauvreau Nos. 1,2,3,4..} 7 16.23} 40.24] 18.12] 58.31| 29.07] 53.78| 59.58| 77.11
2d Morgan No. 19......] 8() 32.58] 85.62| 43.20] 47.59] 42.63 43!.251...... et anee
15t Morgan NG. 18.,.....[ 9 20,16 56.03[ 34.42 71.35 48.15; 57.83| 68.47} 48.58
8rd Morgan No. 21......{ 9 36.90{120.55{ 64.68(191.46] 57.97/243.56/131.78/222.25
Hoyle Robson No: 7 .veef 9 26.00] 38.14] 31.89] 65.21| 40.56} 51,84] 69.04 §5.81
Eastwood N0, 8...0 .uvl[1T] 51.31{107.03] 83.47)165.96{111.34/174.48(191.84[201 .09
- White No. 14..........]18} 59.49/104,86| 99.13]147.09] 84.30(104.39(169.07[153,78
+Brook's Nos 17 .e.y -...(18% 22.94) 94.62} 61.88| 98.29] 85.38 123.33[123.57]110.60
W, Bcott Nos. 6 et 11. ..|21% 98.88! 96.73[137.43(144.81/148.02)112.24]178,06/216 67
Johnson No. 18.0vs +.,.[23 96.29(107.07]123.88(1923.71{141.45|187.95 225.92|256.99
Zonk No. 10, cuoseesn . f27- 131.05|155.75{152.861187.17(139.15|198 32[188.43(227 .43
Jos80n NO. B evee cesese29 184.17)171.32/218.41{185.38|181.59,212,07(181.77|266.80
Alsen NO. 18 .ove worweo33 150-.8 146.60(176.18/194,06/195.37)191.39,248,79/245,32
Moyennes des

Ciments Canadiens, Ro- .

) sendale inclus, .c..e..] 6 14.09) 3’1.30d 23.65) 55,31 31.54] 60,81] 64.80] 63.34
Ciments Européens dits|

Portlands. coee ewesoe] 22 91.22{113.50(120.57(154.41]125.25(150.67 175.05(193,73
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TABLEAU D'ENSEMBLE.~—CIMENTS AVEC 2 DE SABLE.

———— S ———

Désignation ;;:- . 14 jours, 30 jours. 60 jours.
_des § . — - A, et N ~
clments. 8 Eaw | Air. | Ean.| Air. | Eau, | Air.

(6]

Hull No. 15 vepurezneae] 2 0.00| 4.59] 0,33 4.20] 0.00] 7.25
Napande No, 12.,.. - 40] 2% ‘ 0.00| 16,27} 0.00{ 9.89 0.00] %.51
Thorold No. 9 ..... «-«»| 3} 1.15| 8.76] 0.37] 9.01] 6,51 12.04
Rosendale No, 22 ,.....] 5% 7.59] 11 27 21.61] 9.92] 51.11} 11.05
Quenston No. 20..+... 4| 6 11.71{ 23.37] 28.11] 21.90{ 48.84] 31,40
Gauvreau Nos, 1, 2, 3,4.| 7 4.89] 22,79 8.59| 17,27 24.56| 23,44
24 Morgan No. 19.. ...} 8(?) 13.35] 16.12 20.281 17239 een sefomsace
18 Morgan Ko. 18 + aee.] ' 9 31| 20 5] 32.68| 24 36| 39.92) 28.67
3rd Morgan No. 21 ......] 9 41.01(129.16{ 22,36/148.49] 62.81| 79.99
Hoyle Robson No. T «u 4] @ ' 14.01} 40,57} 28.23| 28.93! 60 08] 39,11
Eastwood No. 84,4 +0..J174 87.47} 74.49] 47.75| 80.73] 81.97| 85.31
White No, 14490 ¢ ceens, |18 33 07] 58.98] 47.43( 44 36| 69.83] 20.02
# Brook’s No. 17<eees «v es[18% . 34.13] 42.64] 48.07| 61.95| 63.235| 56,62
W. Beojt Nos, 6 et 11. ..[21} 63.91] 78.72| 68.67] 74.65 92.34] 78.48
Johnson No. 13,50 .32 R 65.83| 71.01} 95.76] 94.26]113.89'114,74
Zunz No, 10 ,.ca oone 27 82.211116.38) 54.64 53.64| 97,39( 73.49
J0850D NO, 5 ocoverece .30 81.82| 86.24]104.64{103,97/119,93138,.67
Algen N0, 16 seasnees ..'33 85.68(120.09] 93.63/120.00{128,97/108,75

Moyenunes des )

Ciments Canadiens, Ro- .
sendales inclus... va.af 6 9.89| 28.11f 16,04 28,94 29.22] 25,04

Ciments Européens dits]

Portlands..cse soeq o} 32 55.68] 76.57] 65.32] 72 50] 80.74| 78.35
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i
1

PR ‘
TABLEAU D'ENSEMBLE.—CIMENTS AVEC 8 DE SABLE,
—_ = —_— _
& . 30 jours, 60 jours.
Désignation z )
des = —_ —_— -_— B A <[~ Y S—
ciments. - .
o 3 Eau, | Air. | Eau. | Air.
- ]
(4] i
Holl NO. 1540eus veeeed| 3 - 1 o0.00] 0.28] 0.oo 0.0
Napanée No. 12..e. «s0.| 23 0.00{ 10.41] 0.00{ 13,23
Thorold No.9.....«c..]| 35 0.00] 6.10 9.02 65.69
Rosendale No. 32. ... ..| 5} A cenere|enes s 31,58luuen..
Quenston No. 20.5.. ..} 6 : . ' 8.68| 12.80] 40.85| 15.63
Gauvreau Nos. 1, 2,3, 4.0 7~ 8.68| 13.51| 10.81{ 9.68
2d MorgallNo. 19 cevss. 8\?) ' - . 26.39] 8.18.c0c0.]evee s
16t Morgan No. 18......[ 9 . Pl 2003 mal.....| 9.6
-84 Morgan No,21......| 9 ) . 24.67| 55.88......[ 54.95
)
Hoyle Robson No. 7 ....| 9 . _— 6.80| 8.43| 18,60] 11.38
Eastwood No. 8..ve eosel73 ] . | ’ 33.9% 41.79] 30.28} 68,14
White No, 141ees evense |18} , , 38.68] 42.39] 45.09| 46.10
Brook’s No. 17 eevs «..{18} |. ' 28.91| 25.69] 39.22{ 35.16
W. Bcott Nos. 6 et Fl...[21% | ' 31.49] 42,96 40.67 356.29
Johnson No. 13..eq....[22 43.94| 20.42] c6.38l 35.62
Zonz No.100eus o0 oo 2T | L1 56.50| 75.06] 43.40| 54.09
Josgon No. 5.0seuveee .. |29 . 61.35 41.98 63.60| 86,51
Alsen No. 16 ..o eee, #o[38 " ' 65.91] 74 03 loa.eluo.oa
A :
4
Moyennes des
+ Ciments Canadiens, Ro-

sendale inclus.. .....| 6 i ’ 11.14] 13.57] 15.38{ 15.49
Ciments Européens di p } '
Portlands veese seessel 32 i 40,73 42.41| 50.02| 63.61

‘

-
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Nous donnons ci-aprés un tableay comparauf des ca.racténsthues, des poids du pxed

<ube des ciments non tassés, des densités aprds 14 jours d'immersion des produits purs et

sablés avec 1 et 2 de sable, enfin des résidus sur le tamis américain ordinaire et sur le
tamis anglo-a]lemand ] ,

-Ce tableau est suivi par celui des analygs des cnments et celui des analyses dé deux
<calcaires. . ' '

Eafin nous fournissons sous forme de fableau la comparaison des rapports 8103

{de la chaux 2 Ia silice) des ciments examinés, du p. ¢. d’eau demandée par le malaxage,
des poids du pied cube de ciment puisé A la pelle sans autre tassement, enfin de la durée
de la prise. .

Comme,foutre ces données, ce dernier tableaa renferme encore les caractéristiques,
les poids de Punité de volume non tassé, la densité des produits purs immergés, il résume
les principaux caractéres qui permettent de classer un ciment.,

.
IR

.
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POIDS DES CIMENTS, DENSITES DES PRODUITS ET TAMISAGE.

e S ——

e S S e ——
. e .
£ Jros du. o PTATIIIRT | WL
Désignation des ciments, % dugimf&t pur| . . P,
é Pur. {15able, |2 Sable.| 2500 | 5806
Hull No, 15.s00000v000000| 2.003 52.580 1971 | 2162 [cees.nes . 1.77 657
Napanée No.12.... .0000s] 2511 47443 1835 | 1.964 |...,....| 10.58 15.83
Thorold No. 9. yevepeeeer.] 3.608 48,7127 1893 | 1.977 |...v....] 500 11.46
Rosendalle No. 23, .40 ..0.] 5443 49.460 20201 2139 | 204t | 107 3.34
Quenston No, 20....0.0...{ 6116 52.489 2.070 2.166 | 2.0i9 0.21 3.64
Gauvreau No. 1...e ovorsa| , 5.855 54.555 1914 | 2032 | 2.043 | 2150 23.97
“  No.2...eeaee..] 6262 54.961 1921 | 1982 | 1.987 | 2230 | 2241
@ No.3Bsessescees| 7848 52.745 1971 | 2020 | 1980 | 22.50 | 23.78
€ NO. dueeses-eos] 8,467 55.523 1999 | 2.010 [ 1957 | 27.75 | 36.69
2d Morgan No. 19........] 7837 () 71813 2,022 | 2074 {veeeso.af 014 5.88
st Morgan No. 18....-...] 9.023 66.254 2037 | 2187 |........] 017 1.65
3d Morgan No. 2l.seveeses| 9375 76.5634 114 | 2.094 L 2092 0.00 0.98
Hoyle Robson No. 7.......{ 8921 75.785 2.216 | 2130 | 2.044 | 2.95 16.42
Eastwood No. 8..c..u..0f 17.740 15.374 2216 | 2,140 2.054 | 10.62 | 173
White No. 14.eerceraas-. mtees 71.870 2118 | 2354 ] ‘2070 § T15 | 23.24
Brook’s No. 17..000qeeese] 18.459 74.329 2230 | 2.249 | 2197 | €45 | 3016
W. Scott Nos. 6 et 11 .....{ 21.764 75.928 3309 | 2173 | 2052 | 450 | 2091 °
Johnson No. 13 ... veuuss{ 22489 79.620 2132 | 2162 2081 | 642 | 1968
Zung No. 10 ...v.versas. | 27.023 74.650 2111 | 2240 za17| 750 | 19.00
Josson No. B.eseessnnsn..] 29.221 76.502 2.248 | 2.034| 2137 | 235 9.81
Aleen N0. 16 4e00ne anness] 32.996 73.6877 2150 | 21731 2081 ] 1.0 8.31
Moyenue Ciments Canadiens, Rosendale inclus....| 1.980 | (Coractéristique moyenne 6.187)
Moyenne Ci.ments Européens dits Portlands.....e»] 2.170 | (Caractéristique moyenne 21.913)




271

TQH %248 S op Mepy| 02'3 | ¥L'G 14°9 02°S [ 20°9% |..£8:0 [ SOSC._.LTuiuiiiittpLcON @ADIAL
‘SH op amepp| 0g°0 62°3 1279 6%'¢ | 07'¥3 66'0 | T6°6% [ttecttttg oy poomyssy
‘IDH 034% §H op Inapo o30f 51| $6°0 88°'2% e8¢ %6°'¢ | 16°¢3 £8°0 9L'09 ("""l "ON uosjyoy ejloy
66V oL'p 30°8 689 |8L°%3 680 | C9°Ig |"ttttet 1B *ON uwsBuol pe
"[OH 934% §H jaoFs3gp ¢ snoL{ 99°8 %% 8L'0 8%’y | 50°%3 ¢e'0 | 61°¢g [-mer-81 oN wsilrojg ¥
LR 86°0 6-°¢ 8% |[ve'es | 98°0 JLL'FY UueecseplcoN wediop p2
‘IOH 024% eouvpuoqe ue gH oFs¥eq| 9301 S &4 09'90 | e69'93 6L°0 | 98°08 | g oN "
. 4
* 99°L ey 083 $9'9 |89°92 9%°0 [ TS 19 [Tt g e L g
‘SH soFe83p 3oy  [DR| 6951 | .CI'€ 092 | It's |59 | #8°0 | %309 |*p 19 1 ‘soN nwasaney
19761 2e'1 %' 18°¢ | 69°¢3 ¥8°3 | vocep |vttvctti0G tON m.inm..no
t » .
(8°03 'l L9 g%°g | 91°18 61°L | 66°8E |[“o***" 33 'ON o[vpuIsoy
- . . LA
00°8I 19°% SI'¥ 9.°z | 01°93 93'8 | 90°FF [eccetcetoocete6 "ON PIOAOYY,
91°81 98'e 00°L 83°'¢ | g9°18 ¥3'c | 8% [ ermgl ‘oN eguedey
h@oﬂﬁ #@-N 8-h ﬂm.ﬂ h@uﬂ” g-ﬁ R *h. —v .-a.o:-o-lqoaoo.-ﬂﬁ -oz ﬂﬁﬂ-m
*gajred 9o
g0l

OH sO8'0% | s0alY | °0od '0IR ‘0%

*INOTLVAYESIO 91qeg ‘sjuemt® sop uonvuUI (89
. 200 ‘ongld | ourwmniy | ‘ao4 oisgudey( | *xney)
1o ooy
*S[TeOY -

e e e ————

SINENID SHA ASXTIVNV



272

- -

- 19101 | s16°'¢ | 109°C | 0SP'9 [gl6°C | 969°0 [90L°0¢ [medsamep ysop seuueloy
L «
- 89°2 v, | - 889 15'¢ | £3'53 PI°0 | 85709 |weeererteessegl oy uesY
e .. - B . - R . A .
‘SH op w0811 18°C o[ 63'¥ 08°' |29'58 28°0 [ GL7EY [reeereeertetieese g ON UossOL
I0H 09a% §H o8¢33q| 08°C 90°L-|. e8F | L6 | 1595 | 99°0 [.4Lg9 [rrrerenereeeegl (ON angZ
‘IO 90As gE opaepO| L0°¢ | 928 ¥ 80°9 | 31°gc | ®eowxy | 9[°g9 [wee=tee-r-g ‘ON nosuyop
. " "IOH 9% §H op dmepo epog| SI°L TR § L9 | 8¢ | 00°'%3 66°0 | §9°6S ["**~'11 30 9 “SON 1008 .M.
IO 99A% GH op dmepo 904!  £9°0 6°0 18°6-..| Z¥'9 |3v'€C €8°0 [ Ghgg [weeeentteeceny] ON sjooid
*gojaed g0 -

> . . €018 we
OH $0S°0%) |  $QsIV | °0°d " 02K | ‘0% .
"SNOTLYAHASHO - . ‘o[qeg ‘fjuemLd 89p wolywuBieyq

80D onyg(d | *ourwmm[y | "Io4 *oysgudepy | xney) .

- e eomisf -
*sreo[y S -

-
-

9 Ing—'SINEWIO SIQ HSXTVNY

w—n an - . ~ ~—



278

-

TOOIIATS °Y | Tal's 6°LL £6°08 st 62 1t d .vg ..oz oIqM
‘Uges '3 ProL G3'6L 8I 92 6€¢°% teeseeeset 8 "ON poosysey
' °q 1 uorauy ) 3%'s 8°gL 81°08 6 8¢ 929°C **** L *ON uosqoy o[{og
‘4 ¢ vottaug  1[°G g9L [l D6 8¢ 0Le°3 *weee* 13 *ON uwediox pg
‘apneydy,s .
” ” n Gl ¢ sojnmumQ)l $0°G €99 9G'GL 6 £ 01e'g [ 81 ‘ON wediop 98
ogneyoy,s
” » ” g1 Munﬂadﬂ.w..wﬂs %0°3 8°LL 81°¢8 s 144 (129 284 eeee '] 'ON Wediol pz
* -]
ATeTI0Y Uoq un,p 881408180 03 ¢ moﬁ:._:.u gl 96°1 v're $¥°69 L 7 020°z  ['¥ ‘e ‘G‘[ "soN uvessnep
"Fay l0°C g°39 LL¥9 9 ge oLL't *0eenee0G *ON uojsuend
‘q9e ¥y 202 g6 | ¥B°I9 13 6 9Ll 9905000TT0 ON OTepuUdeoy
tqpojue] seill  68°1 L8y | 8F°99 te 44 OSL'[  eeeeotieetg *ON PlodoU,
‘G uoatAuyl  €8°[ Ly 16°99 114 0¢ L [t g1 oN eguedey
q 992 G enjuy| 26°1 9°g¢ 109°g¢ 4 | §4 Lye1 sesessteeeietgl ‘ON IIMH
‘[euIou Urswoy ‘oprdex s@xy ‘geJpurons *oInowgyat {*e4a0} snid "9]qBLIBA 89X
‘01 8 ¢ ‘seaneqy .
[$WIOU PUB[IIOJ OS1Ig)08I8 )| SINIEN[T #9409 SUIOW NO sn[J *09ASY 63 089°% Op INojNT JUY[[L)
o | "¥58¥R WOU .w&sm o, «d <08
. smpoid np | -JemmLp | Jusmy) (gueurr) owcn..w_da 0%
\ *sonb .
SNOILVAuESEO | POMTe T we W | Toouten owm..wu% comgwy| P plaie LI
Y[ op opmMq | HMpoig eqno perd ney xnvq) ¥
, up‘sq[ ue spjod op ytoddeyg

"oSIL] 'B] Op $0193081%() ‘0SexXV[eJ] NP NBH—SHUSWI) SO] SUBP AOI[I] B[ € XneY)) ¥ Op LF0AdTY

19



274

-

T

R SO . qeefys oIg ¢'gL |95 4L g€ 83 098°g [t g "ON WISV
m,p  serdwoo el fFageq g2c gL | ¥8°6L 63 Iz 01L°g  [*weerteettig "ON uossop
uoq un,p seagjouavose smol)  qovfug 106 9'FL | 59°6L L5 85 VaL'g  teeeesenQl oy wang

"uoanAue ‘g 1| £1°G 9'6L | 18°28 164 18 | ol1g'g [veeegl N uowugor
qrel 13 6'gL | 99°6L %2 ge 065°3 |11 399 SON 11008 "M
t4svg &3 e'pL | 8vs8 fst 83 G09°3  ["rneteeriLT "ON 8joouy
pastup |ty | ooy 1o O
snommanaseo | M| Mt | o [Ty | vt W) 00 | g
VIO OgMQ | MOPOIT | oong pod Ter | xuvan ot . .
np ‘sq[ we spiog op jdoddey

e =SS —m

(‘apng)—-os11 ] ®[ op 501910818} ‘eFex3[e I ﬁ.@» nEY—'S}UOMW) 8| WE*.@ OIS ¥ ® XNBY() B] 9P LHOIIVY

-,



275

CLASSEMENT DES CIMENTS.

1¢r Groupe.—Ce tableau nous permettra donc de grouper ensemble le Hull, le
Napanée, le Thorold, le Rosendale et le Quenston. Les échantillons de ces produits qui
ont servi A nos essais nous semblent plutét constituer des chaux plas ou moins hydrau-
liques que des ciments Romains.

Ciment &’ Hochelaga.—A ce groupe nous pourrions joindre Fancien ciment canadien
d’Hochelaga, preés Montréal, dont la fabrication a cessé mais dont la matitre premitre, le
calcaire d’Hochelaga a été analys$ par nous (voir tableau ci-dessous). Sa composition est
telle que le produit de la cuisson doit seulement constituer une chaux hydraulique.

2me groupe.—Nous ferons un autre groupe du Gauvreau et des 2 premiers échan-
tillons de Morgan, que nous considérors comme des ciments 3 prise rapide supérieurs
aux précédents.

Le Morgan 3rd brand, qui a des allures de Portland, échappe A notre appréciation,
A cause du bris des briquettes dans P'eaun et de lincertitude de Ia caractéristique.

3me groupe—Les autres ciments, qui sont tous importés, sont des Portlands de
valeurs diverses. Le Hoyle, par exemple, n’offre gudre plus de résistance que nos pro-
duits indigénes. I.’Eastwood, le White, le Brook’s, le Scott et le Johnson peuvent étre
rapprochés 'un de Pautre comme allures et valeur. Les meilleurs sont, sans coatredit,
le Zunz, le Josson et I'Alsen ; les deux premiers ayant la prise lente caractéristique du
type Portland, les deux derniers se comportant remarquablement avec le sable.

Analyse de Calcaires.

Désignation des éléments. Calcaire Gauvreauw. 2. |Calcaire @Hochelaga. M.
9

Carbonate de chaux Ca0.CO2 .... «...conveese 89.70 84.87
Carbonate de Magnésie Mg0, CO2 vivvvess cansos "1.12 0.09
Argile et alumine libre.......... 17.85 1 1.91
Bulfate de chaux, Ca0. 803 4 2 HO...ove00vees 1.61 .
Carbonate ferreux, FeO.8 808 et pyrites .........{ ' 5.43 ' 1.62
Eau hygrométrique ccoeeoessoeasaresnisocesns 0.50 ‘ 1
Mati¢res organiques, alet;lis, pertes, etCerssvnees 3.79 1.5
, e Bitumineux et pyritenx. |

DenBIteS «evusaroes voes vansyors 2.669 X

Sable de Chateauguay, (densité=2.6713)
Passant 3 travers le tamis de 14, retenu par le tamis de 5o-
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T ey
Poids du pied cube non tassé en 1bs. ...covevines 92.79.cn. ... . 1487 kil, le m. cube.
-, ¢ fortement tassé par chocs......167.50........172L “ “
. *6 [3

’

en partie tassé par pelletage., 954 96........1596 “ “

Volume réel du sable sec.

Non tassé 100a vol. contiennent 450 vol. de vides, 1000 vol. 864.
Tassé€ rooo s 360 “

! -Bable homplétement imbibé.

Non tassé€ 1000 vol. contiennent 433 vol. d’eau, 1000 vol. 876.5
Tassé 1000 “ 380 “

. N

[y

. Nous avons mentionné, A la suite du tableau d’analyse des calcaires, le rappel des

<hiffres qui se rapportent au sable employé. A ces données se rattache un probléme
[assez intéres-ant : .

Recherche de la densité maximum des produits sablés.—Clest 1a recherche -du volume
théorique de ciment A employer pour obtenir un produit dans lequel le ciment mélangé
-d’eau occupe exactement les vides du sable. Un tel produit donnant la densité limite
«©ou maximum des divers mélanges sablés.

Probléme théorigue—Soit un ciment tres fin, comme PAlsen, dont la pite (14 jours
@immersion) a une densité de 2.1504. En assumant qu'il se comporte comme de I'eau

gee qui est le cas limite) on aurait dans le cas de sable, mesuré puisé, mais conSIdéré
-comme tass€ aprts le malaxage,

380x2.1504=3817.15 poids du ciment contenant 28 p. c. d’eau mélangé avec rooo val.
de sable non tassé (poids = 1596) ou
B17.15 - 228.9 =588.35 poids du ciment pur équivalent. .
(28 p.c. aq) Or 1164 KL 7 estle poids du mit. cube cim. non tassé d’olt
1.1647 =505 volumes de ciment non tassé pour 1000 volumes de sable puisé
produit dont la densité devrait éire, en supposant le volume égal
A 1000:
81715+ 1596 = 2413.15 densité = 2.413 au moins. .

Ce qui se passe véellement.—Naturellement les choses se passent d’'une tout autre
fagon dans la pratique: Les ciments les plus fins ne sauraient étre assimilés 3 Peau, leurs
«grains occupent un certaiu espace entre les grains de sable et, si faible que soit la propor-
sion dans laquelie on les ajoute, le volume résultant du mélange est toujours supérieur

¢
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au volume du sable employé. Conséquemment, impossibilité d’atteindre ¥ 1a densité 2.413
ou A tout autre calculée de la méme facon pour un autre produit.

Cependant le phénomene que nous venons d’analyser joue un certain rdle car on
constate que (voir tablcau donnant le poids des ciments, les densités des produits et les
résidus au tamisage) : -

La densité du produit pur immergé ayant une certaine valeur,
Celle du produit & 1 de sable est plus grande ;
[4
Celle du produit & 2 de sable est plus faible en général que la grécédente.

Ainsi avec le No 4 Gauvreau.

Le produit pur ayant une densité de . ...... 1.990 ;avec Alsen..... < 2150
Avec 1 de sable, sa densité devient......... 2.010; “ e 2.173
Et avec 2 de sable, elle n’est plus que ....... 1.957 ; € e, 2.081

Clest dire que les proportions qui doivent entrer dans le produit & densité maximuny
ne peuvent se déterminer qu’expérimentalement. Nous n’avons fait aucune recherche %
cet égard. .

- mg—
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CONCLUSION.

Pour finir notre étude nous voulons faire quelques remarques additionnelles,

Industrie canadienne. Ciments magnésiens.— Les calcaires trés magnésiens, d’apres les
Rapports du Bureau Géologique de 1a Puissance, sont abondants dans toute Pétendue du
pays. Nous avons va au début de cet étude, un paragraphe intitulé :  Ciments magné-
siens, ” ]a manitre dont ils se comportent par une faible cuisson et fournissent d’excel-
lents ciments résistant avec succds A action dissolvante de 'eau de mer. 1l ne serait
probablement pas bien difficile de trouver des dolomies assez exemptes d’argile pour étre
cuites & peu de frais et donner un produit & bon marché dont I'écoulement serait facile.

Ciments romains.—Malgré Pemploi toujours croissant et parfaitement rationnel des
Portlands pour les travaux hydrauliques et leur substitution aux mortiers de chaux grasses,
pour les constructions aériennes, des considérations écondmiques leur feront toujours
préferer, dans certains cas ol ’on ne recherche pas une résistance trés grande, les chaux
hydrauliques ou les ciments Romains naturels. Ceux-ci méme sont impérieusement
exigés quand la prise, pour résister A Paction mécanique de Peau, doit étre trés rapide.
Mais dans ce cas ils doivent offrir les caractéres qu'on leur demande.

Nous sommes persuadés que les usines canadiennes pourraient fournir des produits
bien supérieurs A ceux qu'elles préparent habituellement et donner A ces produits une
wvaleur plus constante, car les matériaux naturels qu'elles utilisent et ceux du payy sont
excellents et abondants, Il faut, dans la fabrication de ces produits hydrauliques, une
manipulation trds surveillée, tres intelligente et surtout pas routinitre.

Des établissements importants de France et d’Allemagne exploitent des calcaires
argileux naturels ét en tirent, uniquement par des opérations ménagées, des chaux moyen-
nement hydrauliques, des ciments et des Portlands. Un grand nombre de ces établisse-
ments amendent leurs produits Cest-A-dire introduisent soit V'argile, soit la chaux selon la
teneur insuffisante de la pierre naturelle. -

Ciments de Portland.—Les calcaires non magnésiens (1es‘seu1s convenables pour les
Portlands) se trouvent assez facilement ici On en voit la preuve dans le Gauvreay, le
Morgan, la pierre d’Hochelaga. Convenablement additionnés de chaux ou d’argile et
d’une petite quantité d’alcalis (sous une forme quelconque) ils donneraient, par une trés
forte cuisson, d’excellents Portlands indigénes. .

4

Nous avons méme rencontré un calcaire (voir au début du mémoire “ Lanalyse dun
<alcatre & chaux hydraulique limite, " et ci-dessus, le tableau de * I'analyse de calcaires, ”)
qui donnerait par une seule cuisson un ciment i prise lente.
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Nous espérons voir nds manufacturiers se lancer dans cette voie et satisfaire aux
exigences de plus en plus impérieuses de la grande construction, luttant ainsi, 3 armes
égales cette fois, contre la concurrence étrangdre.

* Nous signalons en terminant, et seulement pour mémoire, certaines questions fort
incompletement élucidées, par exemple : L'effet de l'emploi des eaux d’égouts pour le
malaxage des Portlands ; Peffet de I'addition de la mélasse dans le malaxage des cimeats
canadiens. (Le département des canaux 2 Ottawa a prescrit one gill de mélasse par 4
pieds cubes de ciment employés) ; Yeffet de la congélation sur les pites, 'emploi des
<iments réchauffés durant V'hiver, ete., dont ’étude nous aurait entrainés trop loin.

Montréal, janvier 1889.
(Signé,) PFISTER.

I3
* e
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ANNEXE E.

L’an mil huit cent quatre-vingt-neuf, le huitiéne jour de juin ont comparu devant le

notaire public pour la Province de Québec, Canada, résidant en, la cité de Québec, sous-
signé : ,

Sa Majesté la Reine Victoria, représentée A cet acte par 'Honorable Pierre Garneau,
de la cité de Québec, Commissaire des Travaux Publics de cette province, diment

autorisé A Peffet des présentes, ci-aprés appelée * le Gouvernement”, d’une part ;
Et Alphonse Charlebois, écuier, de 1a cité de Québec, ‘entrepreneur, d’autre part ;
Lesquels parties ont declaré et sont convenues comme suit :

- Qu’ea raison de certaines subventions que le Gouvernement lui a promises, la com-
pagnie appelée “ The provincial iron bridge and railway Company” a commencé la
construction d’un pont en fer avec supports en magonnerie, appelé ¢ Pont Garneau,” 3 'em-
bouchure de la rivitre Chauditre, dans le comté de Lévis ;

Que par acte devant Cy. Tessier, notaire, 3 Québec, le vingt-deux mai dernier, la

* dite compagnie a cédé au dit Alphonse Charlebois tous ses droits dans ce pont, résultant,
soit des subventions qui lui ont €ét€ donnfes ou promises par le Gouvernement pour sa

construction, soit des travaux faits et des droits acquis sur terrains avoisinants ou de

toutes autres causes ;

Qu’en vue de devenir propriétaire de ce pont dans le but d’en faire un pont libre sj
les municipalités intéressées,veulent prendre son entretien 3 leur charge, le Gouvernement
a offert au dit Alphonse Charlebois une somme dé ¢inquante<cing mille piastres en sas de
celle de dix mille piastres déjd payée A la dite compagnie aux canditions suivantes

1° Le dit A. Charlebois s’engage A construire et & parachever le dit pont avec les
chemins macadamisés pour les accts au pont, chemins dont la longueur totale et collec-
tive ne pourra pas dépasser deux cents pieds et dont le fonds sera mis par le gouverne-
ment 3 la disposition du dit A. Charlebois, si ce dernier n’en est pas devenu propfiétaire
en vertu de Vacte déjh cité, du vingt-deux mai.dernier.

2° Tous les travaux seront exécutés suivant les plans et devis qui ont été et qui
seront fournis.par le gauvernement et de fagon A ce que tous les travaux soient faits sous
la direction de l'ingénieur du gouvernement, et que le pont soit regu et accepté par cet
ingénieur, le ou avant le premier novembre prochain (1889): €époque 3 laquelle il devra
étre livré au gouvernement avec les dits chemins d’accés, maisen de gardien comprenant
une boutique pour réparations et accessoires ; ce quia été et ce qui est, par les présentes,
accepté par le dit Alphonse Charlebois qui s'engage 3 se conformer 2 tout ce qui est
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implicitement ou explicitement requis par les charges ou conditions qui précédent et qui
décharge entitrement le gouvernement de toutes réclamations contre lui, pouvant
résulter soit des changements déji apportés aux plans et devis primitifs du dit pont, soit
des délais dont le gouvernement pourrait étre responsable ou de toute autre cause anté-
rieure 2 la passation de cet acte.

Ce marché est fait en considération de la dite somme de cinquante-cing mille.
piastres en sus de celle de dix mille piastres déjd payée & la dite compagnie ; sur et &
compte de cette somme de cinquante-cing mille piastres, le dit Alphonse Charlebois
reconnait avoir regu du gouvernement celle de cinq mille piastres et la balance de
cinquante mille piastres sera payable comme suit : Dix mille piastres, lors de la livraison
complete, A pied d’ceuvre, des matériaux de la superstructure du pont ; dix mille piastres
Jorsque le pont avec les ouvrages accessoires décrits cidessus sera fini et parachevé
conformément aux plans et devis fournis par le gouvernement et sera regu par I'ingénieur
nommé par ce dernier, c’est-A-dire A une date qui né devra pas étre plus €loignée que le
premier novembre prochain (1889), et enfin, trente mille piastres, deux ans aprs la date
2 laquelle ce pont et les accessoires ci-haut mentionnés, ainsi que les droits de propriété
et autres sans exception que le dit Alphonse Charlebois peut avoir acquis en vertu du dit
acte du vingt-deux mai dernier, auront été cédés et livrés au gouvernement et regus par
* lui sur recommandation de son ingénieur, le tout sans iniérét,

Dont acte, 2 Quebec, sous le numéro sept mille sept cent quatorze des minutes de
Cy. Tessier, notaire, soussigné,

En foi de quoi les parties ont signé avec le dit notaire, lecture faite,
(Signé) “ A. CHARLEBOIS,”

“ P. GARNEAU,”
¢ Cy. TEsSIER, N. P.”

Je, Ernest Gagnon, secrétaire du département des Travaux Publics de la Province de
Qnébec, contresigne le présent marché et y appose le sceau du département.

(Signé) “ ERNEST GAGNON.”

’
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